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Forord

Detta arbete ar skrivet vid Skolan for Arkitektur och Samhallsbyggnad, KTH i samarbete med
Trafikforvaltningen i Region Stockholm. Handledare for arbetet var Albania Nissan vid KTH och Azhar
Al-Mudhaffar, framkomlighetsstrateg pa Trafikférvaltningen.

Vi vill rikta ett stort tack till Azhar Al-Mudhaffar for stor hjalp med informationssékning och
introduktion till amnet samt vagledning under arbetets gang. Tack vare detta stéd fran nagon som
har djup insikt i amnet har arbetet underlattats mycket. Vi vill ocksa tacka Albania Nissan for att ha
stottat oss med rapportutformningen och motiverat oss under arbetets gang, rapporten hade inte
blivit lika genomarbetat utan den vagledningen. Dessutom vill vi tacka alla de kommuner i
Stockholms lan som tog sig tid att besvara den enkat vi skickade ut. Slutligen vill vi rikta ett stort tack
till Trafikférvaltningen med personal som bland annat hjalpt till med framtagningen av enkaten och
gett oss en vardefull inblick i hur de arbetar.



Abstract

In Stockholm, a growing city, and in a country where sustainability is highly prioritized, there are high
demands for a more attractive public transport. Today, there are many challenges for the public
transport consisting of accessibility challenges when the city is growing and the crowding increases.
The public transport requires more space while the area in Stockholm already is densely built. An
infrastructure fit for bus traffic is necessary to meet the demand for public transport. The purpose
with this examination is to map guidelines regarding a projection of infrastructure modeling for the
bus traffic in the Stockholm region. The guidelines will be gathered and compared with
Trafikforvaltningen’s governing document called RiGata-Buss to identify any different guidelines
between different governing documents. Trafikférvaltningen is part of Trafiknamnden and is
governed by the regional council in Stockholm.

The method that has been used is a qualitative study with a document analysis consisting of
different governing documents with guidelines regarding infrastructure modeling for bus traffic,
along with a survey sent to all municipalities in the Stockholm region. The documents that were
analyzed were the municipalities’ infrastructure manuals. The result from the document analysis
were the guidelines that differed from the governing document RiGata-Buss. They were then
analyzed for the discovered differences from the guidelines and the answers from the survey.

From the survey, it appeared that many municipalities experience roadspace conflicts and lack
flexibility in the RiGata-Buss guidelines. As a consequence, there is a challenge for the municipalities
in meeting the requirements from the region, which is responsible for public transport.

Based on the document analysis, guidelines were identified that were missing in RiGata-Buss.
Guidelines regarding which coating should be used were the most common in the municipalities'
own handbooks. There were often relatively small differences between the guidelines that appeared
both in the technical manual and RiGata-Buss, which can be explained by the fact that the guidelines
develop and change over time.

The conclusions that could be drawn were that the governing documents being used by the
municipalities today are RiGata-Buss, VGU, in some cases a municipality-specific infrastructure
manual, The GCM-manual or Regional Cykelplan. The miscellaneous guidelines that differed from
RiGata-Buss mainly consist of modeling of bus stops and speed reducing measures. The missing
guidelines in RiGata-Buss that were found in the majority of all infrastructure manuals from the
municipalities consist of what paving should be laid on roads and by bus stops with different levels of
traffic loads. There are guidelines that are in conflict with each other, but it mainly points out that
governing documents regarding bicycles and guidelines for bus accessibility create a conflict of
roadspace in the municipalities. Lastly, it would have been interesting to make a further comparison
between RiGata-Buss and the governing documents that exist regarding road modeling for cyclists
and pedestrians.



Sammanfattning

| en véxande stad som Stockholm och i ett Sverige dar hallbarhet star hogt pa agendan stalls hoga
krav pa mer och attraktivare kollektivtrafik. Idag finns manga utmaningar for kollektivtrafiken i form
av framkomlighetsutmaningar nar staden vaxer och trangseln okar. Kollektivtrafiken kraver mer
utrymme samtidigt som ytan i Stockholm redan ar tatt bebyggd. En infrastruktur anpassad for
busstrafik ar nédvandig for att mota den efterfragan som stélls pa kollektivtrafiken. Syftet med detta
arbete ar att kartlagga riktlinjer fér projektering av infrastrukturutformning for busstrafiken i
Stockholms lan. Riktlinjerna ska sammanstallas och jamforas med Trafikforvaltningens styrdokument
RiGata-Buss for att identifiera vilka skillnader som finns i riktlinjer mellan olika styrdokument.
Trafikforvaltningen ar en del av trafiknamnden och styrs av regionfullmaktige i Stockholm.

Den metod som anvants ar en kvalitativ studie med dokumentanalys av olika styrdokument med
riktlinjer for infrastrukturutformning for busstrafik tillsammans med en enkat som skickats till
kommunerna i Stockholms lan. Dokumenten som analyserades var kommunerna i Stockholms lans
tekniska handbocker. Resultatet av dokumentanalysen var de riktlinjer som skilde sig at i jamforelse
med Trafikforvaltningens dokument RiGata-Buss. Darefter analyserades de upptackta skillnaderna i
riktlinjer och svaren fran enkaten.

Fran enkaten visade det sig att flera kommuner upplever utrymmeskonflikter och saknar flexibilitet
hos riktlinjerna i RiGata-buss. Till foljd av detta finns en utmaning fér kommunerna i att uppfylla
kraven fran regionen som ansvarar for kollektivtrafiken.

Utifran dokumentanalysen identifierades riktlinjer som saknades i RiGata-Buss. Riktlinjer kring vilken
gatubeldggning som ska anvandas var den mest forekommande i kommunernas egna handbécker.
Ofta var det relativt sma skillnader mellan de riktlinjer som forekom bade i teknisk handbok och
RiGata-Buss vilket kan tankas forklaras av att riktlinjerna utvecklas och andras med tiden.

De slutsatser som kunde dras var att de styrdokument som anvands av kommunerna idag ar RiGata-
Buss, VGU, i vissa fall aven kommunspecifik teknisk handbok, GCM-handboken eller Regional
Cykelplan. De 6vriga riktlinjer som skiljer sig fran RiGata-Buss handlar framférallt om utformning av
hallplatser och hastighetsddampande atgarder. Den riktlinje som saknas i RiGata-Buss men som
aterfinns i majoriteten av alla tekniska handbdcker fran kommunerna handlar om vilket beldggning
som ska finnas pa vagar och hallplatser med olika belastning. Det finns riktlinjer som star i konflikt
med varandra men framforallt handlar det om att styrdokument for infrastruktur for cyklar och
riktlinjer kring bussframkomlighet skapar en utrymmeskonflikt i kommunerna. Slutligen hade det
varit intressant att vidare gora en jamforelse mellan RiGata-Buss och de styrdokument som finns om
gatuutformning for cyklister och gdende.

Nyckelord: kollektivtrafik, framkomlighet, busstrafik, infrastruktur, riktlinjer, gatuutformning,
samhallsplanering, tekniska handbdcker
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Ett inkluderande, jamstallt och hallbart samhalle ar efterstravansvart ur manga perspektiv. For att
vart ideala samhalle, dar alla ar lika vdarda och har samma mojligheter, ska kunna uppnas ar det en
forutsattning att ha god mobilitet bland medborgarna. Darav ar kollektivtrafiken en viktig del i
stravan mot ett hallbart samhalle.

Kollektivtrafik definieras enligt féljande “persontransporter av allmant ekonomiskt intresse som
erbjuds allmanheten fortlopande och utan diskriminering.” av EU:s kollektivtrafikférordning
1370/2007 artikel 2 a (Transportstyrelsen, 2022). Ett syfte med kollektivtrafiken &r att tillgéngliggtra
sambhallet for alla dess medborgare genom att skapa mojligheter att resa vilket bidrar till ett mer
jamstallt samhalle. Samtidigt ar kollektivtrafiken resurseffektiv eftersom fler manniskor reser
tillsammans pa en gemensam yta samtidigt (Vasttrafik, 2022). Ur miljésynpunkt ar kollektivtrafik ett
battre alternativ &n bilen, detta eftersom utsldppen per person minskar. Aven stadens mikroklimat
forbattras eftersom kollektivtrafik istallet for biltrafik leder till renare Iuft, mindre trangsel och
minskat buller. Slutligen bor kollektivtrafiken framjas eftersom det ar mer halsosamt an att resa med
an bil eftersom de som reser kollektivt till stor del promenerar eller cyklar till
kollektivtrafikanslutningen. | Agenda 2030 anges utbyggnad av kollektivtrafiken som en strategi for
att oka trafiksakerheten och har ddrmed en avgorande roll i att uppna ett hallbart och sakert
transportsystem (Sveriges kommuner och Regioner, 2022).

| Kollektivtrafik fér en attraktiv stad beskrivs hur transportpolitikens mal dr att “sakerhetsstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet” (Trafikverket, 2012 s. 16). For att lyckas astadkomma detta ar
kollektivtrafiken en viktig pusselbit. For att kollektivtrafiken i sin tur ska vara attraktiv ar
framkomligheten en avgérande komponent. Framkomlighet beskrivs i Trafik fér en attraktiv stad
som den del av tillgangligheten som beskriver forbrukning av tid vid forflyttning i trafiknatet
(Trafikverket, 2015). Férbrukningen av tid beror pa resans langd och hastighet. Darav kan ett matt pa
framkomlighet vara den avvikelse som sker i relation till den forutsedda restiden.

Framkomlighet och till foljd av denna attraktiv kollektivtrafik framjar tillgdngligheten och bidrar till
Okad jamstalldhet for de medborgare som inte har bil eller kérkort. Tillgang till samhallsservice ar en
del av att skapa ett jamstallt samhélle for alla invanare. Det ar dven angeldget ur miljésynpunkt att
fler valjer kollektivtrafik framfor bilresor. Darav ar en valfungerande och attraktiv kollektivtrafik av
storsta vikt.

| Stockholms regionala utvecklingsplan RUFS 2050 beskrivs hur befolkningen i Stockholmsregionen
forvantas 6ka och hur behovet av samhillsservice som kollektivtrafiken 6kar (Region Stockholm,
2018). Ett delmal i regionens vision om att bli Europas mest attraktiva region ar att kollektivtrafikens
restid mellan regionala karnor ska bli konkurrenskraftig med den restid som bilen har och att
kollektivtrafikens resandel ska 6ka. RUFS ar vigledande for Stockholms stads 6versiktsplan som har
en fordjupning inom just framkomlighet. | Stockholms stads framkomlighetsstrategi beskrivs hur



framkomligheten ar viktig for att minska restiden och forbattra palitligheten hos kollektivtrafiken
(Stockholms stad, 2022). | en rapport fran bussoperatéren Nobina som ar verksam i Stockholm dér
tidtabellsdata analyserats visar det sig dock att restiderna for bussar i helhet i Sverige och i
Stockholm har 6kat mellan aren 2013-2019 (Nobina, 2019). Enligt Nobina har restiderna for bussar i
Stockholm under hogtrafik 6kat med 7,67 %. Det pavisas dven att restiderna kan minska till féljd av
framkomlighetsforbattringar for busstrafiken. Skulle forandringen fortsatta i samma takt innebar
detta en O6kad restid med ungefar 1 % per ar. FOr att uppna de visioner som finns om attraktiv
kollektivtrafik borde restiden istallet minska. Trafikforvaltningen uppmarksammar att forseningar
varderas mycket negativt av kollektivtrafikresenarer och bor undvikas i storsta méjliga man
(Trafikforvaltningen, 2021). En palitlig trafik med kort restid ar en férutsattning for att
kollektivtrafikens attraktivitet ska kunna uppratthallas.

Idag finns inget gemensamt styrdokument for vilka krav pa framkomlighet som bor stéllas pa en gata
dar busstrafik ska bedrivas. Det som finns ar en del nationella krav med fokus pa allman
gatuutformning, som Trafikverkets Védgar och Gators Utformning (VGU) som anvands vid all
projektering av statliga vagar och ar en processhandbok som beskriver tillvidgagangssatt genom hela
projekteringsprocessen (Trafikverket, 2023). Aven om VGU anvinder sig av utformningar av korfilt
for kollektivtrafik &r det mer reserverat och 6vergripande samtidigt som innehallet inte ar anpassat
for Region Stockholm. Exempel pa detta dr anvandning av landsvagar och kollektivtrafik i
landsbygden, vilket inte finns i sarskilt stor utstrackning i kommuner i Stockholmsomradet.

| Region Stockholm anvands styrdokumentet Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till
busstrafik (RiGata-Buss) som ar framtaget av Trafikforvaltningen for att beskriva och férmedla
regionens framkomlighetskrav (Trafikférvaltningen, 2021). RiGata-Buss dr en sammanstallning av
riktlinjer for utformningen av infrastruktur for att mojliggora valfungerande busstrafikering. Syftet
med dokumentet ar att sdkerstalla en god framkomlighet for bussar i Stockholm som i sin tur ska
leda till attraktiv kollektivtrafik. Trafikforvaltningens syfte med RiGata-Buss ar att skapa samsyn och
forstaelse kring vilka behov som finns i busstrafiken och att riktlinjerna ska fungera som stéd for
vaghallare vid projektering och planering av infrastruktur dar busstrafik ska bedrivas. Vaghallare ar
de som ansvarar for och bygger gator och vagar, det kan vara kommuner, staten eller privata
aktorer. Enskilda kommuner har dven tagit fram tekniska handbdcker som beskriver riktlinjer for
gatuutformningen i kommunen.

En utmaning idag ar att riktlinjer skiljer sig at mellan olika styrdokument, da konflikter mellan olika
riktlinjer kan uppsta. Dessa konflikter leder till olika teknisk standard pa gatorna vilket kan paverka
kollektivtrafikens kvalitet. Men, hur mycket skiljer dessa sig at? Och vilket behov finns idag av
gemensamma riktlinjer? For att kunna forsta detta ska en kartlaggning av de riktlinjer som anvands
av Stockholms lans kommuner for gatuutformning kartlaggas och jamforas.



1.2 Syfte

Syftet med arbetet ar att gora en kartlaggning 6ver vasentliga styrdokument for gatuutformning
med avgransning till infrastruktur for busstrafik idag i Stockholms lan. De vasentliga dokumenten ar
de som ror just infrastrukturutformning och anvands av kommuner i Stockholms lan. De riktlinjer
som identifieras i dokumenten sammanstalls och jamfors for att underséka om riktlinjerna stammer
overens och kompletterar varandra eller om de star i konflikt. Arbetet &r en kvalitativ studie
eftersom analys av icke-numerisk data utfors.

1.3 Fragestallning

1. Vilka riktlinjer anvander sig vaghallare av vid planering for vagar med busstrafik i dagslaget?
Skiljer sig riktlinjerna fran RiGata-Buss? Ar det ndgot som bér laggas till i RiGata-Buss fran
nagot annat dokument?

3. Finns det nagra styrdokument som star i konflikt med varandra?

1.4 Avgransningar

Eftersom Trafikforvaltningen och deras styrdokument RiGata-Buss just nu dr verksamt i Region
Stockholm kommer de styrdokument som ska analyseras att begransas till styrdokument i
Stockholms lan. Ytterligare en avgransning ar att dessa riktlinjer inte jamfors med nationella
dokument eftersom dessa inte ar helt inriktade mot projektering pa kommunal skala. Exempelvis
VGU galler for statliga vagar och eftersom Trafikforvaltningen hanvisar till de krav i VGU som ar
aktuella fér de krav som stélls pa infrastrukturen i Stockholm sa ingar dessa i RiGata-Buss.
Kommunerna tar hansyn till kraven fran VGU och inspiration vid framtagning av egna styrdokument
for utformning av kommunala gator och darav anses det racka med att analysera dessa dokument
som ar inriktade mot platser i Region Stockholm.



2. Litteraturstudie

Enligt Lunds Universitet ar litteraturstudier ett alternativ till empiriska studier och kan delas upp i
olika riktningar (LU, ud). De tva vanligaste inriktningarna for en kandidatexamensrapport ar
metasyntes och metaanalys. Metasyntes ar en systematisk litteratursokning av granskning, analys
och presentation av kvalitativa data medan metaanalys star for den kvantitativa datan. For detta
projekt anvands en metasyntes av riktlinjer och styrdokument for vaginfrastruktur och
gatuutformning i Stockholms |an dar busstrafik ska framforas.

2.1 RiGata-Buss och VGU

Trafikforvaltningens Rigata-Buss, vilket ar regionens styrdokument som fokuserar pa infrastruktur
gallande busstrafik men dven lokalisering och anvandning av exempelvis hallplatser, snéréjning och
sakerhet pa en mer detaljerad och omradesanpassad niva jamfort med VGU. RiGata-Buss ar
anknuten till Trafikverkets riktlinjer gallande infrastruktur och RiGata-Buss hanvisar till VGU vid flera
tillfallen.

RiGata-Buss togs fram som en ny version av det dldre RiBuss dar krav pa gatuutformningen lagts till
och uppdaterats (Trafikférvaltningen, 2021). Innan publicering har remiss genomforts i samverkan
med trafikutdvare, Stockholms lans kommuner, Trafikverket och en del trafikhuvudman.
RiGata-Buss revideras arligen.

RiGata-Buss innehaller riktlinjer for gatuutformning for att bussar i linjetrafik ska kunna utféra en
valfungerande trafik pa gatorna (Trafikforvaltningen, 2021). Riktlinjerna formuleras genom sa kallade
bér- och ska-krav, som avser definiera om kraven endast ar dnskvarda eller helt nédvandiga for att
busstrafik ska kunna framforas. Dessa riktlinjer har tagits fram i dialog med kommunerna i
Stockholms 1an och for en del av de kommuner som har enskilda tekniska handbdcker som berér
gatuutformning for busstrafik har beaktats. Vad géller tillampningen av dessa riktlinjer sa galler
dessa vid nybyggnation och ombyggnation. Det finns maojlighet att géra avsteg fran specifika
riktlinjer vid stora svarigheter att uppfylla kraven och dialog med Trafikférvaltningen. | kommande
version av RiGata-Buss utvecklas detta avsnitt ytterligare.

RiGata-Buss har tagits fram eftersom det ar flera olika kommuner som ar verksamma i Region
Stockholm med gemensam kollektivtrafik. Nar kollektivtrafik kors 6ver kommungranser ar en
gemensam standard av vasentlighet for att uppna en valfungerande kollektivtrafik och samtidigt
skapa en tydlighet i kollektivtrafiknatet for resendrer och chaufférer. Framkomligheten behéver vara
av en gemensam standard for att kommuner med god gatustandard for busstrafikering inte ska
drabbas av forseningar till foljd av framkomlighetsproblem pa en linje som trafikerar en angransande
kommun med samre standard pa gatan.



2.2 Stockholms kommuner och 6vriga landet

For en majoritet av kommunerna i Stockholms lan finns en enskild teknisk handbok som beskriver de
riktlinjer som kommunerna ska félja vid all projektering som angar riktlinjerna. En teknisk handbok
innehaller regler for byggande pa allman platsmark i kommunen och ska sdtta en gemensam teknisk
standard for utformningen av den offentliga miljon. Tekniska handbdcker kan se valdigt olika ut i
olika kommuner. Vissa har manga egna formulerade riktlinjer medan andra i stérre del hanvisar till
andra styrdokument. Eftersom riktlinjer gillande gatuutformning med busstrafikering ingar i dessa
handboécker ska dessa analyseras for att identifiera riktlinjer som kan jamfdras med riktlinjerna som
formuleras i RiGata-Buss.

| resten av Sverige finns manga exempel pa styrdokument géllande infrastrukturutformning av
bussgator. Exempelvis i Skane dar Skanetrafiken har en hallplatshandbok géallande den tekniska
utformningen av dessa. Darav blir avgransningen till Region Stockholm nédvandig for att fa en rimlig
och relevant mangd av dokument att analysera och jamféra.
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3. Metod

Nedan beskrivs den metodik som anvants for att undersdka och jamfora olika riktlinjer for
infrastrukturen pa gator for busstrafik. Denna rapport utgors av en kvalitativ metodik. For detta har
en enkatstudie och litteraturstudier genomforts.

3.1 Enkatundersokning

Da en del kommuner inte kommer anvanda sig av enbart RiGata-Buss utan dven andra riktlinjer finns
det ett intresse i att undersoka hur de arbetar med dessa och vilka de valjer att ta del av fran andra
styrdokument. Detta for att identifiera eventuella brister med RiGata-Buss. | arbetet anvands en
enkatundersokning som skickats ut till alla kommuner i Region Stockholm. Syftet med enkaten ar att
underséka kommunernas forhallningssatt till de olika riktlinjer som finns och vilken roll RiGata-Buss
har i planeringen. Det anvands dven som underlag for vilka dokument som ska undersékas och
jamforas med RiGata-Buss. Enkaten togs fram efter att ha studerat RiGata-Buss och en stor del av
kommunernas tekniska handbécker. Fragor om kommunernas instéllning till RiGata-Buss var
framforallt i fokus eftersom kommunerna inte motiverar de val av riktlinjer som gjorts i teknisk
handbok. Fragorna diskuterades och omarbetades i samarbete med Trafikférvaltningen for att sa
relevanta och konkreta fragor som mojligt skulle stallas. Enkadten &r utformad sa att slutna ja och nej
fragor stalls till foljd av 6ppna fragor dar mer utvecklade svar och kommentarer kan ges. | Bilaga A
redovisas exakta frageformuleringar i enkaten.

Trafikforvaltningen har, i de aktuella kommunerna, kontaktpersoner som arbetar med nagon form
av trafik- och stadsplanering. Enkaten skickades ut till dessa. Darefter sammanstalldes resultatet av
kommunernas svar vilka redovisas under 4.1 Enkatresultat nedan.

3.2 Insamling och analys av styrdokument

For att skapa en grundlig forstaelse for varje styrdokument och kunna jamfoéra riktlinjerna delades
processen upp i flera steg. Forst soktes information fran olika kallor, RiGata-Buss och olika
kommuners tekniska handbdécker. Nar de erhallits analyserades informationen genom att lasa
dokument och sammanstalla riktlinjerna kring infrastruktur innan dessa jamfoérdes. Resultatet av
jamforelsen sammanstilldes och analyserades. Aven enkétresultaten inkluderades och analyserades
jamsides. Jamforelsen genomfordes pa sa vis att en riktlinje identifierades och med hjalp av
nyckelord och synonymer genomsdktes RiGata-Buss i syfte att hitta en liknande riktlinje.

Darefter diskuterades skillnaderna genom att ifragasatta hur riktlinjerna kompletterar eller motsager
varandra, vad det kan bero pa och vilka utmaningar som kan uppsta till f6ljd av detta. Enkatsvaren
diskuterades likasa, vad skillnaderna kan bero pa och hur det skulle vara majligt att jobba i framtiden
for att mota de utmaningar som skapas.Till att bérja med genomférdes en diskussion med
Trafikforvaltningen om vilka styrdokument som kan tankas vara aktuella att jamféra med RiGata-
Buss. En slutsats som drogs var att de tekniska handbdcker som kommuner i Stockholms 1an har bor
undersokas i syfte att analysera och jamfora skillnader i riktlinjer gentemot RiGata-Buss. Majoriteten
av tekniska handbécker hdmtades fran kommunernas hemsidor medan de i enstaka fall erhélls efter
mejlkontakt med kommunen.
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Efter informationssékning erholls tekniska handbdcker fran 22 av 26 kommuner. De kommuner déar
ingen teknisk handbok fanns var Ekerd, Salem, Sodertélje och Solna. Vart att notera ar att dven om
Sigtuna kommun hade en handbok, hdanvisade den all information om gatuutformning till
Transportstyrelsen. Det betyder att Sigtuna inte behéver jamforas da de inte anvander sig av nagra
egna riktlinjer angaende infrastrukturutformningen. Detta betyder att information fran 21 av 26
kommuners tekniska handbdcker har insamlats och analyserats.

Jamfoérelserna genomfoérdes enskilt mellan kommunernas riktlinjer och RiGata-Buss, dar alla riktlinjer
och krav géllande gatuutformning for busstrafik samlades in. Nar alla kommuners riktlinjer var
studerade jamfordes de sammanstallda kraven direkt med RiGata-Buss, dar de stamplades med
“Stammer”, “Skiljer” eller “Saknas”. Alla riktlinjer som 6verensstamde med RiGata-Buss blev markta
med “Stammer”. De krav som fanns i RiGata-Buss men som skilde sig at blev markta med “Skiljer”.
De riktlinjer som inte kunde aterfinnas i RiGata-Buss marktes med “Saknas”.
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4. Resultat

| avsnittet nedan kommer resultatet fran enkdtundersékningen att redovisas och darefter kommer
jamforelsen av kommunspecifika riktlinjer med RiGata-Buss att redovisas for varje kommun.

4.1 Enkétresultat

Enkatresultatet kommer att redovisas fraga per fraga. Enkaten som skickades ut till representanter
fran Stockholms ldns 26 kommuner har fatt totalt 18 svar. Tva av dessa svar kom fran Nacka
kommun och ytterligare tva svar kom fran Sollentuna kommun. Saledes har totalt 16 kommuner
besvarat enkaten.

De kommuner som besvarat enkdten var Botkyrka kommun, Danderyds kommun, Ekeré kommun,
Haninge kommun, Jarfalla kommun, Lidingd stad, Nacka kommun, Nyndashamns kommun, Sigtuna
kommun, Sollentuna kommun, Solna Stad, Sundbybergs stad, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Vaxholms kommun och Varmdoé kommun. De kommuner som inte besvarat enkaten ar Huddinge
kommun, Norrtalje kommun, Nykvarns kommun, Salems kommun, Stockholms stad, Sodertalje
kommun, Tyresdé kommun, Upplands-Bro kommun, Upplands Vasby kommun och Osterakers
kommun.

4.1.1 Kommunala riktlinjer for gatuutformning

Pa fragan om kommunen har egna riktlinjer svarade 4 kommuner nej och 14 kommuner ja. Vart att

namna ar att Jarfalla kommun kryssat i nej pa om de har egna riktlinjer men har darefter hanvisat t

Jarfallas tekniska handbok som antogs sa sent som januari 2023, darav dndras det svaret till ett ja. Av

de kommuner som svarade ja ingick Sollentuna och Nacka som &r dubbletter. Darav ar den verkliga

fordelningen tolv stycken ja och fyra stycken nej. Detta har uppdaterats och figur 1 nedan visar den

egentliga fordelningen mellan kommunerna. | Bilaga B redovisas de enskilda svaren for varje
kommun.

Har kommunen egna riktlinjer {6r gatuutformning?

Nej
25,0%

Ja
75,0%

Figur 1. Diagram éver andel kommuner som har egna riktlinjer fér gatuutformning enligt resultat
fran enkait.
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4.1.2 Vilka riktlinjer kommunerna anvander

Den tredje fragan undersoker vilka styrdokument kommunerna anvéander vid gatuutformning. De
kommuner som har angett att de har egna riktlinjer har alla angett en teknisk handbok. | tabell 1
nedan redovisas de dokument, utover teknisk handbok, som kommunerna har angett att de
anvander vid gatuutformning, dessa ar relevanta da de anvands pa gator som dven planeras att
trafikeras av bussar.

Tabell 1: Tabell éver de styrdokument utéver teknisk handbok som angetts i enkétundersékningen.

Nacka kommun Cykelstrategi
Sollentuna kommun Cykelplan, Parkeringsplan
Sundbybergs stad Mobilitetsprogram

4.1.3 Tillampning av riktlinjer i RiGata-Buss

Sju svar pa fragan om alla riktlinjer i RiGata-Buss tillampas var ja, bland dessa var bada Nacka
kommun och Sollentuna kommun. Detta innebar att det egentligen ar en annan fordelning eftersom
endast fem enskilda kommuner svarade ja. Detta har uppdaterats och figur 2 nedan visar den
korrekta fordelningen av enkatresultatet. | Bilaga C gar att utlasa vad varje enskild kommun har
svarat pa fragan.

Tilliampas alla riktlinjer (krav) 1 RiGata-Buss?

Ja
43,8%

Nej
56,3%

Figur 2: Férdelning 6ver hur kommunerna tillimpar riktlinjerna i RiGata-Buss

4.1.4 Ej tillampade delar av RiGata-Buss och orsaker

Fragan om vilka riktlinjer som inte tillampas fran RiGata-Buss stilldes om kommunen tidigare
svarade att de inte tillampade alla riktlinjer som anges i RiGata-Buss. Fragan gallde vilka delar av
RiGata-Buss som inte anvands. De enskilda svaren redovisas i Bilaga D.

De vanligaste delarna som inte tillampades var riktlinjer som géllde utrymme i gaturummet. Dessa
kan vara korfaltsbredd eller hallplatslangd. Anledningar till varfor just dessa inte foljs fullt ut
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besvaras i nasta enkatfraga “Vad beror det pa att RiGata-Buss inte tillampas pa dessa delar?". Dar
anger flera kommuner att det beror pa utrymmesbrist, framforallt i redan befintliga gatumiljéer.
Kommuner som bygger om mer dn de bygger nytt menar att det blir svart att tillampa krav for
ombyggnationer eftersom utrymmet redan anvands. Vid nybyggnation lyfter manga kommuner
ocksa att det finns utmaningar med att tillampa riktlinjer som beror pa intressekonflikter i
gatuutrymmet mellan exempelvis kollektivtrafiken och gaende.

Flera kommuner lyfter daven hur de anser att riktlinjerna har dimensionerats upp med tiden och att
gator som idag trafikeras av bussar inte uppnar dagens krav for att fa géra detta. Det innebar att
utrymmeskravet har 6kat for kollektivtrafiken i gaturummet. Sammanfattningsvis kan sagas att
majoriteten av kommunerna anger intressekonflikter mellan kollektivtrafiken och andra i gatumiljon
som en primar anledning till att riktlinjerna inte kan féljas (se Bilaga E).

4.1.5 Ovriga riktlinjer som tillimpas av kommunen

Denna enkatfraga undersokte vilka riktlinjer utéver VGU och RiGata-Buss som tillampas av
kommunerna vid gatuutformning. Alla dokument som angivits redovisas i Bilaga F. De dokument
som angavs flest ganger ar Regional Cykelplan, GCM-handboken (Gdende, Cyklister och Mopedister)
och kommunernas egna tekniska handbdécker.

4.1.6 Kompletteringsforslag till RiGata-Buss

Den sista fragan handlade om vad kommunerna anser saknas i form av riktlinjer i RiGata-Buss. Nagot
som manga kommuner 6nskade var en storre flexibilitet kring riktlinjer. En 6kad flexibilitet angavs
vara onskvard utifran att lokala forutsattningar ibland kan gora det omaijligt att uppna vissa krav.
Bland annat berodde detta pa att kommuner har utrymmeskonflikter mellan kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafikanter som bada ar 6nskvarda att prioritera. Det ndmns dven att riktlinjer skulle
kunna sattas i relation till prioritet for gang- och cykel for att jobba mot regionens mal om prioritet
av bade kollektivtrafik och gang- och cykeltrafikanter. Flera kommuner anser att
trafiksdkerhetsperspektivet behover lyftas i RiGata-Buss. Se Bilaga G for utforliga svar.

4.2 Dokumentanalys och jamforelse med RiGata-Buss

| avsnittet nedan redovisas resultatet av jamforelsen mellan kommunernas enskilda tekniska
handbdécker och RiGata-Buss. Endast skillnader kommer att redovisas i syfte att koncentrera
informationen, dock kommer det att redogdras for hur stor del av riktlinjerna kring gatuinfrastruktur
med busstrafik som dverensstammer for varje kommun. Det som ar i fokus i resultatet ar att kunna
dra slutsatser kring vilka riktlinjer som ofta skiljer sig at.

4.2.1 Botkyrka Kommun

| Botkyrka kommuns tekniska handbok redovisas tekniska krav for gestaltnings-, projekterings- och
anlaggningsarbeten inom allmén platsmark (Botkyrka kommun, 2021). Botkyrka beskriver
handboken som ett komplement till andra standarder och branschgemensamma tekniska
anvisningar. Det gick att identifiera 25 olika riktlinjer kring bussinfrastruktur i den tekniska
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handboken, varav sju skilde sig fran RiGata-Buss. Resultatet av jamforelsen mellan Botkyrka tekniska
handbok och RiGata-Buss redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Skillnader i riktlinjer mellan Botkyrka kommuns tekniska handbok (2021) och
Trafikférvaltningens RiGata-Buss (2021)

4.2.2 Danderyds kommun

Danderyds kommuns tekniska handbok ska enligt kommunen ses som en kravspecifikation vid
utférande och uppréattande av tekniska ritningar och beskrivningar (Danderyds kommun, 2011). |
detta fall ar det primart delen trafikanordningsplan som har analyserats da dessa riktlinjer beror
gatuutformning. Endast tva riktlinjer identifierades i den tekniska handboken, dessa géller
beldggning och redovisas i tabell 3.
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Tabell 3. Skillnader i riktlinjer mellan Danderyds kommuns tekniska handbok (2011) och RiGata-Buss
(2021)

4.2.3 Haninge kommun

Haninge kommun anger i enkdtundersdkningen att en ny teknisk handbok ar under framtagning och
vantas vara klar till hésten, darav kan jamforelsen av den gamla tekniska handboken och RiGata-Buss
vara mindre vasentlig i undersdkningen eftersom riktlinjerna dar dr under bearbetning. Den
dagsaktuella tekniska handboken ar ett sa kallat gestaltningsprogram foér den yttre miljon i Haninge
och féljer den aldre versionen RiBUSS (Haninge kommun, 2013). Dokumentet dr amnat for att utgora
underlag for projektering, byggande och férvaltning av alla gator inom kommunen.
Gestaltningsprogrammet galler for alla de allménna gator som finns i kommunen med undantag for
statliga vagar. | dokumentet identifierades fem riktlinjer kring gatuutformning for busstrafik. | tabell
4 nedan redogors de skillnader som identifierats mellan Haninge kommuns gestaltningsprogram och
RiGata-Buss.

Tabell 4. Skillnader i riktlinjer mellan Haninge kommuns gestaltningsprogram (2013) och RiGata-Buss
(2021)




4.2.4 Huddinge Kommun

| Huddinge kommuns tekniska handbok beskrivs syftet med handboken vara att sdkerstélla en hog
kvalitet och enhetlig teknisk standard pa de allmanna miljéerna, daribland gatumiljon (Huddinge
kommun, 2022). Handboken ska anvandas av alla som planerar, projekterar och bygger allman
platsmark i Huddinge. | den tekniska handboken identifierades 20 riktlinjer och i tabell 5 redovisas de
riktlinjer som skiljer sig fran riktlinjerna i RiGata-Buss.

Tabell 5. Skillnader i riktlinjer mellan Huddinges tekniska handbok (2022) och RiGata-Buss (2021)




4.2.5 Jarfalla kommun

Jirfélla kommuns tekniska handbok syftar till att sdkerstélla kvalitet och satta tekniska krav pa den
offentliga miljon som efterfoljs (Jarfalla kommun, 2023). Den tekniska handboken tar ocksa hansyn
till ekonomisk och resursmassig hallbarhet ur ett langsiktigt perspektiv. Jarfalla kommun hanvisar till
RiGata-Buss och utbver detta noterades tre riktlinjer, dessa redovisas i tabell 6.

Tabell 6. Skillnader i riktlinjer mellan Jarfdlla kommuns tekniska handbok (2023) och RiGata-Buss
(2021)

4.2.6 Lidingo stad

| Lidingé stads tekniska handbok hanvisas till trafikforvaltningens styrdokument RiBuss som dr en
tidigare version av RiGata-Buss (Liding0 stad. 2015). Endast tva riktlinjer kring gatuutformning for
busstrafik kunde identifieras. Den riktlinje som gar att hitta i den tekniska handboken som inte
overensstammer med riktlinjerna i RiGata-Buss redovisas i tabell 7 nedan.

Tabell 7: Skillnader i riktlinjer mellan Lidingé stads tekniska handbok (2015) och RiGata-Buss (2021)

4.2.7 Nacka kommun

Nacka kommuns tekniska handbok om trafik féljer RiGata-Buss (Nacka kommun, 2020). Aven i Nacka
kommun &r de riktlinjer som skiljer sig fran RiGata-Buss riktlinjer om beldggningar for huvudgator
med busstrafik och vid busshallplatser. Dessa gar att ldsa i Bilaga J.
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4.2.8 Norrtdlje kommun

Norrtiilje kommuns teknisk handbok om gatuutformning innehaller de krav och anvisningar som ska
betraktas som lagsta krav vid projektering och anlaggning inom allménna gator i kommunen
(Norrtélje kommun. 2022). Fran Norrtélje kommun noterades 20 riktlinjer kring gatuutformning med
busstrafik. | tabell 8 redovisas de sju riktlinjer fran Norrtalje kommun som skiljer sig fran RiGata-
Buss.

Tabell 8: Skillnader i riktlinjer mellan Norrtdlje kommuns tekniska handbok (2022) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen. 2021)
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4.2.9 Nykvarns kommun

Nykvarns kommun beskriver sitt dokument Teknisk standard som ett underlagsdokument till
planprocessen som ska vara vagledande fér kommunens utveckling (Nykvarns kommun, 2022). |
dokumentet identifierades totalt 10 riktlinjer kring gatuutformning med busstrafik, de som inte
overensstdimde med RiGata-Buss redovisas i tabell 9.

Tabell 9: Jdmférelse av riktlinjer i Nykvarn kommuns teknisk standard (2022) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021)

4.2.10 Nynashamns kommun

Nynédshamns tekniska handbok syftar till att ange en gemensam standard for alla tekniska
anlaggningar i kommunen, daribland gatuutformning (Nynashamns kommun, 2020). Totalt
identifierades 13 riktlinjer kring gatuutformning med busstrafik, av dessa skiljde sig eller saknades
fyra riktlinjer i jamférelse med riktlinjerna i RiGata-Buss. | tabell 10 redovisas de riktlinjer fran
Nyndshamns kommuns tekniska handbok som skiljer sig fran RiGata-Buss.
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Tabell 10. Jdmférelse av riktlinjer i Nyndshamns kommuns tekniska handbok (2020) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.11 Sollentuna kommun

Sollentuna kommun beskriver i sin tekniska handbok att denna ska bidra till en mer enhetlig
standard i kommunen genom kravstéllning pa den allménna infrastrukturen (2020). Den tekniska
handboken kan anvandas av konsulter, projektorer och personal pa kommunen. Sollentuna kommun
hanvisar till stor del till RiBUSS som ar den aldre versionen av RiGata-Buss men i ovrigt identifierades
12 riktlinjer kring infrastruktur for gator med busstrafikering. | tabell 11 gar de atta skillnader som
identifierats jamfort med RiGata-Buss att ldsa och i Bilaga M finns typritningar 6éver hur huvudgator
och lokalgator med busstrafik utformas i Sollentuna kommun.
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Tabell 11. Jdmférelse av riktlinjer i Sollentuna kommuns tekniska handbok (2020) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.12 Stockholm stad

| Stockholms stads tekniska handbok anges mycket och detaljerad information om vilka slitlager,
bindlager och barlager som bor anvandas vid olika hogt belastade bussgator (Stockholms stad.
2023). Dessa riktlinjer om beldggningar gar att lasa i Bilaga N. | RiGata-Buss finns inga riktlinjer om
vilka beldggningar som ska anvandas var, endast att forstarkning ska finnas vid busshallplatser vilket
gar att lasa i avsnitt 8.8.5 (Trafikforvaltningen, 2021). Totalt identifierades 16 riktlinjer kring
gatuutformning for busstrafik i handboken och i tabell 12 gar 6vriga skillnader i riktlinjer, utover
riktlinjer kring beldggningar, i jamforelse med RiGata-Buss att lasa.
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Tabell 12. Jdmférelse av riktlinjer i Stockholm stads tekniska handbok (2023) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.13 Sundbybergs stad

Syftet med Sundbybergs tekniska handbok ar att férmedla administrativa och tekniska riktlinjer for
utformningen av utomhusmiljoer (2021). Handboken ska anvandas som ett verktyg for att
sakerhetsstalla en god kvalitet pa allmdnna utrymmen och verka vagledande i planeringsarbetet. |
tabell 13 redogors de riktlinjer som ar annorlunda i jamférelse med RiGata-Buss, totalt identifierades
sex riktlinjer kring gatuutformningen for bussar inklusive riktlinjerna for belaggning vid
busshallplatser som raknas som en enskild riktlinje (se Bilaga O).

Tabell 13. Jdmférelse av riktlinjer i Sundbybergs stads tekniska handbok (2023) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.14 Tyres6 kommun

Tyresé kommuns tekniska handbok ar ett ledande dokument internt och externt i kommunens
arbete med gatuutformning (2015). | Tyresé kommuns tekniska handbok kunde 15 riktlinjer kring
bussinfrastruktur identifieras, de nio riktlinjer som inte 6verensstammer med RiGata-Buss redovisas
i tabell 14 nedan.



Tabell 14. Jimférelse Tyresos tekniska handbok (2015) och RiGata-Buss (Trafikférvaltningen, 2021).




4.2.15 Taby kommun

Taby kommun skriver att deras handbok anvands nar avtal, bygghandlingar eller
forfragningsunderlag ska upprattas och att den ar ett komplement till andra styrdokument inom
samhallsbyggnadsprocessen (Taby kommun, 2021). | tabell 15 nedan visas en jamforelse mellan
Tabys handbok och RiGata-Buss. Totalt identifierades 15 riktlinjer men endast skillnader redovisas.
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Tabell 15. Jdmférelse av Tdbys tekniska handbok (2021) och RiGata-Buss (Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.16 Upplands-Bro kommun

Upplands-Bro kommuns tekniska handbok vander sig till de som planerar, projekterar och utfor
arbeten i kommunen. Kommunen féljer RiGata-buss till stor del, exempelvis gallande
hastighetsdampning och svangradie. De riktlinjer i den tekniska handboken for projektering av gata
som skiljer sig mot RiGata-Buss redovisas i tabell 16 nedan, totalt identifierades fyra riktlinjer.
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Tabell 16. Jamférelse av riktlinjer i Upplands-Bros tekniska handbok (2021) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.17 Upplands Vasby kommun

Upplands Vasby har en digital teknisk handbok dar de flesta riktlinjer ar hanvisningar till andra
styrdokument, exempelvis under avsnittet “Gator” sa anges att projektering ska goras utifran
lampliga styrdokument (Upplands Vasby kommun, 2022). De hanvisar bade till VGU och RiGata-Buss,
men dven KoITRAST och AMA Anldggning 17 for riktlinjer om beldggning. De riktlinjer som ar angivna
i Upplands Vasbys handbok varken skiljer sig fran eller saknas i RiGata-Buss framforallt eftersom
kommunen utgar fran kraven i RiGata-Buss. Under avsnittet “Busshallplatser” finns en typritning
som stdmmer 6verens med de riktlinjer som finns i RiGata-Buss (Se Bilaga P).

4.2.18 Vallentuna kommun

Den tekniska handboken som tagits fram av Vallentuna kommun syftar till att underlatta arbetet
med den tekniska utformningen av kommunens allmanna platsmark (2021). | den tekniska
handboken redovisades sex riktlinjer kring infrastrukturutformning for bussgator och i tabell 17 gar
de skillnader i riktlinjer som identifierats att lasa.
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Tabell 17. Jdmférelse av riktlinjer i Vallentuna kommuns tekniska handbok (2021) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).

4.2.19 Virmdo kommun

Varmdo anvander sin handbok for alla projektorer, entreprendrer och exploatérer som utfor arbete
inom kommunens omrade (Varmdoé kommun, 2021). | den tekniska handboken kunde totalt atta
riktlinjer kring gatuutformning for bussar. Varmdd kommun har aven riktlinjer kring belaggning for
busshallplatser med olika belastning i den tekniska handboken, se Bilaga Q. | tabell 18 nedan visas
skillnaderna mellan Varmdoé kommuns handbok och RiGata-Buss.
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Tabell 18. Jdmférelse av riktlinjer i Vdrmdé kommuns tekniska handbok (2021) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021). 6 st

4.2.20 Osterakers kommun

Osterdkers kommuns tekniska handbok, kapitel 2, Sektioner och gaturum handlar om vigsektioner
och ska vara vigledande fér utformningen av dessa (Osterakers kommun, 2019. A). Totalt
identifierades sex riktlinjer for gatuutformning med busstrafik, de skillnader som upptackts redovisas
i tabell 19. Den tekniska handboken foljer Stockholm stads tekniska handbok gallande riktlinjer for
beldggningar pa busshallplatser (Osterdkers kommun, 2019. B).

Tabell 19. Jimférelse av riktlinjer i Osterdkers kommun (2019. A) och RiGata-Buss
(Trafikférvaltningen, 2021).




5. Analys

Nedan kommer de resultat som presenterats att jamforas och sattas i relation till varandra for att
lagga grunden till en diskussion.

5.1 Enkatresultat

Fran 18 enkatsvar och 16 olika kommuner finns det flera svar som bade &r lika och skiljer sig at. Fem
kommuner svarade att de tillampar alla riktlinjerna i RiGata-Buss medan resterande elva inte gjorde
det. Vad detta kunde bero pa skilde sig mellan kommunerna, en del angav att utrymmeskraven var
en utmaning for kommunen. Kommunerna beskriver att vagarna tar fér mycket plats och pa sa vis
prioriterar biltrafiken istallet foér gdende och cyklister (exempelvis Nacka tar upp detta). Ett annat
exempel ar fran Lidingd kommun som beskriver hur de inte kan f6lja alla vigmatten fran
Trafikforvaltningen da de flesta arbeten som genomfors i kommunen &r i bebyggd miljoé och darfor
inte kan justera bredden p& de gamla gatorna. Aven Nynidshamn och Vaxholm nimner detta.

Vissa kommuner, som Ekerd, forsoker anvanda sig av RiGata-Buss sa mycket som mojligt men saknar
ibland utrymme for att géra detta pa grund av vad de anser vara éverdimensionerade krav. Vaxholm
foljer upp detta argument mer detaljerat dar de forklarar hur kommunen bade vill ha plats at
gaende, cyklister, verksamheter och uteserveringar samt utrymme at kollektivtrafiken. Detta skapar
en konflikt da alla dessa krav samtidigt blir mycket svara att uppna pa en begransad yta. De ndmner
ocksa att varje enskild kommun dven har egna dndamal fér att uppna en hallbar stad, vilket
Trafikforvaltningen inte tar hansyn till nar de satter mal och riktlinjer for kollektivtrafiken. Nacka
namner ocksa att Trafikforvaltningen skulle kunna se en helhet dér en liten minskning av
kollektivtrafiken kan vara [d6nsam om det bidrar till en stérre 6kning av gang- och cykeltrafikanter.

Losningen till motsdgelser mellan kommuner och Trafikférvaltningen skulle kunna vara en mer
flexibel version av RiGata-Buss enligt Lidingd, Haninge, Sigtuna och Taby kommun. Haninge namner
dven konflikten mellan utrymmet for kollektivtrafik samt cykel- och gangtrafik. Tillsammans med
Sigtuna kommun beskriver de att det finns en “inbyggd” konflikt mellan kommunerna och
Trafikforvaltningen da deras styrdokument inte ar tillrackligt konkreta for verkliga férhallanden och
inte forenliga med gatustrukturen i kommunen. De menar att de inte har utrymme for lokal
anpassning utifran férutsattningarna pa platsen. Taby kommun férklarar att det forut fanns storre
moijligheter till avsteg fran vissa krav, som exempelvis vagbredden, men att det inte langre galler. De
menar att eftersom de inte langre har tillatelse fran Trafikforvaltningen att géra smalare vagar for
bussar har det blivit ett mycket stort problem fér kommunen. | RiGata-Buss anges dock att det ar
maijligt att gora avsteg fran krav om det finns stora svarigheter med att uppfylla kraven
(Trafikférvaltningen, 2021). Vad som definieras som stora svarigheter kan skilja sig mellan kommun
och Trafikférvaltningen vilket kan skapa en uppfattning om att krav har skarpts eller leda till
diskussioner om detta.

Utover kommunernas egna tekniska handbdcker anvands ibland flera styrdokument for olika
riktlinjer. Kommuner som Solna, Sundbyberg och Vaxholm anvander sig ocksa av Stockholms Stads
handbok medan Haninge, Ekerd, Lidingd och Taby anvander sig av GCM-handboken. Detta eftersom
det inte bara ar bussar som fardas pa bussgator utan dven andra trafikanter.
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5.2 Analys av jamforelse av riktlinjer

Utifran de observerade resultaten var det fler riktlinjer som RiGata-Buss saknades dn som skilde sig
at. | kommunerna Jarfalla, Sollentuna och Varmdé var det knappt nagot som skildes at utan de
annorlunda kraven var helt nya eller unika i jamférelse med kraven i RiGata-Buss. De riktlinjer som
skilde sig at kan bade vara 6verdimensionerade och underdimensionerade i jamforelse.

Ett monster som kunde identifieras var att flera kommuner erhéll egna riktlinjer for sina olika
gatutyper gallande kollektivtrafik, exempelvis Varmdo, Taby, Sundbyberg och Haninge. Det vill sdga
att riktlinjerna skiljer sig beroende pa om gatan rdknades som lokalgata eller huvudgata i den
enskilda kommunen. Vad som avgor vilken kategori en gata raknas till ar kommunspecifikt men
beror till stor del pa trafikering och storlek. Att dessa krav inte gar att aterfinnas i RiGata-Buss ar
rimligt eftersom det &r kommunspecifika krav som inte ingar i det RiGata-Buss har i syfte att styra.

Ytterligare krav som saknades i RiGata-Buss var vissa riktlinjer gallande hallplatser. | kommuner som
Botkyrka, Huddinge, Jarfalla, Upplands-Bro och Osteraker finns det riktlinjer som inte kunde hittas i
RiGata-Buss. Dessa riktlinjer skiljer sig ocksa fran varandra mellan kommunerna vilket tyder pa att
kommunerna har olika syn pa vad som ar viktigt gdllande hallplatser. Gallande skillnader ar flera
kommuner oense om hallplatslagen och utformningen av olika hallplatser i jamforelse med RiGata-
Buss. Det géller exempelvis matten for timglashallplats eller fickhallplats som i Norrtélje kommun
och Upplands-Bro kommun skiljer sig bade fran varandra och fran vad som finns i Rigata-Buss. Andra
exempel kring hallplatsutformning handlar ofta om hur vaderskydd ska uppforas, vilka matt som ska
anvandas och var de ska placeras. Detta galler for till exempel kommunerna Vallentuna, Sundbyberg,
Huddinge och Botkyrka.

Det finns en del unika riktlinjer for alla olika kommuners specifika krav pa hallplatsutformning. Detta
géller exempelvis att papperskorgen inte far sdttas pa samma stolpe som tidtabellen (Huddinge)
eller att regnskydd ska placeras pa bada sidorna av timglashallplatser oavsett antal resenarer
(Tyreso). Eftersom dessa krav inte hittas i nagra andra kommuners handbdcker kan det diskuteras
hur nédvandiga de ar da inga andra kommuner valt att implementera dessa.

En vasentlig riktlinje som saknades i RiGata-Buss och som namndes i majoriteten av kommunernas
tekniska handbdcker var olika typer av beldaggningar for bussgator och vid hallplatser. Det var inte
ovanligt att kommuner hanvisade till Stockholms Stads tekniska handbok for riktlinjer kring detta da
deras handbok innehaller detaljerade tabeller angaende flera typer av beldggningar och var de ar
passande (se Bilaga N).

De gator som inte kan utvidgas utifran lokala forutsattningar har ofta svart att folja alla krav for
gatuutformning och blir darfor ett problem for kommuner nar riktlinjerna inte passar in. | sddana
tillfallen blir det en konflikt dar kommunen kan behova sina egna riktlinjer for att |6sa problemen
vilket leder till de bestaende skillnaderna som kan observeras i resultattabellerna ovan. De
kommuner som oftast hamnar i dessa lagen ar de kommuner som inte exploaterar manga omraden,
utan fokuserar mycket pa restaurering eller exploatering pa redan befintliga omraden.
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6. Diskussion

6.1 Utmaningar med riktlinjer

Genom att sammanstaélla alla resultaten i analysen finns det tydliga skillnader mellan kommunernas
riktlinjer och RiGata-Buss. En svaghet angaende innehallet i RiGata-Buss verkar vara avsaknaden av
krav for belaggningar for gator och hallplatser, vilket manga kommuner har riktlinjer kring i sina egna
handbdcker. Eftersom detta paverkar busstrafikens infrastruktur och sdkerhet ar det en viktig del i
kommunernas projekteringsarbete. Riktlinjer kring beldggning skulle saledes vara 6nskvart att
implementera i RiGata-Buss for att underldatta kommunernas arbete och bidra till att skapa en
gemensam standard. Ett forslag kan darfor vara att skapa ett nytt kapitel avsett for belaggningar,
bade for gator och vid hallplatser eller eventuellt hdnvisa till ett annat styrdokument med riktlinjer
kring detta.

En annan intressant aspekt av jamforelsen var att manga specifika matt skilde sig at, exempelvis
gatubredd, matt pa hallplatser och hojd pa kantstéd. En maojlig anledning till detta kan vara att vissa
kommuner hanvisar till dldre versioner av RiGata-Buss och att krav har dndrats i de nyare
versionerna. En annan anledning kan vara att specifika matt inte ar det mest prioriterade vid
revidering av teknisk handbok, utan att storre och mer principiella férandringar star i fokus. Detta
kan dock leda till utmaningar aven om skillnaden mellan matten ar mycket liten, som enstaka
centimeter. En del lagsta krav pa utformning kan utga fran krav pa arbetsmiljé och trafiksdkerhet och
da kan dven sma detaljer gora stor skillnad. Ett exempel pa detta &r de hastighetsdampande
atgarder dar langden pa platan skiljer sig. Detta kan leda till dalig komfort och i varsta fall till att
busschaufforer far ryggproblem. Det &r alltsa av stor vikt att dven dessa mindre tekniska riktlinjer
efterfoljs.

Ett satt att se till att riktlinjerna efterfoljs och uppdateras ar att gora likt vissa kommuner som goér en
mindre revidering av den tekniska handboken varje ar for att uppdatera exempelvis krav. Detta
skulle innebadra att farre material behdver bearbetas och att risken for att missa mindre skillnader i
riktlinjer skulle kunna minska. Detta ar dock resurskravande och skulle darfér kanske inte vara
genomforbart for alla kommuner, speciellt de som anvander sig av flera handbdcker och andra
styrdokument. En annan tanke ar att Trafikférvaltningen sammanstaller de exakta andringar som har
gjorts vid uppdatering av RiGata-Buss och meddelar kommunerna dessa. Pa sa vis behover inte alla
kommuner genomféra revideringar oftare an de har majlighet till och de blir anda medvetna om att
vissa riktlinjer de foljer i inte langre ar tillampbara.

En annan viktig del som ofta togs upp i enkaten var konflikten om gatuutrymmet mellan bil,
kollektivtrafik, cyklar och fotgangare. Eftersom flera kommuner var oense med Trafikforvaltningens
riktlinjer kring gatubredd kan detta leda till att det krdvs manga méten och samrad mellan
kommuner och Trafikférvaltningen for att komma fram till en I6sning pa hur utformningen pa en
specifik plats ska se ut. Detta kan leda till fordrojningar i planeringen och arbetet med att inféra nya
maijligheter till kollektivtrafik i kommunerna. En anledning till att det uppstar en utrymmeskonflikt
kan vara att kommunerna och regionen planerar ur olika perspektiv. Nar Trafikférvaltningen staller
sina tekniska krav planerar de ur kollektivtrafiksperspektiv. Detta ar i sin tur kopplat till regionens
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mal om en attraktiv kollektivtrafik som ska 6ka de kommande aren. Kommunen i sin tur planerar
mer smaskaligt och pa detaljniva. Dar ar kollektivtrafiken ett overgripande mal men i varje enskilt
kvarter ska dven en attraktiv livsmiljo efterstravas. Darav ar det inte sarskilt forvanande att dessa
olika perspektiv bidrar till skillnader i synen pa hur kollektivtrafiken ska utformas och vilken prioritet
den ska fa i planeringen.

En del kommuner ansag att 6kad flexibilitet i RiGata-Buss skulle kunna vara en I6sning pa de
konflikter kring riktlinjer som kan uppsta. Idag finns en viss flexibilitet i RiGata-Buss dar det gar att
gdra avsteg fran riktlinjer vid stora utmaningar med tillimpningen. Aven formulering av krav i form
av bor- och ska-krav ar en typ av flexibilitet dar kommunen kan vélja vilken ambitionsniva de vill
lagga sig pa. Uppfattningen att flexibiliteten ar for liten ar dock en utmaning for kommunernas
samverkan med Trafikforvaltningen. En |6sning skulle kunna vara att tydligare definiera vad som
anses vara “stora svarigheter” med att tillampa riktlinjer, detta for att undvika missforstand mellan
kommunen och Trafikférvaltningen om vad som ar rimligt att géra avsteg fran och inte. Diskussioner
om avsteg kan ta upp mycket tid och om det finns riktlinjer om vad som ar och vad som inte ar
“stora svarigheter” kanske en del diskussioner kan undvikas. Ett forslag &r att inféra “bor- och ska-
krav” for fler riktlinjer for att implementera en storre flexibilitet i RiGata-Buss.

Flexibilitet skapar utmaningar for riktlinjerna som finns. En 6kad flexibilitet skulle sdkert kunna leda
till kortare planeringsprocesser eftersom inte lika manga kompromisser behover géras men
samtidigt finns exempelvis riktlinjer kring gatubredd av den anledning att bussar ska kunna moéta
andra bussar och tunga fordon utan problem. Vid smalare gator kan det bli snavt vid moten mellan
tva bussar vilket pa sikt kan leda till fordrojningar. Fordrojningar i kollektivtrafiken ar inte 6nskvart
och kan leda till en mindre attraktiv kollektivtrafik. A andra sidan kan fér hogt stallda krav pa
utformningen leda till att det blir valdigt svart att tillampa alla krav och att det blir en utdragen
process vid byggnation av nya bussgator. Ur ett samhallsperspektiv kan det vara mer |6nsamt ur
miljosynpunkt och for jamstéalldheten att ha en sdmre kollektivtrafik an att inte ha nagon alls och pa
sa satt kan en flexibilitet vara [6nsam. Samtidigt finns risken att andra motiv till att vilja ta avsteg fran
de krav som stélls utnyttjar flexibiliteten, exempelvis ekonomiska motiv dar det gar att spara in
pengar pa att anvdanda mindre material genom endast uppna de lagsta mojliga standard som
accepteras eller helt kunna avsta fran ett krav vilket kraver mindre resurser. Detta skulle ta bort den
positiva aspekten av flexibiliteten som skulle vara att mojliggora for kollektivtrafik eftersom detta
istdllet endast skulle gynna projektéren, och kortsiktigt &ven kommunen, som sparar pengar pa att
kunna ta avsteg fran kraven. Detta skulle vara mycket negativt ur ett samhéllsperspektiv eftersom
kollektivtrafiken kan fa en lagre standard utan nagot som kompenserar samhallsekonomiskt.

Det finns dven en risk att det blir omojligt for trafikutdvaren att kdra buss pa gator dar flexibiliteten
har utnyttjats for mycket. Det kan leda till att gatan kan behova byggas om vilket kostar mycket
pengar och att busstrafiken stélls in under lang tid vilket &r ogynnsamt for resenarerna. Samtidigt
som flexibiliteten diskuteras vet vi att restiderna fér busstrafiken har 6kat med ungefar 1% per arii
Stockholm mellan 2013 och 2019 (Nobina,2019 ). En ytterligare nedprioritering av busstrafiken och
lagre framkomlighetskrav kan leda till en dnnu storre 6kning av restiden vilket gor kollektivtrafiken
mindre attraktiv. Darav ar flexibilitet svart att tillampa fullt ut och samtidigt prioritera
kollektivtrafiken for att uppna de mal som finns for kollektivtrafiken framover. De krav som sétts
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maste sattas for att efterstrava regionens mal med fokus pa en valfungerande busstrafik for att
dessa ska vara mojliga att na.

6.2 Svagheter i metodiken

En svaghet som uppkommit i resultatet dr en avsaknad av information gallande kommunernas
installning till deras anvandning av RiGata-Buss, da tio kommuner inte svarade pa enkatfragorna.
Bland annat de tva befolkningsrikaste kommunerna i Stockholms lan, Stockholms stad och Huddinge
kommun, har inte besvarat enkaten. Detta leder till ett bristfalligt resultat eftersom Stockholm och
Huddinge tillsammans med de ytterligare atta kommunerna som inte besvarat enkaten har egna
analyser och upplevelser av riktlinjerna i RiGata-Buss. Utifran detta skulle dnnu en svaghet vara att
tidsramen for rapporten kunde varit langre for att fa tid for fler svar och majlighet till utékad kontakt
och diskussion med kommunerna. Det ar mycket att géra pa en kommun och att ge kommunerna en
langre svarstid skulle 6ka chanserna for att fa in fler svar och maéjligheter att hora av sig till fler
personer for att fa ytterligare perspektiv pa arbetet. Ytterligare perspektiv fran flera
kommunrepresentanter kan vara viktigt eftersom det gar att ifragasatta om en person verkligen ar
representativ for hur en hel kommun jobbar. Troligtvis paverkas svaren som ges av vilka
erfarenheter kontaktpersonen haft, vissa kan ha valdigt positiva erfarenheter dar riktlinjerna i
RiGata-Buss varit till hjalp och andra kan ha haft stora utmaningar med tillampningen.

Dessa erfarenheter kan paverka svaren som angetts och leda till att svaren inte ar fullstandigt
representativa for kommunen. En annan utmaning med enkater ar att det inte gar att stalla
foljdfragor som skulle kunna vara 6nskvérda i vissa fall. Ibland kan svar i text misstolkas eller vara
bristfalliga och foljdfragor kan vara till hjalp for att undvika eventuella missforstand. Skulle en
intervju genomforas istéllet ar foljdfragor lattare att stalla. Det finns dven svagheter i att enkater
maste begransas for att de som svarar ska kunna svara pa enkaten inom rimlig tid och for att
enkaten ska vara anpassad till syftet med undersékningen. Den begrdnsningen kan leda till att viktiga
fragor missas eller till att onddiga fragor stalls.

En svaghet som galler dokumentanalysen ar hur jamférelsen genomférdes. Metoden att identifiera
riktlinjer for att sedan séka efter liknande riktlinjer med hjalp av nyckelord i RiGata-Buss kan
innebdra en osdakerhet. Det finns en risk att synonymer anvands som inte efterséks och att riktlinjer
missas.

6.3 Vidare undersokning

Vidare ar en del som skulle vara intressant att fortsatta undersoka de riktlinjer fér gatuutformning
som finns for gang- och cykeltrafikanter. Flera kommuner angav att de anvander sig av dessa
styrdokument vid utformning av gator i kommunen och att dessa star i konflikt med riktlinjerna kring
gatuutformning for kollektivtrafiken. Darav kan det vara ett viktigt perspektiv att forsta hur dessa
skiljer sig at och hur en kompromiss kan se ut for att gynna alla trafikslag. Den metodik som skulle
anvandas kan vara densamma som i detta arbete men med fokus pa den utrymmeskonflikt om gatan
som verkar finnas i alla kommuner i dagslaget.
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7. Slutsats

7.1 Vilka riktlinjer anvander sig vighallare av vid planering for
vagar med busstrafik i dagslaget?

Med undantag for VGU och RiGata-Buss som alla kommuner anvander sig av till viss del sa tar de
hjalp av kommunala tekniska handbdcker och ibland dven andra kommuners handbdcker sasom
Stockholm Stads tekniska handbok. Totalt anvander sig 22 av 26 kommuner i Stockholms lan sig av
egna tekniska handbdcker. Vissa kommuner anvander sig ocksa av GCM-handboken och Regional
Cykelplan vid utformning av gator dar busstrafik forekommer.

7.2 Skiljer sig riktlinjerna frn RiGata-Buss? Ar det ndgot som bér
laggas till i RiGata-Buss fran ndgot annat dokument?

Det finns riktlinjer som skiljer sig fran RiGata-Buss. Ofta ar dessa specifika matt for exempelvis
hallplatser, kantstod eller liknande. Det fanns ménga riktlinjer i kommunernas tekniska handbécker
som saknades helt i RiGata-Buss. Det mest forekommande var riktlinjer kring vilken gatubeldaggning
som ska anvandas vid olika trafikering av bussgator och hallplatser. | enkadten uttrycktes dven en
onskan om okad flexibilitet i riktlinjerna. Idag bestar flexibiliteten i RiGata-Buss av “bor- och ska-
krav”, men dessa finns inte for alla riktlinjer. Att infora bor- och ska-krav pa fler riktlinjer skulle leda
till 6kad flexibilitet i riktlinjerna.

| dagslaget namns endast att forstarkning behovs vid hallplatser men inga specifika riktlinjer kring
vilken typ av beldggning som bor anvdndas och nar. Eftersom det férekom i stor utstrackning i de
tekniska handbdckerna kan det vara av intresse att lagga till ett avsnitt om detta eller hanvisa till ett
annat dokument med information om beldggning.

7.3 Finns det nagra styrdokument som star i konflikt med
varandra?

Resultatet fran enkdtundersdkningen visar att det finns en malkonflikt mellan Trafikforvaltningen
och kommunerna kring prioritering av gatuutrymmet fér gang- och cykeltrafikanter och
kollektivtrafik. Kommunerna tycker ofta att gatubredden ar for bred och till f6ljd av detta prioriteras
bilar mer dn gang- och cykeltrafikanter. Detta leder till att det finns enskilda riktlinjer i majoriteten
av de tekniska handbdckerna som skiljer sig fran riktlinjerna i RiGata-Buss vilket gar att se i resultatet
av jamforelsen av dokumenten. Det ar alltsa enskilda riktlinjer i dokumenten som skiljer sig at och
inte hela dokument som star i konflikt.
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Bilagor

Bilaga A - Enkatfragor

vk wNe

o

Vilken kommun jobbar ni pa?

Har kommunen egna riktlinjer/handbé6cker for gatuutformning?

Om ja, vilka:

Tillampar ni alla riktlinjer (krav) i RiGata-Buss?

Om nej, vilka delar av RiGata-Buss anvands inte? (Exempelvis utformning av gator eller
busshallplatser)

Vad beror det pa att RiGata-Buss inte tillampas pa dessa delar?

Vilka riktlinjer gallande gatuutformning tillampas av kommunen utéver VGU och RiGata-
Buss?

Anser ni att ndgot innehall saknas i RiGata-Buss som ni skulle ha anvandning av? Ge
exempel.
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Bilaga B - Har kommunen egna riktlinjer for gatuutformning?

Tabell j: Tabell 6ver vilka kommuner som har egna riktlinjer fér gatuutformning och inte.
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Bilaga C - Tillampas alla krav fran RiGata-Buss av kommunen?

Tabell t. Kommuner som anger att de tillimpar alla krav fragn RiGata-Buss och de som inte gor det.
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Bilaga D - Ej anvanda delar av RiGata-Buss

Tabell j: Tabell 6ver de riktlinjer som kommunerna angivit inte anvénds fullt ut i deras svar frén
enkdten.
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Bilaga E - Anledningar till att riktlinjer i RiGata-Buss inte kan
foljas av enskilda kommuner

Tabell o: Orsaker till att riktlinjer i RiGata-Buss inte alltid kan tillimpas enligt enkdtsvar.
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Bilaga F - Ovriga styrdokument

Tabell h: Styrdokument utéver RiGata-Buss och VGU som anvdnds av kommuner vid gatuutformning.

46



Bilaga G - Kompletteringsforslag fran kommuner

Tabell p: kompletteringsforslag till RiGata-Buss fran enkdten.
Anser ni att nagot innehall saknas i RiGata-Buss som ni skulle ha anvandning av? Ge exempel

Nej. Bra med 6vergripande riktlinjer att utga fran for att anpassa kommunspecifikt

Anpassningar efter de forutsattningar som finns, kollektivtrafikyta kolliderar ofta med cykel och gang. Den konflikt be
belysas mer. Trafiksdakerhetsaspekter behover utvecklas. Dokumentet ar framtaget for Buss men behéver vara mer k
verkliga forhallanden, ett planeringsunderlag som vi som kommun bara ska anvdnda. Det finns en inbyggd konflikt m
kommunerna.

Mer flexibilitet

Olika krav pa gator/védgar beroende pa turtathet. Vi vill t.ex. inte skapa en bred gata som ar anpassad for buss dar vi |
biltrafik och endast en buss som kommer en gang i timmen. | sadana fall bidrar riktlinjerna istallet till att skapa en ga
prioriterar all motortrafik.

Anser dven att Trafikforvaltningen som en del av Regionen behdver ta in delar om hur prioritet for gdende och cyklist
viktigare an for busstrafiken och att Trafikforvaltningen behover se mer till helheten om hur folk reser och forsta att
av kollektivtrafikandelen med 1%-enhet kanske ar okej om det bidrar till en 6kning av gang och cykel med 5%-enhete

Snarare tvartom - mycket hoga krav i RiGata-buss som endast prioriterar framkomlighet for buss. Kommunen maste
stallning till andra aspekter tex trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, en trevlig gatumiljo, framkomlighet for gaen
cyklister.

Flexibilitet
Rigata spar

RiGata-Buss saknar en differentiering mellan trafikconcepten som presenteras i Kollektivtrafikplan 2050 och
Trafikforsorjningsprogramet 2035. Det som efterfragas ar val en mojlighet till att diskutera kraven, i synnerhet da kra
skarpts utan nagon dialog med kommunen vilket riskerar att underminera fértroendet fér dokumentet da de som jok
utformning minns vad som godkandes tidigare.

Regionen behover ha battre hansyn till att kommunerna har andra mal som man ocksa forséker uppna nar det ska sk
hallbar stad. Det kanske inte ar speciellt attraktivt eller foresprakar en god stadsmiljé med enorma kollektivtrafikanl
stadskarnorna eller storre och storre bussgator. | manga fall ar det ocksa redan trangt i manga tatorter och det ar sva
forandringar. Viljan att kunna anpassa l6sningar, krav, riktlinjer och dven kompromissa maste forbattras.

RiGata ar komplett.

Vi saknar flexibilitet i RiGata. Tidigare har det funnits mojlighet till avsteg fran vissa krav. Det har tex gallt vagbredder
att fa till 7 m i befintliga miljoer. Darfér har kommunen tidigare fatt tillatelse fran TF att géra smalare vagar, men anc
trafikeras av buss. Detta ar inte mojligt langre och ar ett stort problem for kommunen.
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Bilaga H - Riktlinjer for belaggning i Huddinge kommun

|‘-15—m-' BUSSHALLPLATS '-15—m-'|

BUSSHALLPLATS

Figur 24 Utbredning av stobil dverbyggnadskonstruktion fér olika busshéllplatstyper.

Med krav enligt AMA Anliggning samt med funktionskrav.

Vid rekonstruktion, byt dven ut obundet birlager 80 mm.

Bundna lager Material Tjocklek i mm
Slitlager Slitlager ABS med funktionskrav 40
Bindlager Bindlager med funktionskrav 50
Bundet barlager AG 22 70/100 50

Tabell 22 Anldganingstyp 6 Busshdliplats hégtrafikerad (ca 5-10 ggr/timme).

Bundna lager Material Tjocklek i mm
Slitlager Slammad asfalt typ ABD, med funktionskrav. 40
Bindlager Bindlager med funktionskrav &0
Bundet barlager AG 22 70/100 60

Tabell 23 Anldganingstyp 7 Busshdliplats/Bussterminal (=10 ggr/timme).
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Bilaga I - Riktlinjer for belaggning i Jarfalla kommun

Mellantrafikerad: ca 2-4 ganger/timme. Modifierad konstruktion
Slitlager ABT/ABS 16 70/100 + polymer
Bundet barlager AG 22 70/100
Hogtrafikerad busshallplats

Slitlager ABT/ABS 16 70/100 + polymer
Bindlager ABb 22 70/100
Bundet barlager AG 22 70/100

Hart belastad (vdntade bussar). Specialkonstruktion. Enligt typritning TH-008

Slitlager ABD 16 Special 70/100 kkv med cementbruk
Bindlager ABb 22 70/100
Bundet barlager AG 22 70/100

40
50 + 50

40
30
30 + 50

60
50
50 + 50

49



Bilaga ] - Riktlinjer for belaggning Nacka kommun

Bilaga J.1

Riktlinjer fér beldéiggning pda gator med busstrafik.

Rad

AMNLAGGNINGSTYP

Huvudgata

ADT < 6000 <12% tunga

ADT < 6000 >12% tunga

ADT > 6000 <12% tunga

ADT > 6000 >12% tunga

Bilaga ].2

Industrigata

STABILISERANDE

BARLAGER

AG 22 70/100

AG 22 70/100
ABb 16 70/100

AG 22 70/100
ABb 16 70/100

AG 22 70/100
ABb 22 70/100

AG 22 70/100
ABb 22 70/100

Ti
mm

50

50
40

50
50

50
&0

50
&0

SLITLAGER

ABS 16 70/100 kiev =
10

ABS 16 70/100 kiv <
10

ABS 16 70/100 kv <
7

ABS 16 70/100 kv <
7

ABT 16 70/100

Riktlinjer fér beldggning vid olika belastade busshdllplatser.

Rad

ANLAGGNINGSTYP

Busshallplats
Lagtrafikerad
(1-5 ggritimme)

Busshallplats
Hogtrafikerad
(~5-10 gegr/timme)

Bussterminal eller
extremt mycket
trafik

STABILISERANDE

BARLAGER

AG 22 70/100

AG 22 70/100
ABb |6 modifierat
bindemedel

AG 22 70/ 100
ABb |6 modifierat
bindemedel

Ti
mm SLITLAGER.
50 | ABS 16 modifierat
bindemedel
50 ABS |6 modifierat
50 bindemedel
Slammad asfalt typ
60 ABD med
60 funktionskrav, eller

likvardig,

Ti
mm

40

40

40

40

40

Ti

mm

40

40

ANMARKNING

Maormalstandard

Huvudgata med
busstrafik

Huvudgata med
busstrafik

Huvudgata med
busstrafik

ANMARKNING
Vid
rekonstruktion:
Byt aven ut
obundet birlager
80 mm.

Vid
rekonstruktion:
Byt aven ut
obundet birlager
80 mm.

Vid
rekonstruktion:
Byt aven ut
obundet birlager
80 mm.
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Bilaga K - Ritningar 6éver vandplats och hallplatser

Bilaga K.1

Skiss over hallplats med vandplan. (Trafikforvaltningen. 2021)

Kerbar yta fir

baflmw ibuiss A

- Utrymme for: Langd A (m)
4 -enbart vandslinga 40

-ennormalbuss LB 45

I2m|: - tva normalbussar 55
-en ledbuss Bl 50
= tva ledbussar 65

:-H-\-Q_‘—-—\_
Bilaga K.2

Skiss 6ver dimensioner fickhallplats (Trafikforvaltningen. 2021).

gangbana

inkdringsstracka anpassningsstricka N W

Bilaga K.3

Skiss over dimensioner for timglashallplats (Trafikférvaltningen. 2021).

gangbana
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Bilaga K - Skiss 6ver upphdjd tillfart, Nykvarns kommun

« A0m * JO0m 12m

.
k
L 1 3
.
»
(=
3
-

VARIERAD VAGBREDD

1
(~)
L ]

2 meter (minst 1 meter)

Vagmarke N Overgingsstille

Vigmirke D2 PAbjuden kiirbana

Mén anpassas till farhdllandena

pa plats

Ramp och refuger utfées | betongfabricerade
element, Typ Terakomy®

Ramplangd anpassoas till vagens lutning,

Utrwd bashov av dagvaltenbruncars

*40m *40m *30m 1.2m
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Bilaga M - Typsektioner 6ver bussgator i Sollentuna kommun

5 5 u R 15 AL s s b

Figur 4.8-6: Typsektion for huvudgata med busshallplatser samt stora gang- och cykeltrafikfloden

Lokatgats med busshliplats, ster plingtrafik och ster cyhatirafihe TOTALT 238 m

T T .

a8

o
dudie'w 25 ' 35 ' a5 ' 25 'w 25 €1 25 @

Figur 4.8-9: Typsektion for lokalgatan med busstrafik samt stora gang- och cvkeltrafikfloden
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Bilaga N - Tabeller 6ver lagertjocklek vid bundna lager i
Stockholm stad

Max ADT, . vid

ADT,  vid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar

ADTI. tung = CAQ
10%

Fordon per
dyan (f/d)

Slitlager

Tmm Bindlager

Tmm Bdrlager

Tmm Bdrlager

ADTI‘ tung

Tmm cad%

cal2%

<500 ABT16 100/150 | 40 AG22 *50 <660 <440
kkv <14 160/220

Bussgata ABS 16 70/100 | 40 DABb 22 50 AG22 *50
kkv <14 160/220

Kaorfilt ABS 1670/100 | 40 YABb 22 50 AG22 *50

<3,25m kkv <14 160/220

40 kmvheeller | ABT16 100/150 | 40 AG22 *50

ligre kkv <14 160/220

Tvéeller flera | ABS 16 70/100 | 40 2ABb 22 50 AG22 *30

av alt ovan kkv <14 160/220

infaller

500— 1000 ABTI6 100/150 | 40 AG22 *35() <1320 | <880
kkv <14 160/220

Bussgata ABS 16 70/100 | 40 YABb 22 50 AG 22 *50
kkv <14 160/220

ADTiwn vid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar Max ADTiun vid

ADTytung = €Q ADTy rung

10%

Fordon per Slitlager Bindlager Tmm Bdrlager Tmm Bérlager Tmm ca8¥% cal2%

dygn (f/d)

Korfilt ABS 16 70/100 | 40 DABb 22 50 AG22 *50

<325m kkv <14 160/220

40 km/h eller | ABS 16 70/100 | 40 DABb 22 50 AG22 *50

ligre kkv <14 160/220

Tvaeller flera | ABS 16 70/100 | 40 JABb 22 50 AG22 *50

av alt ovan kkv <14 160/220

infaller

1000—-2500 | ABS 16 70/100 | 40 DABb 22 50 AG22 50 <3300 |<2200
kkv <10 160/220

Bussgata ABS 16 70/100 | 40 YABb 22 50 AG22 50
kkv <10 160/220

Kaorfilt ABS 16 70/100 | 40 YABb 22 50 AG22 50

<3,25m kkv <10 160/220

40 km/heller | ABS 16 70/100 | 40 YABb 22 50 AG22 50

ligre kkv <10 160/220

Tvia eller flera | ABS 16 70/100 | 40 YABb 22 50 AG22 50

av alt ovan kkv <10 160/220

infaller
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ADTicun vid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar Max ADTiunvid

kaTm.n, =ca ADT. tung
107%
Fordon per Slitlager Bindlager Tmm Bdérlager Tmm Bdrlager Tmm cad% ca12%
dygn (f/d)
4 2500-5000 | ABS 16 50/70 40 YABb 22 50 AG22 50 =6 600 =4 400
kkv <6 160/220
Bussgata ABS 16 50/70 | 40 DABb 22 60 AG 22 60
kkv <6 160/220
Korfilt ABS 16 50/70 40 YABb 22 60 AG22 60
<325m kkv <6 160/220
40 km/heller | ABS 16 50/70 | 40 DABb 22 60 AG22 60
ligre kkv <6 160/220
Tvaeller flera | ABS 16 50/70 40 2IABb 22 60 AG22 60
av alt ovan kkv <6 160/220
infaller
5 500010000 | ABS 16 50/70 | 40 DABb 22 50 AG22 50 AG22 50 <12000 | <7900
kkv <6 T70/100 160/220
Bussgata ABS 16 50/70 40 YABb 22 60 AG22 50 AG22 50
kkv <6 T0/100 160/220
Korfilt ABS 16 50/70 |40 YABb 22 50 AG 22 50 AG22 50
<3,25m kkv <6 T70/100 160/220
40 km/h eller ABS 16 50/70 40 YABb 22 50 AG22 50 AG22 50
ldgre kkv <6 T70/100 160/220
ADTiunvid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar Max ADTien vid
ADTyung = ca ADTy tung
10%
Fordon per Slitlager Tmm Bindlager Tmm Bdrlager Tmm Birlager Tmm ca8% cal2%
dygn (f/d)
Tvéeller flera | ABS 16 50/70 | 40 2ABb 22 60 AG22 50 AG22 50
av alt ovan kkv <6 T70/100 160/220
infaller
6 10 000 — ABS 16 50/70 40 YUABb 22 50 AG22 50 AG22 50 <25000 | <16 700
20000 kkv <6 T70/100 160/220
Bussgata ABS 16 50/70 | 40 YABb 22 50 AG22 50 AG22 50
kkv <6 70/100 160/220
Korfilt ABS 16 50/70 40 YABb 22 50 AG22 50 AG22 50
<3,25m kkv <6 T70/100 160/220
40 km/h eller | ABS 16 50/70 | 40 YABb 22 50 AG22 50 AG22 50
ligre kkv <6 T70/100 160/220
Tvaeller flera | ABS 16 50/70 40 2ABb 22 60 AG22 50 AG22 50
av alt ovan kkv <6 70/100 160/220
infaller
7 =20 000 ABS 16 50/70 40 YABb 22 60 AG22 50 AG22 60 =>25000 | =16700
kkv <6 70/100 160/220
Bussgata ABS 16 50/70 40 YABb 22 60 AG22 50 AG22 60
kkv <6 T70/100 160/220

Bilaga O - Belaggning vid busshallplats i Sundbybergs stad

‘ Busshallplatser, maskinliggning | | |
Se ocksa typritning Busshallplats, THDOO3 ABT 16/B50-70 100 kgfm? |
ABb 22/B50-70 150 kg |

AG 22/B70-100 150 kgyfm? |
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Bilaga P - Typritning Busshallplats i Upplands Vasby kommun

EVENTUELL CEMENTSTABILISERAD DRANASFALT

KORBANA

j[ UTFORS | SAMRAD MED BESTALLAREN

3000

he

min_ 1200 mm,

TAKKONTUR

FORKLARINGAR

@ PREFABRICERADE BUSSHALLPLATSKANTSTOD | GRAMIT,
VISNING 170 mm.

@

@

®

@ FORBERETT FUNDAMENT FOR BUSSHALLSPLATSSKYLT

() FUNDAMENT FOR VADERSKYDD PLACERAS UNDER MARK

ALT. KANTSTOD AV GRANIT [GF1), VISNING 160 mm.

BETONGPLATTOR, VITA, SLATA
MATT 350 x 350 MM (BREDD x LANGD)
BROTTLASTKLASS 50

KUPOLPLATTOR , SVARTA

KUPOL STOCKHOLM ELLER LIKVARDIGT
MATT 350 x 350 MM (BREDD x LANGD)
BROTTLASTKLASS 250

SINUSPLATTOR, VITA .
MATT 350 x 350 MM (BREDD x LANGD)
BROTTLASTKLASS 250

Bilaga Q - Belaggningskrav pa busshallplatser Virmdo kommun

4.3.2

Busshdllplats, med krav enligt AMA Anléggning 20 samt med funktionskrav

VADERSKYDD

BUSSHALLPLATS

PLA SKALD 50

EEEEEEEEEEEEEEEEN EEEEEEEEEEEEEEEEE

ENEEENVIEEEEEEEEEN] EEEEENV/EEEEEEEEEN

= 3000 mm = 3000 mm
HALLPLATSSKYLT
BAKKANT GB HALLPLATSSKYLT N BAKKANT 8

HALLPLATS UTAN HALLPLATS UTAN

VADERSKYDD < 3000mm VADERSKYDD > 3000mm

PLA SKALA 150 PLAK. SGLA 138

Bo%
Upplands Vasby
kommun
=
TYPRITMAG UPPLAMDS VASEY KOMMUK
BUSSHALLPLATS, HALLPLATS U, VADERSKY
| v (THeAE

Rad Anlaggningstyp Stabiliserande barlager | Tjocklek i Slitlager Tjocklek i Anmiérkning
mm mm
Busshillplats Vid rekonstruktion:
| Lsamafkersd AG 22 70/100 - ABS 16 modifierat | Byt dven ut obundet
girafikera bindemedel. barlager 80 mm.
(1-5 ggrftimme)
Busshaliplats AG 22 70100 50 Vid rekonstruktion:
. ARS 16 modifierat Byt dven ut obundet
8 Hégtrafikerad ) 40 !
. ABb 16 modifierat binde- bindemedel. bilrlager 80 mm.
[~5—10 ggr/timme) miedel. 50
AG 22 70100 1] Slammad asfalt typ Vid rekonstrukdion:
q Bussterminal eller ex- ABD med funktions- 40 B;t ;m"u ¢ ﬂhu?:;&
tremt mycket trafik. ABh 16 modifierat binde- krav, eller likvardig. .
edlel 60 bérlager B0 mm.
Iy .
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