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Abstract in English

(as published, with the title “Move House. A Modern Entrance to Car-free Everyday lives (Fredrik
Johansson, Greger Henriksson)” at Polis Conference “Innovation in Transport for Sustainable Cities
and Regions”, November 2018)

Sweden, as well as many other countries, has used minimum parking requirements since the 50s,
where the city requires the developer to provide a minimum number of parking spaces. Several
researchers have criticized the appropriateness of this approach, highlighting that these requirements
contribute to urban sprawl, increase construction costs and car use, and that they may reduce the
number of apartments being built (Shoup, 1999). In the light of these criticisms many Swedish cities,
such as Stockholm, have revised their parking policies, and now use lower and more flexible parking
standards for apartments. These standards vary depending on the apartments’ location, public
transport supply and supply of services in the area. Furthermore, the developer can substitute a certain
amount of parking for other mobility services (such as membership in a car club).

The results from a research project are presented, where two residential developments in the
Stockholm region are planned according to these new more flexible principles. Interviews and surveys
have been carried out with people who bought an apartment before they moved in, and a post-
evaluation will be carried out when they have moved in (early autumn 2018). The presentation will
mostly focus on the pre-evaluation, but some tentative results from the post-evaluation will also be
presented.

The principal focus was to understand:

e how and why people travel as they do (e.g. how the travel habits are intertwined with other
daily activities)

e whether people are aware of the parking situation and the provision of mobility services as well
as what they think of this.

e how it affected their decision to move to the apartments and whether and how it influences
their (planned) car ownership and travel habits (i.e. do they plan to sell their car, how does this
procedure look

e the car ownership and travel habits of people moving in to the pilot houses before and after
they moved in

Innovative part of project:

Several cities around the world have started a shift away from minimum parking standards and
towards a more flexible approach and with the aim to car traffic. However, these new guidelines,
however promising, are not thoroughly evaluated, and planners at the municipalities are worried that
not enough parking spaces are built. The innovative parts of this project are twofold:

e Transdisciplinary research that, apart from the researchers, include the developers and the
municipality. The research project started in 2011 and the transdisciplinary research group has
worked together throughout the process from choosing the developments, planning and
building the apartments and finally conducting evaluations before and after people move in
(fall 2018). This on-going and participatory research methodology give us deep insights

e Pre- and post evaluations, with qualitative focus. The second innovative part of the project is
the qualitative evaluation methodology. The evaluations are not merely measuring quantitative
factors, but focuses more particularly on understanding how habits are entwined in peoples’
daily activities, and perceived and given meaning to by people. Furthermore, the research gives
insights into the process of changing habits and on how planners and developers can facilitate
and aid in such a process.

Results achieved:

e Buyers’ car ownership is quite similar to socio-demographically comparable populations

e The distance to the commuter train and local centre is a precondition for reduced car
ownership, and made some people starting to consider the need for a car

e The mobility services and restricted number of parking spaces did not considerably affect the
decision to move to the apartments.



e People buying an apartment had limited experience with the mobility services (e.g. car club).
They were positive to the mobility services, and several considered that they did not need a
private car if only the mobility services functioned.

e The developers had provided information about the mobility services throughout the entire
process. Despite this, several people did not know about the mobility services, and some had
misunderstood the services.

e Retired people seemed to be a particularly interesting target group. Many retired people
traveled more seldom, but still needed a car for some errands. This group was interested in the
car club, both as a way to provide access to a car when needed, and to reduce mobility cost.
However, they felt unsure about how the car club worked in practice and whether they would
have access to a car when needed.

Lessons learned:

The results mentioned above will be complemented with a post-evaluation (autumn 2018), and some
tentative results from the post-evaluation will also be presented.

Some lessons learned so far are that these apartments do not seem to attract a specific target group, but
seem to be applicable to a more general public. However, young people generally have a lower car
ownership (and can be encouraged to not buy a car) and retired people may find it attractive to
substitute a private car for mobility services (but feel unsecure about the services).

Information is needed, but many also need to get tangible experiences (test) of the services. Moving in
events may be a way for people to test the services. People are generally very positive to the approach
and several informants mention that mobility services are “modern”. They also find it positive to not
depend on a car, and to instead have a range of mobility options available.



Sammanfattning

I den hir rapporten presenteras en analys av bostadskopares aktivitetsmonster, resvanor och attityder
innan inflyttning till ligenheter med f& parkeringsplatser och mobilitetstjanster. Rapporten ar
framtagen inom ramen for det Vinnova-finansierade forskningsprojektet Innovativ Parkering dar tva
flerbostadshus byggs enligt principerna flexibla parkeringstal. Husen som byggs ér Brf Blicken i
Haninge och Brf On Track i Alvsjo.

Studien har gjorts med tva kompletterande metoder. En webenkit har skickats ut till de som har kopt
lagenheter i bostadsrittsforeningarna innan de flyttat in. Enkéten inneholl fragor om resvanor,
fordonsinnehav och socio-demografi. Semi-strukturerade intervjuer har dven genomforts med totalt 19
bostadskdpare. Liknande studier kommer genomf6ras nir husen ar fairdigbyggda och personerna har
flyttat in i ldgenheterna. Nagra av resultaten sammanfattas nedan.

Parkeringssituationen och mobilitetstjinsterna verkar inte vara avgorande for val av bostad.
Det dr andra faktorer som paverkar val av bostad. Det finns dock nagra som valt bort lagenhet i Brf
Blicken pa grund av parkeringssituationen (Oussi, 2018).

Erfarenhet av mobilitetstjianster och tillgang till fordon. Omkring 80 % av hushallen har
tillgéng till bil (varav ca 60 % av hushallen som kopt en lagenhet i On Track och 75 % av hushallen i Brf
Blicken #ger en bil). De flesta har antingen ett accesskort med reskassa eller ett periodkort pa
kollektivtrafiken. Det dr dock fa som hyr bil regelbundet eller som ar medlem i en bilpool. Vidare tyder
enkiten pé att manga har en cykel som &r trasig.

Kinnedom om mobilitetstjiéinster. Alla intervjuade som kopt lagenhet i On Track kiande till att det
erbjods mobilitetstjanster, men de kidnde inte till alla tjanster och vissa erbjudanden hade blivit
missforstddda. Bland de som kopt en ldgenhet i Brf Blicken var kinnedomen om mobilitetstjansterna
lagre.

Synpunkter pa mobilitetstjanster. De flesta av informanterna var positiva eller mycket positiva till
mobilitetstjansterna, dven de som inte trodde att de skulle anvinda tjansterna. Vissa tyckte att det var
positivt ur miljosynpunkt, eftersom biltrafiken maste minska. Andra tyckte det var positivt att ha
tillgdng till ett brett urval av mobilitetsalternativ.

Bilinnehavet ir tatt sammanknippat med personernas aktivitetsmonster och
sammanvivda praktiker. Intervjuerna tyder pé att bilinnehavet, och det upplevda behovet av en
bil, ar tatt sammanknippat med personernas aktivitetsmonster. Vissa personer har ett liv med
aktivitetsmonster dér de inte upplever nigot behov av bil. Andra har ett aktivitetsmonster som gor att
bilen upplevs som nodvandig for ett flertal eller ett f tal resor. For vissa av de som upplever behov av
bil for ett fatal resor skulle bilpool kunna vara ett alternativ till egen bil. Manga kinner sig dock osdkra
pa hur bilpoolen fungerar och funderer darfor pa att ta med sig den egna bilen.

Det finns personer som upplever behov av bil och som planerar att ta med sig bilen nir de flyttar. Vissa
av de som kopt lagenhet i brf Blicken hévdar att de inte skulle ha kopt ldgenheten om de inte hade blivit
garanterad en parkeringsplats. For andra kan mobilitetstjinsterna kan 6ka tillgingligheten, exempelvis
bland de som inte dger en bil/cykel, men de kan dven 6ka valfriheten for de som &dger en bil.



1. Inledning

Den hir rapporten ar framtagen inom ramen for det Vinnova-finansierade forskningsprojektet
Innovativ Parkering. Innovativ Parkering ar ett demonstrationsprojekt diar nya principer for planering
av boendeparkering testas och utvirderas i verklig miljo.

Sverige har en tradition av att anvinda miniminormer for parkering i nybyggda bostider, dvs. att
kommunen kraver att ett minimum av parkeringsplatser ska anldggas i anslutning till bostaden. Den
hir traditionen borjade pa 1950-talet nar svenska ingenjorer dkte pa studiebesok och kopierade
parkeringsnormer frén 311 stdder i USA (Lundin, 2008). Syftet med parkeringsnormen var, enligt Per
Lundin, att anpassa samhillet till den forvintande massbilismen (Lundin, 2008). P4 senare ar har
anviandandet av miniminormer fatt en del kritik, som sammanfattas nedan.

e Parkeringsnormerna ar inte flexibla och tar inte hdnsyn till lagenheternas lage:
e Parkeringsplatser tar upp mycket plats om de byggs som ytparkering och ar dyra om de anlaggs

under mark

e Studier tyder pa att parkeringsavgifterna inte tacker drift- och anlaggningskostnaderna for
parkering...

e ..vilket innebar att boende utan parkeringsplats far st for en del av kostnaderna f6r parkering

e Hoga krav pd antal parkeringsplatser kan leda till att farre lagenheter byggs
o Ett okat utbud av parkering i nérhet till bostaden kan bidra till 6kad bilresande, vilket kan
motverka miljomal och stadutvecklingsmal

Parkeringstalet har varierat 6ver tid. Stockholm stad hade exempelvis en parkeringsnorm pa 1
parkeringsplats per ldgenhet mellan 2007 och 2011 i hela Stockholm stad (Sunnerstedt, 2017). Statistik
visar samtidigt att bilinnehavet f6r boende i lagenhet i Stockholm stad ligger mellan 0,4 och 0,6 bilar
per lagenhet i olika stadsdelar (Stockholm stad, 2015). Vidare visar en studie av Envall et al. (2014) att
parkeringsavgifterna for bilparkering i nybyggda ldgenheter tiackte mellan 45 och 75 % av drift- och
anldggningskostnaderna for parkeringsplatser i garage. Eftersom parkering under mark ar dyr att
anldgga bidrar parkeringsnormen till 6kade byggkostnader, vilket ar sarskilt problematiskt i en
situation men hoga boendekostnader. De hoga byggkostnaderna kan vidare leda till att farre lagenheter
byggs. Andersson et al. (2015) hdvdar exempelvis i en modellberikning att parkeringsnormen i
Stockholm stad har minskat bostadsbyggandet med 1.2 % och 6kat hyrorna med 2,4 %. Slutligen visar
Christiansen et al. (2017) genom en analys av en resvaneundersokning i Norge att tillgdngen till en
reserverad parkeringsplats vid bostaden 6kar sannolikheten att 4ga en bil och att resa med bil.

Stockholm stad tog bort miniminormen &r 2011 och ar 2015 antogs de nya riktlinjerna for flexibla
parkeringstal (Stockholm stad, 2015).

1.1 Forskningsprojektet Innovativ Parkering

Forskningsprojektet Innovativ Parkering startade ar 2012 och identifierade flexibla parkeringstal som
ett alternativ till miniminormer. Med flexibla parkeringstal avses att parkeringstalen ska vara
fastighetsspecifika och séttas i samrad mellan byggherren och kommunen, samt att mobilitetstjinster
(t.ex. bilpool) kan minska behovet av bilparkering. Inom ramen for forskningsprojektet planeras tva
fastigheter med flexibla parkeringstal: Bonavas Brf On Track och Riksbyggens Brf Blicken.
Fastigheterna ska vara fardigbyggda i september 2018. Inom ramen for projektet genomfors studier
med bostadskopare innan de har flyttat in (s.k. forstudien) samt efter att de har flyttat in (s.k.
efterstudien). I den har rapporten presenteras resultaten fran forstudien. Forstudien bestar av enkiter,
och semistrukturerade intervjuer.

BRF Blicken i Haninge

Haningeterassen ar ett omrade dar det totalt ska byggas ca 600 bostéder, en bussterminal samt platser
och lokaler for vérd, service och handel. Haninge kommun kallar omrédet for sin nya stadskidrna och
den ligger alldeles invid pendeltdgsstationen Handen-terminalen i véaster, kommunhus och campus
Haninge i soder, samt torg, kulturhus, kopcentrum, skolor m m i 6ster. Fér dem som i olika etapper

1 Dvs. ménga kommuner har samma miniminorm oberoende av var i staden lagenheterna byggs. Vissa
stader har zoner for parkeringsnormen, exempelvis en inre och yttre zon. Ofta tas inte hansyn till
faktorer som nérhet till kollektivtrafik eller utbud av service i omradet.



flyttar in i Haningeterassens nya bostidder finns alltsd inom promenadavstind service, handel,
aktiviteter, arbetsplatser samt kollektivtrafiktrafik.

Riksbyggen har tillsammans med kommunen sedan flera ar tillbaka planerat for att bygga hus med
bostadsratter i Haningeterassen. De ska bygga flera hus/bostadsrittsforeningar, varav vi studerar en
Brf, Blicken, med sammanlagt 87 genomsnittligt stora ldgenheter (ca 2-5 r.0.k.). Inflyttning i denna
forenings 87 lagenheter berdknas ske under september 2018. Mobilitetstjansterna i Brf Blicken ar:

1) Samtal med resecoach (for att komma igang med mobilitetstjansterna).

2) Bilpool med elbilar

3) Cykelpool med el-lddcyklar och el-damcyklar

4) Gratis prova pa-helg med hyrbil

5) Rabatt pa hyrbil

6) Rabatt pa taxi

7) Prova pa erbjudande pa kollektivtrafiken (SL-kort)

8) Bilparkering som ligger ca 500 m fran huset med manadskostnad som ar hogre dn i omgivande
stadsdelar i Haninge. For de 87 Igh ar i dagslaget ca 40 p-platser dar reserverade for Blicken.
Parkeringshuset kommer inte vara fardigt vid inflyttning. En provisorisk parkering har
anordnats under tiden.

Liagenheterna har marknadsforts genom med ett stort fokus pa hallbart vardagsliv och mobilitet. En
broschyr med information om de erbjudna mobilitetstjinsterna har exempelvis skickats ut till samtliga
hushall som har kopt en lagenhet. Ett mobilitetsevent anordnades dven dir boende fick majlighet att
testa de olika mobilitetstjinsterna samt fa sin cykel reparerad (genomfordes den 10 oktober 2018).

BRF On Track i Alvsjé

Vid Alvsjo station och sparomrade byggs bostider och en del lokaler. Fér dem som flyttar in dér finns
inom promenadavstand pendeltdg och bussar, service, handel, aktiviteter, samt dven arbetsplatser
inom vissa branscher. Med pendeltg tar det exempelvis omkring 10 minuter att resa till T-centralen.
Bonava (tidigare NCC) har tillsammans med kommunen sedan flera ar tillbaka planerat for
byggnationen. De ska bygga en bostadsrittsforening, On Track, med sammanlagt 157 smé och
medelstora lagenheter (ca 1-3 r.o.k.). Malgruppen for ldgenheterna ar unga personer som koper en
bostadsritt for forsta gangen. Inflyttning i denna Brf sker under perioden dec 2017 — sept 2018.
Mobilitetstjdnsterna i On Track &r:

1) SL-korti ett ar for de som inte hyr eller star i ko for p-plats i foreningen;

2) Medlemskap i fordonspool med bilar, el-ladcyklar och el-cyklar;

3) Cykelparkering i bottenplan som gjorts synlig/lattillgdnglig med tidvis tillgang till
cykelservice/reparationer.

4) Bilparkering ligger i husets killargarage samt pa tomtmark vid huset, med manadskostnad som
ar hogre dn i omgivande stadsdelar. For de 157 lagenheterna finns sammanlagt 38 p-platser,
varav 15 i garage, reserverade for husets invanare2. Samtliga ar fulltecknade och det finns en
ko/vantelista.

Ligenheterna har marknadsforts genom med ett stort fokus pa hallbart vardagsliv och mobilitet. En
broschyr med information om de erbjudna mobilitetstjinsterna har exempelvis skickats ut till samtliga
hushall som har képt en lagenhet.

1.2 Fragestallningar och syfte med projektet

Ett 6vergripande mél inom projektet ar att 6ka kunskapen om hur mobilitets- och parkeringslosningar
ska utformas for att attrahera invénare till omradena samt underlitta deras vardag genom héllbar
mobilitet. Darfér motiveras studien dven av fragan i vilken man de som flyttar in i
demonstrationshusen dels har, och dels ev. far, andra resmonster an jaimforbar befolkning. Den
pagédende studien av invanarnas resande och erfarenheter som presenteras har géller dren 2016 till
2018. Under denna tid har tvi bostadsrattshus byggts och under 2018 sker inflyttning. I husen infors
och utvarderas l6sningar inom flexibla parkeringstal och mobilitetstjanster i verklig miljo. Det ena av

2 ] Detaljplanen finns det 63 bilparkeringsplatser, men i planbeskrivningen star det att antal
parkeringsplatser kan minska med tanke pé den pagéende utredningen om gréna parkeringstal.
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dessa hus byggs av Bonava (tidigare NCC), Brf On-Track i Alvsjo, och det andra av Riksbyggen, Brf
Blicken i Haninge. Studien giller frimst de personer och hushall som kopt ldgenheter, men dven i viss
man de forutsittningar som finns att resa och parkera i omradena dir husen byggs.

Syftet med studien dr att belysa hur stadsbors, i detta fall stockholmares och haningebors, resvanor
paverkas av inférandet av laga, flexibla p-tal i kombination med forstarkta mobilitetstjanster. I syftet
ingar att undersoka vilka resmonstren ar bland boende i de tvé studerade bostadrittsféreningarna,
innan att de boende flyttar in. Frigan undersoks kvantitativt och kvalitativt. De mer konkreta
forskningsfragorna som har legat till grund for den hér rapporten ar foljande:

e Gér det redan nu att urskilja monster avseende de boendes fidrdmedelsanvindning och
bildgande i forhallande till (sociodemografiskt) jamforbara befolkningsgenomsnitt?

e Vilka faktorer (t ex firdmedelsanvindning och bildgande) utmarker dem som lockas och viljer
att flytta till demonstrationshusen?

e  Hur uppfattar (och vdiljer) de boende mobilitetslosningar i anslutning till
demonstrationshusen? Undersoks kvalitativt i syfte att ge vigledning om ytterligare atgirder
for fortsatt byggnation i linje med projektets malsittningar.

Parallellt med att vi utreder forandring av resmonster bland dem som faktiskt flyttar in i husen tar vi
oss an frigan om vem som lockas att flytta in och varfér, samt vad som utmérker hushallens resvanor.
Aven fragan hur kommunikationen kring de tva husen skett till potentiella och slutliga kopare av
lagenheterna berors. Exempel pa hur byggherrarna kommunicerat husets mobilitetsforutsattningar
med potentiella och faktiska kopare under 2015-2017 presenteras. Denna marknadsféring och
information kan ha péverkat vem som valt att flytta in i husen. Vidare studeras hur detta i sa fall bor ge
vigledning for kommunikation kring ev. byggnation av ytterligare hus/bostadsomraden med flexibla p-
tal. Det kan i en ndra framtid t.ex. bli 6nskvart att attrahera hushall med typer av resmonster som i lag
grad finns representerade i demonstrationshusen.

1.3 Rapportens disposition

I kapitel 2 diskuteras metod och teori. Detta f6ljs av en sammanfattning av resultaten fran webenkéiten
som skickades ut till de som kopt en lagenhet i Brf On Track och Brf Blicken (kap. 3.1), och av resultat
fran intervjuer med totalt 19 bostadskopare. Darefter, i kapitel 4, presenteras en kort analys av
resultaten i forhallande till forskningsfrégorna. I bilaga 1 aterfinns mer detaljerade personportritt fran
intervjuerna och i bilaga 2 frageguiden till intervjuerna. I bilaga 4 finns enkitfrdgorna och i bilaga 3 en
mer detaljerad sammanstillning frén enkiterna.



2. Metod och teori

For denna studie har vi i ndgon mening anviant kombinerade metoder for att forsta hur flexibla
parkeringstal (lagre parkeringstal och mobilitetstjanster) paverkar hushéllens bildgande och
fardmedelsval, och for att forsta forandring av resvanor. Det innebar att studien bygger pa tva
overgripande tillvagagéngssatt:

e Tvirvetenskaplig forskning, dar utover forskarna projektkonsortiet ar inbegripet.
Forskningsprojektet startade 2012 och den tvirvetenskapliga forskargruppen har arbetat
tillsammans under hela processen fran att vilja projekt, planera och bygga ldagenheterna, till
slutligen utvirderingar fore och efter att personer flyttar in (hosten 2018). Detta bor ses som
aktionsinriktad och kollaborativ forskningsmetodik.

e  For- och efterstudie med kvalitativt fokus. Studiens andra tillvigagangssatt ar den kvalitativa
utvarderingsmetoden. Utvarderingarna méter kvantitativa faktorer, men fokuserar &n mer
specifikt pd manniskors dagliga aktiviteter i sitt sociala och materiella ssmmanhang. Dessutom
ger forskningen insikter i processen med att dndra vanor, och i nasta steg, hur planerare och
byggherrar kan underldtta och styra en sddan process.

Forskningen ingar i en socialkonstruktivistisk och tolkande forskningstradition, vilket innebar att vi ar
intresserade av hur informanterna uppfattar, utnyttjar och kanner till de politiskt initierade
forandringar de moter i sitt dagliga liv. Det bor noteras att svar/data fran intervjuer och
undersokningar ar beroende av hur vi formulerat forskning- respektive intervjufrigor, av gemensamma
sprakkoder, huruvida och hur forskaren véljer att folja upp vissa fragor etc. Den vetenskapliga
robustheten i studien bygger pa att vi ndrmat oss forskningsfragan fran olika vinklar (Alvesson 2003)
och kartlagt forekomsten av aktiviteter och resmonster i samband med att vi dven intervjuat
informanter om hur resande, aktiviteter och interventionerna uppfattats. Detta menar vi kan vara
vardefullt for att forsta effekterna av en politisk atgard. En metafor Wittgenstein anvint (citerad i
Flyvbjerg, 2006, s. 239) avslutas genom att papeka att en guide i en stad kan ta besokaren fraimst
genom de viktigaste gatorna eller dven in pa sidogatorna. P4 samma séatt kommer vi att forsoka ta
lasaren liangs olika "vagar" for att forstd de undersokta invanarnas vardag. Var metod har kopplingar
till Annmarie Mols forstaelse av Action-Network Theory (ANT). Hon argumenterar att genom att
tillampa ANT ar det mojligt att se aktorer och handelser fran nya perspektiv och f& nya insikter (Mol,
2010).

Tva kompletterande metoder anvinds for datainhdmtning i denna studie, namligen kvalitativa
intervjuer och enkiter. Dessutom anviands observationer fran de ssmmanhang dér vi métt de andra
parterna i projektets konsortium.

Webenkat

Enkiten var en web-enkit som skickades ut till alla som hade kopt en lagenhet i de studerade husen i
tvd omganger; en fore och en efter de flyttade in (efter-enkéten redovisas €j i denna rapport). Syftet
med enkiten var framst att fa information om dagliga aktiviteter, resvanor och bildgande. Fragorna om
resvanor ar utformade i enlighet med en reseundersokning. Frigorna omfattade start- och sluttid,
resans syfte, firdmedel och resans avstind for varje resa under dagen. Denna utformning av
reseundersokningen tar hansyn till den huvudsakliga resan for varje drende, men maéter inte varje s.k.
"reselement”. Resultatet av detta ar att négra kortare resor utelamnas (till exempel ga eller cykla till
kollektivtrafikstoppet), men det gor enkéten enklare for respondenterna att fylla i. Det ar i allménhet
korta resor, och darmed dven vissa drenden, som tenderar att utelamnas. Eftersom vi huvudsakligen ar
intresserade av att bedoma fordandringen ar detta inte ett stort problem om strukturen av utelimnade
resor ar desamma i bada undersokningarna (fore och efter flytt). Som ett sitt att bedoma resultatets
robusthet f6ljer vi upp dessa fragor i de semi-strukturerade intervjuerna (se nedan).
Resvaneundersokningen innefattade dven fragor om resvanorna senaste veckan, dar respondenterna
fick fylla i alla fairdmedel de gjort senaste veckan (exkl. gardagen).
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Enkiten genomfordes dessutom for att fd bakgrundsinformation om invanarna (och for att vélja
informanter for intervjuerna). De frdgor som stilldes i enkéten aterfinns i bilaga 4.

Intervju-metoden

Semi-strukturerade intervjuer genomférdes med 11 personer som kopt lagenhet i On-Track och 8
personer som kopt lagenhet i Brf Blicken. Dessutom deltog vi pd informationsevent dér vi dven kom i
kontakt och samtalade med de som kopt bostad. Syftet med intervjuerna var att f4 en djupare forstielse
av informanternas resvanor och vardagliga aktiviteter forknippade med dessa. Intervjuerna anviandes
aven for att f4 kunskap om hur informanterna natts av information om interventionen i de tva aktuella
husen. Syftet ar att forstd hur dessa atgarder eventuellt paverkar informanterna.

Semi-strukturerade intervjuer anvinds eftersom det ar en teknik som tilldter informanterna att
reflektera fritt om vissa imnen. Tanken #r att inte styra informanterna for mycket. Oppna fragor
stilldes och efterfoljande frégor dndrades beroende pa informanternas svar. Foljaktligen ar fragorna
inte desamma for alla informanter, utan beror pa hur intervjun utvecklar sig, och vilka spar vi som
intervjuare fann sarskilt intressanta. Vissa fragor dndrade vi ddrmed ordningen p4, och nigra
utelamnades dven nir de bedémdes vara irrelevanta. Intervjufragorna var indelade i teman (se bilaga

2).

Intervjuerna satte sirskilt fokus pa resor och aktiviteter informanten utfért dagarna narmast fére
intervjun. Tanken &r att informanterna ska tala fritt om sin tidigare dag for att forskarna ska kunna
forstd hur firdmedelsvalet ar kopplat till de vardagliga aktiviteterna samt informantens resurser och
formagor etc.

Teoretiskt ramverk

Den teoretiska basen for den tillimpade metoden, liksom analysen, i denna studie bygger pa Social
Practice Theory (SPT). SPT har hamtat inspiration fran Bourdieu och Giddens och kritiserar
individualistiska och rationella forklaringsmodeller (se exempelvis Shove et al., 2012), dar det t ex kan
postuleras att individer kommer att dndra sitt beteende om de far mer korrekt eller tydlig information.
SPT hiavdar, i linje med Giddens och Bourdieu, att handlingsmonster ar skapade i samspel med sévil
strukturella som individuella forutsittningar och processer. Detta innebir att SPT avvisar dualismen
mellan struktur och aktor och istéllet argumenterar for att strukturen och aktorskapet 6msesidigt
bygger pa varandra (se Feldman och Orlikowski, 2011). Ny teknik kan ocksa dndra vad som ar mojligt
att gora sdvil som paverka normer, viarderingar och konventioner i samhillet. En flitigt citerad
definition av vad en social praktik ar:

“a routinized type of behavior which consists of several elements, interconnected to one another:
forms of bodily activities, forms of mental activities, ‘things " and their use, a background
knowledge in the form of understanding, know-how, states of emotion and motivational
knowledge [Reckwitz 2002, p. 41].” (sid 21:3 Kuijer, De Jong, Van Eijek, 2013)

SPT fokuserar pa sociala snarare an individuella kategorier. Utévare antas rekryteras till en praktik
och bli béarare av den. Enskilda ménniskors handlingar betraktas & ena sidan som det som bygger upp
och vidmakthéller praktiker (varav vissa inte ar fullt 6verlagda eller reflekterade vid varje tillfalle de
tillimpas - antagandet dr att rutinmaissigt beteende underléttar vardagen, se till exempel Berger och
Luckmann, 1991). A andra sidan kan individen enbart bidra till en praktik utifrdn vad andra ménniskor
gor och har gjort tidigare. Det betyder att det finns en iterativ process dar praktiker kontinuerligt
omformas (Kennedy et al., 2015). Som Kennedy et al. havdar "Shifting behavior is not simply a matter
of deciding to do so, but an ambitious pursuit involving the acquisition of new knowledge, the
alteration of other routines, the overturning of cultural norms, and the reconfiguration of subtle
relations of power" (Kennedy et al. al., 2015, sid 5)
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3. Resultat

3.1 Resultat fran enkiten

En webenkat skickades ut till samtliga som kopt en ldgenhet i Brf Blicken och Brf On Track innan de
hade flyttat till de nya ldgenheterna. Enkiten skickades ut v. 43 och v. 44 ar 20173. En liknande enkit
kommer sedan skickas ut under samma period 2018. De som fyllde i enkaten fick tva biobiljetter som
tack.

Enkiten gick ut till totalt 262 individer som har képt en bostad i antingen Brf Blicken eller i Brf On
Track. Totalt svarade 70 personer i Brf On Track och 26 i Brf blicken, vilket ger en genomsnittlig
svarsfrekvens pa 37 %, varav 32 % i Brf Blicken och 39 % i Brf On Track. Detta innebar att resultaten
ska tolkas med forsiktighet. Det finns ddrmed en risk att vissa grupper ar 6verrepresenterade eller
underrepresenterade bland de som svarat. Svarsfrekvensen ligger dock i samma hirad som andra
liknande enkater (t.ex. SLL:s RVU frén 2015 har drygt 35 % i svarsfrekvens). I bade Brf Blicken och On
Track ar det ungefar 50 % kvinnor och 50 % méan som har svarat pa enkiten, vilket ar i linje med
resultaten i SLL:s regionala RVU. En sammanstéllning av enkitsvaren finns i bilaga 3.

Med hjilp av en webenkit har vi jamfort personerna som ska flytta in i Brf Blicken och Brf On Track
med befolkningen i Stockholms ldn. Enkéten har dven anvénts for att vilja ut personer for intervju. I
det har kapitlet presenteras négra slutsatser och reflexioner pa resultaten.

Fardmedelsanvandning och bildgande i férhallande till (sociodemografiskt) jamforbara
befolkningsgenomsnitt

Tillgang till bil och fardmedelsfordelningen har matts via en webbenkit, och resultaten frdn enkiten
har jamforts med en enkit av SLL som har gatt ut till boende i Stockholms 1an (SLL, 2016).

Tillgang till bil
Enligt SLLs enkat ar det 25 % av hushallen i Stockholms ldn som uppger att de inte har tillgang till en
bil, 69 % som #ger en privat bil, 10 % har en forménsbil och 1 % dr medlem i bilpool.

Bland koparna av en lagenhet i Brf On Track ar det (med en négot annorlunda formulerad fraga, se
bilaga 3 och 4) 23 % av hushéllen som inte har tillgdng till en bil, 58 % dger en bil, 8 % har en tjanstebil
och 23 % delar pa en bil. Vidare ar 5 % (3 hushall) medlemmar i en bilpool.

Bland bostadskdparna av en lagenhet i Brf Blicken har 17 % av hushallen inte tillgang till en bil, 75 % av
hushéllen 4dger en bil, 8 % delar pa en bil och 13 % har en tjanstebil. Ingen dr medlem i en bilpool.

Eftersom enkitfragorna inte dr identiska i SLL:s och var enkét dr det svart att jamfora resultaten4. Det
gar att notera att andelen utan tillgang till bil &r ungefar lika stor bland de som kopt en ldgenhet i Brf
On Track som ildnet (23 % i Brf On Track och 25 % i lanet). Det ar dock négot farre personer som
uppger att de dger en bil bland de som kopt lagenhet i Brf On Track (58 %) jamfort med i ldnet (69 %).
Det ar viktigt att ha i dtanke att koparna av lagenhet i On Track i storre utstrackning bestér av en yngre
befolkning jamfort med befolkningen i lanet (se kap 2.2), vilket kan forklara att bildgandet ar lagre an i
lanet.

Vidare gar det att observera att bostadsképarna i Brf Blicken har en négot ligre andel utan tillgang till
bil (17 %) och en hogre andel som dger bil (75 %). Eftersom Brf Blicken ligger ldngre bort fran centrala
Stockholm ar det rimligt att bilinnehavet dr hégre dér. Det ar dock viktigt att ha i atanke att
bilinnehavet galler for dagens bostadssituation, och alla som koper en lagenhet i exempelvis Brf On
Track inte bor i Alvsjo (eller ens i Stockholmsregionen) for tillfallets.

Slutsatsen dr att bilinnehavet ar nagot lagre bland de som kopt en lagenhet i Brf On Track och nagot
hogre bland de som kopt en ldgenhet i Brf Blicken dn genomsnittet i Stockholmsregionen.

3 Observera att v. 44 var hostlov, vilket kan ha paverkat hur vissa av respondenterna reser.

4 Exempelvis kan vissa personer (t.ex. ungdomar som bor hemma) séga att de dger en bil om deras
fordldrar har en bil, medan andra siger att de delar en bil med sina foraldrar.

5 De som kopt lagenhet i On Track bor i utspritt i Stockholms lan (med nagra som bor utanfor lanet).
De som kopt lagenhet i brf Blicken bor huvudsakligen redan i Haninge.
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Bilinnehav och bostadsform

Det gar vidare att studera bilinnehavet i olika bostadsformer. Se tabell 1 och 2 nedan. Observera att
antalet observationer ar for fa for att fa statistiskt sakerstéllda resultat (sarskilt for Brf Blicken). For
bostadskopare av lagenhet i Brf On Track verkar dock bilinnehavet vara betydligt hogre bland de som
bor i hus (92 % &dger bil/tjanstebil) dn bland de som bor i ligenhet. Bilinnehavet verkar dven vara hogre
for boende i hyresratt 4n i bostadsratt. Bland de som kopt en ldgenhet i Brf Blicken gér en lika tydlig

skillnad mellan de som bor i lagenhet och hus inte att urskilja.

Bostadsform Antal Tillgdng Ager

till bil bil/tjanstebil
Hyresratt 16 63 % 31 %
Bostadsratt 22 59 % 50 %
Radhus/villa/enfamiljshus 26 100 % 92 %
Annat 2 100 % 50 %
Tabell 1. Bilinnehav i olika bostadsformer, On Track
Bostadsform Antal Tillgdng Ager

till bil bil/tjanstebil
Hyresréatt 5 100 % 75 %
Bostadsratt 8 86 % 86 %
Radhusl/villa/enfamiljshus 10 90 % 90 %
Annat 2 50 % 0%

Tabell 2. Bilinnehav i olika bostadsformer, Brf Blicken

Fardmedelsférdelning

I figurerna nedan presenteras de anvianda fairdmedlen den senaste veckan for kparna av ldgenhet i On
Track och Brf Blicken. Fraga 86 i enkiten géllde vilka fardsatt som anvéants for var och en av dagarna
den senaste veckan. Képare av ldgenheter i Brf Blicken svarade att foljande fardmedel i genomsnitt
anvants veckan innan enkéten fylldes i:

e Bil som forare 3 dagar i veckan

e Bil som passagerare 1 dag i veckan
¢ Kollektivtrafik 2 dagar i veckan

e Cykel 1 dag var annan vecka

e Gang, 2,5 dagar i veckan

e Resteinte 1 dag var annan vecka

I Haninge gors 54 % av resorna med bil, 29 % med kollektivtrafik, 3 % med cykel, 10 % till fots och 5 %
med andra firdmedel (SLL, 2016).

Kopare av lagenheter i Brf On Track svarade att féljande firdmedel anvénts:
e Bil som forare 3 dagar i veckan

¢ Bil som passagerare 1 dag var annan i vecka
¢ Kollektivtrafik 3 dagar i veckan

e Cykel 1 dag per manad

¢ Gang, 3 dagar i veckan

e Resteinte 1 dag per manad

I Soderort (dir Alvsjo ligger), gors 30 % av resorna med bil, 41 % med kollektivtrafik, 10 % med cykel,
15 % till fots och 5 % med andra fardmedel. En jamforelse av enkéten bland koparna av en lagenhet i
Brf On Track och S6derort kan dock vara missvisande da bostadskoparna kommer fran hela
Stockholms lan (och nigra fran stader utanfor lanet).

I figur 1 presenteras anvianda fairdmedel under en vecka.
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Figur 1. Anvanda firdmedel under en vecka

Koérkortsinnehav

Korkortsinnehavet ligger pa omkring 80 % bade i Brf On Track och 95 % i Brf Blicken, vilket for Brf On
Track ar i samma storleksordning som i Stockholms lan (SLL, 2016 — 83 % av befolkningen mellan 18 —
84 har korkort).

Slutsatser om bilinnehav och fardmedelsférdelning

Sammanfattningsvis gir det inte att uttyda nagra vasentliga skillnader i bilinnehav som skulle tyda pa
att lagenheterna attraherar en sarskild grupp av personer. Det som gar att notera ar att tillgdngen till
bil ligger négot lagre bland hushéllen som har kopt en 14dgenhet i On Track &n i Blicken, vilket kan
forklaras av att bostadskdparna av lagenhet i On Track idag bor i mer centrala ligen dn de som kopt
lagenhet i Brf Blicken samt att 1dgenheterna riktar sig till en yngre mélgrupp. Vidare ar tillgdngen till
bil for personerna som har kopt en ldgenhet i On Track ungefar i linje med det regionala genomsnittet.
Daremot ligger dgandet av en egen bil nigot lagre i On Track 4n i lanet i genomsnitt. Bland képarana av
en lagenhet i Blicken ligger bilinnehavet nagot hogre dn det regionala genomsnittet.

Det ar viktigt att ha i atanke att dessa siffror avser situationen innan inflyttning till de nya
lagenheterna. I vissa fall kan hushéllssammansittningen dndras nir personerna flyttar in i de nya
lagenheterna (t.ex. nar ungdomar flyttar hemifrén), vilket ocksa kan péverka bilinnehavet. Eftersom
On Track riktar sig till en ung malgrupp ar det troligt att detta i storre grad ar fallet for bostadskoparna
i On Track an for de i Blicken (bland intervjuerna faller 4 av 11 personer inom denna kategorii On
Track och 1 av 8 1 Blicken).

Faktorer som utmarker de som lockats och véljer att flytta till husen

Det ar en relativt jamn férdelning méan och kvinnor som svarat pa enkéten (44 % maén, 56 % kvinnor i
Brf Blicken, 56 % man, 44 % kvinnor i On Track).

De flesta som ska flytta in i On Track och Brf Blicken kommer frén hushéll utan barn (dvs. hushall utan
personer under 18 ars alder). Kategorierna singelhushall, tvd vuxna, och tre vuxna bestar vardera av
omkring 20-30 % av respondenterna. Detta innebar att mellan 70 och 80 % av personerna som ska
flytta till On Track och Brf Blicken kommer fran hushéll utan barn (ca 65 % hushall utan barn i lanet,
SLL, 2016).

Aldersstrukturen bland képarna i Brf Blicken foljer ungefir genomsnittet for befolkningen i linet,
medan de som kopt en lagenhet i Brf On Track i storre utstriackning bestar av yngre personer (69 % ar
yngre an 35 ar), vilket ar i linje med mélgruppen.

Sammanfattningsvis (se bilaga 3 for mer information) gir det att dra slutsatsen att det inte finns négra

storre sociodemografiska skillnader mellan bostadsképarna i On Track/Blicken och den genomsnittliga
befolkningen i Stockholms lan. Nagra av skillnaderna som finns sammanfattas i punkterna nedan:
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e Det dr en ligre andel ldginkomsttagare bland bostadskdparna &n i lanet i genomsnitt.
e Det dr en 6vervikt unga personer bland bostadsképarna av lagenhet i On Track, sarskilt i
aldergruppen 30-34 ar, vilket ar i linje med mélgruppen for On Track.

Kop av en bostadsritt ar en stor investering vilket kan forklara att de lagsta inkomstklasserna ar
underrepresenterade. Enkéten ger inga indikationer pa att en sarskild grupp av personer skulle lockats
till 1agenheterna pa grund av mobilitets- och parkeringslosningarna. Daremot verkar lagenheterna i On
Track ha attraherat personer fran den tilltinkta mélgruppen, ungdomar som koper sin forsta lagenhet.

Enkiten ger dven en del insikter som vi tar med oss till analysen:
e Merparten av de som svarat pa enkéiten har reskassa eller periodkort pa kollektivtrafiken

e En stor andel har inte tillgdng till en fungerande cykel (sdrskilt i Brf Blicken, 60 %)
e Manga, sirskilt i Brf Blicken, har en trasig cykel (30 %)

e Relativt fa hyr bil regelbundet (minst tva ggr per ar)

e Nistan ingen dr medlem i bilpool

Omkring 50 % (40 % i Brf Blicken och 55 % i On Track) har ett ménadskort pa kollektivtrafiken och 35-
55 % har ett accesskort med reskassa. Detta innebdr att de flesta anvinder kollektivtrafiken ibland och
har nigon typ av personlig erfarenhet av kollektivtrafik (detta ar i linje med SLLs enkét dir det enbart
ar 6 % som uppger att de aldrig dker kollektiv).

Daremot ar det betydligt fler som inte har tillgéng till en fungerande cykel, sarskilt i Brf Blicken (60 %).
Det ar dessutom méanga som har en cykel som ar trasig (30 % i Brf Blicken). Slutligen gar det notera att
mycket f4 personer dr medlem i en bilpool (ingen i Brf Blicken och 5 %, 3 personer, i On Track). Detta
indikerar att den praktiska erfarenheten av dessa tjanster ar relativt liten.

Slutsatserna fran detta ar att de flesta troligtvis anvinder kollektivirafiken, &tminstone ibland. De har
diarmed viss personlig erfarenhet av och kinnedom om kollektivtrafiken. Det ar betydligt fler som inte
har tillgang till en fungerande cykel, och det ar fa som dr medlem i en bilpool. Detta innebar att det kan
behovas insatser som far personer att prova pa bilpool (eller cykel for de som inte cyklar) for att skapa
sig en egen erfarenhet. Det dr inte sidkert att enbart tillhandahélla tjanster ar tillrackligt for att fa
personer att skapa sig en ny vana.

3.2 Resultat fran intervjuer

For att svara pé den tredje forskningsfragan, hur boende uppfattar och viljer mobilitetstjanster,
anvands semistrukturerade intervjuer. Totalt har 11 personer som har kopt en lagenhet i On Track och
8 personer som har kopt en ldgenhet i Brf Blicken intervjuats. Dessutom har tvd mer informella
intervjuer genomforts pa informationsmoten. Intervjuerna var semi-strukturerade, vilket innebar att
intervjufrdgorna var 6ppna sé att informanterna skulle fa moéjlighet att sjalva utveckla sina svar. Dessa
utvecklade svar som beskriver och belyser dagliga aktiviteter och resvanor ur de intervjuades
perspektiv, aterfinns nedan, i bilaga 1 "Personportratt fran intervjuer” (vilken vi forfattare varmt
rekommenderar lasning av). Intervjufragorna finns i bilaga 2.

Hir gor vi forst en kort beskrivning av urvalet av informanter. Darefter presenteras resultaten fran
intervjuerna. I ett forsta steg har informanterna delats in i fem grupper, vilket presenteras mer utforligt
ibilaga 1. Sedan presenteras en kort sammanstillning av kinnedomen om mobilitetstjanster,
synpunkter pa mobilitetstjinster och anledningar till att val av lagenhet.

Val av informanter

Informanterna till intervjuerna har valts fran respondenterna i enkiten. Urvalet skedde med avsikt att
fa informanter som speglade olika typer av personer. For On Track gjordes urvalet med kriterierna i
tabellen nedan.
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Kriterier

%
Familjesituation | % enkst® | intervjuer
Single 52% 55%
Familj med barn 12% 9%
Familj utan barn 36% 36%
Alder
18-24 29% 27%
25-29 26% 9%
30-34 23% 55%
35+ 22% 9%
Tillgang till bil
Ingen 31% 36%
1 bil 59% 45%
2 eller fler bilar 10% 18%

Tabell 3. Val av informanter for bostadskopare av ldgenhet i Brf On Track.

Den stora avvikelsen bland informanterna jamfért med kriterierna ar att det ar en stor 6vervikt av
informanter i dldern 30-34 ar, och en underrepresentation av personer i dldern 25-29 och éldern 35 +.
Det var dven svart att fa tag pa familjer med barn. Den enda personen inom denna grupp hade for
tillfallet inte virdnaden om barnet (vilket framkom under intervjutillfallet).

I Brf Blicken var det enbart 26 personer som svarade pé enkéaten, vilket gjorde att det var svérare att
hitta informanter. Samtliga personer som svarat pa enkiten kontaktades e-post for att boka intervju,
samt tta personer som inte svarat pa enkéaten (varav ingen stillde upp pé intervju). Urvalskriterierna
spelade ddarmed mindre roll i Blicken.

Den stora skillnaden bland de intervjuade jamfort med kriterierna i tabellen ar dldern (inga intervjuade
under 24 r, samt inga mellan 35-54 ar, en overvikt av personer 6ver 55 ar gamla). Daremot ar det inga
storre skillnader i familjesituation eller i tillgang till bil.

Kriterier

Familjesituation | % enkat % intervjuer

Single 24% 25%
Familj med barn 16% 13%
Familj utan barn 60% 63%
Alder

18-24 12% 0%
25-29 20% 13%
30-34 8% 25%
35-44 8% 0%
45-54 16% 0%
55-64 12% 25%
65 + 24% 38%
Tillgang till bil

Ingen 17% 13%
1 eller fler bilar 83% 88%

Tabell 4. Val av informanter for bostadskopare av lagenhet i Brf Blicken.

6 OBS att urvalet gjort utifran en tidigare pilotenkét i Brf On Track.
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Typgrupper

Informanterna har delats in i fem grupper utifran deras nuvarande och férvantade bilinnehav, resvanor
och aktivitetsmonster. Grupperna ar foljande:

Ingen bil och inget upplevt behov av bil
Ingen bil men upplever ett behov av bil
Har en bil och har beslutat att silja bilen
Har en bil och overvager att salja bilen
Har en bil och planerar att ha bilen kvar

LA ol

Nedan presenteras en beskrivning av typgrupperna, forst for bostadskoparna i On Track och sedan for
Brf Blicken.

Typgrupper fér kbpare av lagenhet i Brf On Track

I Figur 1 nedan ges en sammanstéllning av typgrupperna for koparna av lagenhet i Brf On Track och
Brf Blicken.
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1. Ingen bil och inget upplevt behov av bil

2. Ingen bil men upplever ett behov av bil

3. Har en bil och har beslutat att sélja bilen

4. Har en bil och 6vervager att silja bilen

5. Har en bil och planerar att ha bilen kvar

Manniskor i denna grupp har aktivitetsmonster dar de
inte behover en bil. Vissa i denna grupp bor med sina
foraldrar och andra bor for sig sjalv i lagenheter.

Personer i den hir gruppen ager inte en bil, men vissa
har tillgang till sina foraldrars bil. De har mer spridda
aktivitetsmonster och uppfattar behovet av en bil for
vissa resor. Alla i den har gruppen bor hos sina
foraldrar och flyttar hemifran. Nagra av dem héller pa
att ta korkort.

Hushallen i den har gruppen ager en bil, men de har
bestamt sig for att silja bilen nar de flyttar till de nya
lagenheterna. De anviander bilen for att pendla till
jobbet, semestra, besoka familj och vanner, ge barn
skjuts till traningsaktiviteter etc. Men nar de flyttar till
de nya lagenheterna far de tillgéng till betydligt battre
kollektivtrafik. En av informanterna, som pendlar med
bil till jobbet, valde att flytta till 1agenheten for att
minska behovet av att pendla med bil. Andra
informanter planerade att ta med bilen men bestimde
sig for att silja bilen nér de informerades om
parkeringssituationen.

Personer i den har gruppen bor i hushall med tillgéng
till bil, men de anvénder inte bilen varje dag. Gruppen
bestar bada av personer som pendlar med
kollektivtrafik och brukar anvanda bilen under helgerna
och pensionarer som inte anviander bilen varje dag.

Personerna i den hir gruppen uppfattar ett behov av en
bil for vissa darenden, men mobilitetstjansterna (sarskilt
bilpoolen) kan erbjuda alternativ utan att 4ga en bil.
Bilpoolskonceptet ar dock inte kidnt och manniskor
kanner sig osdkra pa konceptet. Kommer det att finnas
en bil tillganglig nar jag behover den?

Dessutom uppfattas de tillhandahéllna
mobilitetstjansterna positivt, eftersom de erbjuder
valfrihet (tillsammans med lokaliseringen av
lagenheterna) och att personer i den har gruppen tror
darfor att de kommer att vara mindre beroende av
bilen.

Personer i den hir gruppen har minst en bil i sina
hushall och planerar att halla bilen nar de flyttar till de
nya lagenheterna. Alla informanter i den har gruppen
har minst en person i hushéllet som anvéander bilen for
att pendla till arbetet. De anvander ocksa bilen for en
rad andra aktiviteter, sésom veckohandling och besok
av avlagsna platser.

De tror att de behdver bilen nir de flyttar till de nya
lagenheterna och har inga planer pa att gora sig av med
bilen. De tror att bilen fortfarande kommer att behovas
for pendling till jobbet nér de bor i de nya lagenheterna.

Tabell 5. Informanter som har kopt en ldgenhet i Brf. On Track
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Om syftet med flexibla parkeringstal ar att paverka bilinnehavet visar typgrupperna att det dels kan
goras genom att minska (eller senareldgga) behovet att skaffa bil for typgrupp 2 (och i viss man grupp
1) genom att tillhandahélla attraktiva mobilitetstjanster,” samt genom att underlatta for grupp 3 och 4
(ochiviss man 5) att gora sig av med bilen.

Mobilitetstjanster kan dven bidra till forbattrad mobilitet bland vissa grupper. Exempelvis kan
mobilitetstjansterna erbjuda tillgang till bil néar det beh6vs for personer som inte har tillgang till bil och
tillgang till cyklar for personer utan en (fungerande) cykel. Vissa personer i hushall med bil namner
aven att en bilpool kan ge dem tillgdng till en andra bil nir de behover det, samt att
mobilitetstjansterna okar valfriheten och minskar deras bilberoende.

I Bilaga 1 finns en mer detaljerad beskrivning av typgrupperna.
Kénnedom om mobilitetstjanster och parkering

Kénnedom om mobilitetstjdnster och parkering i Brf On Track

Alla intervjuade kinde till att det erbjuds mobilitetstjanster, men alla kéinde inte till alla erbjudanden
och vissa erbjudanden hade missuppfattats. Alla intervjuade kinde till att det kommer finnas en bilpool
i fastigheten, men alla kdnde inte till utformningen av erbjudandet. De flesta kinde aven till det
erbjudna SL-kortet, medan farre kénde till 1adcykelpoolen.

Det som ar intressant att notera ar att flera av de intervjuade hade missuppfattat bilpools- och SL-
kortserbjudandet. De hade uppfattat att man fick vilja mellan ett medlemskap i en bilpool under 5 ar
eller gratis SL-kort under ett &r. S& har beskrev en av informanterna bilpoolserbjudandet:

"De bjuder pd fem arsavgifter, man kan gora tva val, antingen ta det hdr erbjudandet da, Sunfleet,
medlemskap i fem ar som de bjuder paq, eller sa fick man ett SL-kort i ett dr. Just nu vet jag inte riktigt
vilken jag skulle vdlja" (Informant 4)

Och sedan nir vi beréttade att man far ett gratis SL-kort om man inte hyr parkering i férening blir han
overaskad och séger:

"- Va, det hdr dr helt nytt! Ok. Da dr det ndstan bdttre. Da far man bdade bilpool, ja man far
medlemskapet, och sen far man SL-kort.

- Ja precis, men den informationen har du inte fatt?
- Nej. Alla som jag fragade har sagt att antingen bilpool, medlemskap, eller SL-kort." (Informant 4)

Han berittar att han har fatt den hir informationen av miklaren samt att 6 andra personer som har
kopt en ldgenhet i On Track har sagt samma sak. Tva andra informanterna hade fatt likande intryck:

"Jag vet att de erbjuder mer saker, du kommer inte ihdg? Var det bara bilpool som...

Nej, jag tycker att det var ndgot om att man fick ett SL-kort under en viss tid. Men jag vet inte om det
var om man signar upp sig 1 bilpoolen eller om man det var att man inte signar upp sig i bilpoolen
eller vad det var for erbjudande." (Informant 3)

Négra personer efterfrigar dessutom mer information, sirskilt om bilpoolen. En person, som har kollat
upp bilpoolserbjudandet hos Sunfleet, undrar vilket medlemskap som erbjuds (det finns olika
medlemskap som ar anpassade till hur mycket man anviander bilpoolen). Andra undrar vad det
kommer att kosta att anvianda bilpoolen. Det kan vara en god idé att ga ut med mer detaljerad
information om bilpoolen och andra mobilitetstjanster innan inflyttning (t.ex. typ av medlemskap, vad
det kostar att anvinda den, prisjimforelse med att dga en egen bil, information om hur man bokar
bilen/ladcykeln etc.). Eftersom kdnnedomen om ladcyklar ar lag (lagre 4n bilpool) kan det dven
behovas exempel pa vad den kan anvindas till. I intervjuerna tinkte de flesta bara pa att 1adcykelar kan

7 Obs. att uppdelningen &ar négot schablonartad och eftersom livssituationer ar dynamiska och stiandigt
fordandras kan dven mobilitetstjinsterna minska behovet att skaffa bil for personer som befinner sig i
grupp 1 vid intervjutillfillet.
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anvandas till att handla mat, ndgon naimnde ocksé picknik. Det kan behdva inspiration till vad cyklarna
kan anvindas till.

Kénnedom om mobilitetstjénster och parkering i Brf Blicken

Alla intervjuade kande inte till mobilitetstjansterna vid intervjutillfallet. Fem av atta som kénde till
bilpoolserbjudandet (varav det kom upp spontant i tvd intervjuer) och cykelpoolen (varav det kom upp
spontant i tre intervjuer). Ovriga mobilitetstjanster var betydligt mindre kinda nér intervjuerna
genomfordes.

Flera av de intervjuade, som hade fétt information om mobilitetstjansterna (t.ex. bilpool), namnde att
informationen var knapphéndig och inte tillrackligt konkret for att ta ett beslut om att gora sig av med
bilen. En av informanterna sa exempelvis:

“Ndagon sort [av information om mobilitetstjinsterna har jag fatt], men ganska knapphdndig. Det
har ju snackats om cyklar och bilpooler och jag vet inte allt holl jag pa att sdga. Ja ndnting i den
stilen men det har fortfarande varit vdildigt luddigt saddr. SG det dr ingenting man kan ta stdllning
till. Har jag inte upplevt det som i alla fall” (Informant 16)

Det hir leder till att informanterna i grupp 4 (se bilaga 1) planerar att behélla bilen nar de flyttar till Brf
Blicken for att se hur mobilitetstjansterna och transporterna fungerar, innan de tar ett beslut om att
gora sig av med egen bil eller inte.

Synpunkter pa mobilitetstjanster

Synpunkter pd mobilitetstjidnster i Brf On Track

De flesta dr positiva eller mycket positiva till bilpoolserbjudandet (9 av 11) och tva ar lite tveksamma,
men ingen ar negativt instilld. De som ar tveksamma ar mest oroliga 6ver att det ska vara dyrt och att
det inte ska finnas bilar tillgdngliga nédr det beh6vs. En av dessa personer berattar att han har
erfarenhet av bilpool fran jobbet och sdger att han tycker att det &r for dyrt. Den andra personen
uppger att han inte kinner till vad det kostar eller hur man bokar. Foér honom ar det viktigt att det finns
bilar lattillgdngliga till ett bra pris (det far inte vara dyrare 4n pa Statoil sdger han). Han siger dock att
bilpool skulle kunna vara ett alternativ till egen bil, bara han kan 16sa pendlingsresorna till arbetet utan
bil. De flesta ar som sagt positiva till bilpool, &ven de som sédger att de inte kommer att anvinda den. En
person som inte kommer att anvinda bilpoolen pa grund av att hon inte har korkort séger sé har:

“Det dr jéttebra, absolut. Det ser jag bara som fordelar, jag tycker att det dr rdtt tdank. Jag tycker att
det dr bra. Jag tycker att det dr rdtt vdg att ga for att jag, sa jag hdéller med om att man ska undvika
bil och forsoka tdnka i andra banor. Det dr ju, det haller jag helt med om. Och vi hade faktiskt det
uppe 1, pa den forsta nybyggden hdr uppe [ddr hon bodde tidigare], sa fanns det, sa bildade de en saGn
lite senare. Sd jag tycker att det dr helt rdtt vag att ga. Tycker jag, att det, bildkandet mdste ju bli
mindre egentligen, sd jag faktiskt det dr helt rdtt.” (Informant 9)

Néar/om hon tar korkort kanske hon kommer anvénda bilpoolen beroende pé hur smidigt det ar boka
och fa tag pa en tillginglig bil. De flesta informanterna lyfter fram vikten av att det finns tillgdngliga
bilar dven med kort framfoérhallning, att det ska finnas ett bra bokningssystem samt att det ska vara
smidigt att boka en bil.

De flesta ar daven positiva eller véldigt positiva till 1ddcykel. Endast en person séger att hon ar tveksam
till ladcyklar eftersom hon tycker att det inte passar i en stad utan ar ndgot som hér hemma pa landet.
Hon efterfrigar istillet vanliga cyklar med en stor korg framtill. Aven bland de som tycker att
ladcyklarna &r en bra eller mycket bra idé ar det ménga som ar tveksamma pa att de kommer att
anvianda cyklarna. Tre personer menar att de hellre anvinder sin egen cykel, men att det kan vara bra
vid besok. En av dessa personer siger att det kan vara bra for att handla vid korta strackor om man inte
har bil, for att avlasta bilpoolen, men han dr tveksam till att han kommer anvinda dem och sédger att
det beror pa vad det kostar. Han har dock hellre 1ddcyklar &n elcyklar i poolen. Bland de som séger att
de troligtvis kommer att anvinda lddcyklarna (5 personer), sdger de flesta att de kommer anvinda dem
for att handla mat f6ljt av picknik. Nagra papekar (tre personer) att initiativet ligger helt ritt i tiden.

"Sd att jag en dag ska kunna sdlja den ldgenhet som jag idag bor i och den ldgenhet som jag koper.
Det dr langsiktig planering efter 10 Gr 15 ar finns i tankarna. Sa detta har gjort att just utifran ett
ekonomiskt perspektiv har varit lockande, for att i min vdrld den moderna mdnniskan inte kor bil
ldngre i stdder, 1 tdtbefolkade orter. Och dd finns det sadana hdr liksom guldkanter som bilpool, som
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SL-kort, som cykelpool, eller vad det nu kallas, de dr alltid en fordel ndr du efter 10, 15, 20 dr, ndr du
ska sdlja. Sa detta gor att du inte kastar pengarna i sjon." (Informant 7)

"Ja det dr ju ett jattegulligt erbjudande, och jag var pa bréllop forra Gret i Malmé och da kopte vi en
ladcykel som brollopspresent. Sa det dr ju en rolig grej att ha. De blev jdtteglada, de har ett litet barn,
och tyckte att det hdr var perfekt for innerstadsgrejor. De bor i stan i Malmo. Sa visst, det ddr tror
Jjag ocksé kan bli stort i Stockholm. Och att det dr en jdttemodern grej att satsa pd. Det ligger rdtt i
tiden och s vidare". (Informant 3)

Léadcykelerbjudandet lyfts fram som nagot positivt eller mycket positivt bland nistan alla informanter,
dven bland de som inte sjélva tror att de kommer anvinda cyklarna. Det ses som négot positivt och
modernt som ligger i tiden av de flesta. En ser det som ett merviarde nir ligenheten ska siljas. De flesta
tanker framst pa att de kan handla livsmedel med cyklarna, ndgra namner picknick och andra siger att
det kan vara bra att ha tillgang till en extra cykel om de far besok.

De flesta ar positiva eller mycket positiva till SL-korterbjudandet (en person ir lite tveksam. Hon sédger
att hennes pojkvian kommer att behova en bil i jobbet sé det ar inte aktuellt for dem). Vissa havdar dven
att erbjudandet med ett SL-kort kan fa dem att 6verviga om de ska gora sig av med bil och testa att
vara billosa. Manga av de intervjuade efterfragar dock mer information om erbjudandet. Nagra undrar
exempelvis om det enbart ar ett SL-kort per hushéll eller ett SL-kort per person.

"Jag tycker att det dr grymt [med SL-kort]. Det dr liksom med tanke pa att det dr fokus pa miljon,
aktiviteter och allt mgjligt och sant och stationen ligger precis intill dr och sen dr det ju rent, det dr
ju samma typ av pengar tillbaka. Fast jag kan tdnka mig att majoriteten Gker kollektivt. Sa det blir
liksom varsdgod du fér vad det nu kostar, 5000 kr, sd det dr nice”. (Informant 4)

Sammanfattningsvis ir de flesta positiva eller mycket positiva till mobilitetstjansterna, dven de som
sjdlva inte tror att de kommer anvinda dem. Det verkar vara nagot som ligger i tiden och som kénns
modernt. En person som ingér i ett bilberoende hushéll (grupp 5) menar dven att vi méste minska
biltrafiken. Flera efterfragade dock mer information om mobilitetstjinsterna (kostnad,
bokningssystem, om det ar ett SL-Kkort per person eller ett per hushéll etc.). Det kan darfor vara bra att
gé ut med mer specifik information om mobilitetstjainsterna nar man narmar sig inflyttning. Nagra
funderar dven pé att rdkna pa kostnaderna att g med i en bilpool jimfort med att dga en egen bil, och
Bonava skulle kunna ge dem st6d i detta arbete. Slutligen verkar det vara svért att forestilla sig andra
syften dn inkop av livsmedel och picknick med en ladcykel. Det kan darfor vara en god idé att ge
exempel pa vad en laddcykel kan anvandas till.

Synpunkter pd mobilitetstidnster i Brf Blicken

De flesta dr positiva till mobilitetstjinsterna, forutom en person som stiller sig lite tveksam till det
bakomliggande syftet. Det dr exempelvis 7 av 8 som ar positiva till bilpool (ingen som &r direkt negativ)
och 4 som ir positiva till cykelpoolen.

De som har beslutat sig for att for att gora sig av med bilen (grupp 3) tog inte beslutat p.g.a.
mobilitetstjansterna som erbjods, utan pa grund av det goda laget och bristen pa (och priset for)
parkeringsplatser. Bidda personerna i den har gruppen ndmner att de hade ténkt ta med sig bilen till Brf
Blicken men dndrade sig under ett informationsmote dar Riksbyggen beréttade om det goda laget och
bristen pé parkeringsplatser. Aven om bilpool inte paverkade beslutet sd underldttar det for dem. En av
personerna, som inte kénde till mobilitetstjainsterna vid intervjutillfallet, sade:

"Det dr ju perfekt [med bilpool]. DG behéver man ju absolut ingen bil. Da kan man bara, det dr ju
perfekt. Behover inte tdnka pd ndnting, bara att lana bilen liksom." (Informant 12)

Beslutet att gora sig av med bil padverkades inte av mobilitetstjdnsterna i det hir fallet, men sarskilt

bilpoolen kan underlitta att vara utan bil. Bland personerna i grupp 4, de som 6vervéger att gora sig av
med bil, ar bagge positiva till bilpoolen, och de séger att den skulle ev. kunna ersitta behovet av en egen
bil. Men de kinner sig tveksamma till hur konceptet fungerar (de har ingen egen erfarenhet av bilpool).

“Ja, bilpool, ja just det. Det stdimmer. Bilpool, jaja, men det vet jag inte alls hur det fungerar.”
(Informant 15)

“Ja, det tycker jag ldter vdldigt bra om det fungerar. Det tycker jag.” (Informant 15)
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Oron handlar om hur konceptet fungerar, t.ex. om det kommer finnas en bil nar man behover. Det
upplevs som att informationen som har gétt ut inte har varit tillrackligt detaljerad (vid
intervjutillfallet). De har fatt information om att det ska finnas en bilpool, men inte hur den fungerar.

“Ja det beror pa tillgangen tycker jag. For att om man nu bestdmmer sig for att nu ska jag spela golf
pd onsdag och sd finns det ingen bil pd onsdag da@ kommer jag inte dit. Det dr fragan om hur det ser
ut och hur mdnga bilar det blir och hur det gar till. Det handlar ju om det.” (Informant 15)

“Ja, eventuellt skulle det kunna gora det [bilpool vara ett alternativ till egen bil]. Fast jag vet inte,
men jag ar lite osdker. Jag dr inte helt negativ till, jag menar alltsd, det dr lite svart att sdga. I
princip sa kan jag mycket vdl tanka mig en bilpool, men jag har inte hort nan som tycker att bilpool
fungerar speciellt bra egentligen. Sa att, det dr i sa fall natt som jag mdste testa innan jag gor mig av
med bilen. Om det dndd inte finns bilar ndr man behéver dem dr det ju egentligen meningslost.

Men har du hért av ndgon att det inte fungerar bra?

Jamen jag har kompisar som bor inne i stan som har tillgang till olika bilpoolar, pooler, och dem
tycker att det dr vdl liksom saddr. Man mdste bestdmma sig vdldigt 1 god tid om man behéver ha den,
behéver ha en bil pa helgen t.ex. om man alltid kan eller sG. Men jag har inte riktigt tagit stdllning
s@”. (Informant 16)

Personerna i den hir gruppen har inte beslutat sig for att gora sig av med bilen utan tanker snarare ta
med sig bilen for att se hur det fungerar. En person namner vidare att:

“Ja, jag har inte bestdmt mig for att jag ska gora mig av med bilen, absolut inte. Det har jag inte.
Utan mer att jag har bestamt mig for att ha den kvar och sen far jag se om det blir ndgra bra
alternativ och se om det blir nagra alternativ som gor att jag inte vill ha den kvar”. (Informant 15)

For grupp 5, personer som har bil och inte 6verviger att gora sig av med bil, kan bilpool vara intressant
som andrabil, samt som ett alternativ i framtiden nar man inte langre dger en bil. En person i den har
gruppen siger att en bilpool kanske skulle kunna vara ett alternativ till en egen bil nir de gir i pension
och inte ldngre behover en bil for att pendla till arbetet.

Cykelpool

Intresset for en cykelpool varierade och berodde i stor utstrackning pa cykelinnehavet. Bland de som
hade en trasig cykel (3 intervjuade personer) var 2 intresserade av en cykelpool med vanliga cyklar och
en var kanske intresserad. Personerna som var intresserade tyckte att det var positivt att ha tillging till
en fungerande cykelpool och sa att de da inte behovde ta med sig sin trasiga cykel.

“Jag vet inte [om jag ska ta med mig cykeln till Blicken], jag dr lite trott pd att jag inte har lagat den.
Sen att man kan lana eller hyra cyklar sa det dar mycket mojligt att jag inte behover en egen da”.
(Informant 14)

“Ja da dr det ju bdttre att gora det[lana en cykel] dn att ha besvdr med en cykel som gar sonder.”
(Informant 14)

Bland personerna som har en fungerande cykel var dock intresset for en cykelpool lagt. De upplevde
inget behov av en cykelpool med vanliga cyklar eftersom de redan har en fungerande cykel. Daremot
efterfragade de bra cykelforrad for sina cyklar. Nagra i den hir gruppen (2 av 4) tyckte dock att
ladcykelpool var intressant, och sa att de skulle kunna tidnka sig att anvinda den for att handla mat.

De andra erbjudandena var mindre kinda. Endast tva av informanterna kiande till erbjudande med SL-
kort en manad (varav en spontant). Nagra av informanterna tyckte att det var positivt och ingen var
direkt negativ.

“Ja vi ska f&, vad heter det, ett sGnt hdr accesskort en ménad gratis. Forsta mdnaden vi bor ddr, tror
Jjag ocksé. Och det dr ju jattebra. DG kan man ju, den manaden kan man ju dka och se hur det
fungerar och hur man kan ta sig fram och pa olika sdtt och det dr en bra trdningsmanad, om jag
sdger sd.” (Informant 15)
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Orsaker till varfor man flyttar

Orsak till varfér informanterna valt att kbpa lagenhet i Brf On Track
Orsakerna till att man flyttar just till On Track ar flera, men det finns ett antal dterkommande orsaker.
e Tillgdngen och nirheten till bra kollektivtrafik aterfinns hos i princip alla informanter (10 av 11
namnde detta som en orsak).
e Nirhet till familj och vanner (5 av 11) samt koppling till omradet var viktigt (4 av 11)
e Brapris (6 av 11) och en investeringsmojlighet (5 av 11) dterkommer i flera fall
e Attldgenheten dr nyproducerad (3 av 11), har en bra planlésning (2 av 11), dr latt att sédlja och
att det ar bra timing (2 personer) var dven anledningar som nimns
e Endast en person tar upp en mobilitetstjanst (bra cykelparkering) som en orsak till att hon
valde On Track. En person ndmnde dven, i slutet nar vi pratade specifikt om mobilitetstjanster,
att mobilitetstjansterna ligger i tiden och 6kar virdet pa lagenheten. Han menar att detta
starkte hans beslut att kdpa lagenheten.
¢ Ingen ndmnde 6verhuvudtaget mojligheterna till parkering eller brist pa parkering.

Négra slutsatser fran det hir ar att mobilitetstjansterna inte verkar vara en huvudanledning, eller
o6verhuvudtaget ha paverkat, val av bostad. Det finns en miangd andra variabler som spelar in, allt frdn
att man vill vara nira familj och véanner till priset pa lagenheter och planlosningen. Timingen, dvs. att
lagenheten ar klar nar man behover den, verkar ocksa vara viktigt for négra personer.

For de flesta verkar dock priset och tillgdngligheten till bra kollektivtrafik vara nyckelfaktorer. Detta
innebdr att personerna som flyttar ser nyttan av att ha god tillgdnglighet till kollektivtrafik i narhet till
bostaden. Tillgang till parkering verkar inte vara en lika viktig fréga eftersom ingen av de som kopt
lagenhet ndmner det. Det kan vara s att personer som virdesétter parkering hogt har valt att inte kopa
en bostad 1 On Track, men det vet vi inte8.

Endast i ett fall nimns en mobilitetstjinst som en orsak till att flytta till On Track. En person lyfte fram
att det finns bra cykelférvaring som en orsak till att hon valde On Track. En person ndmnde ocksé, nar
vi pratade mer specifikt om mobilitetstjinsterna, att de ligger i tiden och ger ett mervirde till boendet.
Varken mobilitetstjinsterna eller bristen pa parkeringsplatser verkar vara nagot som paverkar de som
valt att flytta till On Track sarskilt mycket. Det betyder inte att mobilitetstjansterna inte ar viktiga, men
det finns s mycket annat som boende ska ta hinsyn till som péverkar. Att niarheten till kollektivtrafik
ar bra (framst till pendeltaget men dven bussar) verkar dock vara en viktig orsak till val av bostad.
Vidare tyder intervjuerna pa att de som planerar att ta med sig en bil till On Track inte har kollat upp
mojligheterna att parkera i omradet/fastigheten. Nagra av de intervjuade visste inte om man kunde
boka en parkeringsplats men sa att de skulle kolla upp det.

Orsak till varfér informanterna valt att kbpa ldgenhet i Brf Blicken
Orsakerna for val av bostad som informanterna uppgav var fraimst f6ljande:

e Garanterad parkering var en forutsittning for 2 personer

e Nyproduktion, nirhet till centrum och pendeltag var viktigt for de flesta
e Borredan i eller har anknytning till Haninge

e Priset en anledning for négra

¢ Inga nimnde mobilitetstjinster

I likhet till Brf On Track valdes inte boendet med hansyn till vilka mobilitetstjanster som erbjuds
(kundkapen om tjdnsterna som erbjuds var relativt 1ag vid intervjutillfallet). Det var andra anledningar
till att just Brf Blicken valdes, som att det var nyproduktion, att man har sldkt och vénner i omradet och
att priset upplevdes som relativt lagt. Daremot var det ndgra (2 personer) som uppgav att de hade blivit
garanterad en parkeringsplats, och att de inte hade kopt en lagenhet i Brf Blicken om de inte hade blivit
garanterad en parkeringsplats. Vidare berittar en av informanterna att hon var intresserad av en annan
lagenhet i omrédet tidigare men att hon valde bort den eftersom hon inte kunde bli lovad en
parkeringsplats.

8 Bonavas siljare sdger att de inte sett nigra indikationer pa att intressenter valt bort Brf On Track pa
grund av brist pa parkering (mailkonversation med Ooi, 2018-11-01)
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”Nej jag tittade pa ndgot annat. Det fanns ju ett annat hus jag hade anmdalt ldgenhet till. Det dr ju ett
annat héghus som ligger ddr. Som jag anmdlde en ldgenhet till. Den ldgenheten, den ville jag inte ha
darfor jag fick inte tillgdng till parkeringsplats.

Nej, ok.

Och det kdnner att jag behover. Och da tinkte jag, dd vantar jag med flytten tills det kommer ett
annat tillfdlle. Da var det Blicken som var ett annat tillfdlle. Dér har jag blivit lovad en
parkeringsplats.” (Informant 15)

Kontakt med Bonavas siljare bekriftar den hir bilden. Enligt dem var det mycket diskussioner kring
parkering och vissa valde att inte kopa en ldagenhet pd grund av brist pa parkering.

“Tyvdrr fanns det enstaka intressenter som valde att inte kopa ett objekt i detta projekt pga av det

laga p-talet. Intressenterna som sdg fordelen med vdra mobilitetstjdnster trivs jdtte bra med detta
uppldgg. Mycket diskussioner gdllande denna fraga” (Oussi, 2018).
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4. Analys och diskussion
I det hir kapitlet diskuterar vi resultaten i relation till forskningsfragor och teori.

Som tidigare ndmnts &r cykling ett transportsitt som pekats ut som hogt prioriterat i planeringen och
utformningen av husen och mobilitets-tjinsterna. Vi hade férvintats oss att cykling skulle vara
tdmligen vanligt firdmedel bland képarna. Men nér vira siffror hamnade pa négra enstaka procent
bedomer vi att det var en ganska ldg anvindning. Vi har inte anlyserat dessa varden, eller jamfort med
andra undersokningar, men beddmer att mycket goda kollektivtrafikligen samt mdjligen att det spelar
in att ménga var unga kopare respektive i pensionsaldern. Cykling dr enligt var bedomning inte
undersokt empiriskt med SPT-relaterade perspektiv i lika hog grad som bil- och kollektivtrafik-
resande. Darfor menar vi att véra resultat och tolkningen av dessa nar det giller cykling kan vara
sarskilt intressant att lyfta fram har.

SPT lyfter fram sjilva de materiella objekt som anvinds i en praktik som en av de grundldaggande
faktorer som avgor uppratthallandet av praktiken. Till objekten kopplas, enligt teorin, firdigheterna.
Nar det géller cykling r det sjélva cykeln, och fardigheten att ha tillgang till, framfora och underhélla
den som kan vara sarskilt intressant. Aven stadens infrastruktur for cykling samt majligheter till
forvaring/parkering ar naturligtvis del av materialiteten enligt, SPT. Men som en férenklad
utgangspunkt for vart resonemang har vill vi jamfora hur den egna cykelns materialitet hanteras i
jamforelse med egna bilens respektive kollektivtrafikbiljetten. Var studie visar att de bilar och
kollektivbiljetter som informanterna har i sin dgo, underhélls och utnyttjas aktivt, snarare &n att de ar
obrukbara och inte relativt omgéende sitts i skick igen. Informanternas cyklar diaremot ar i hog grad
obrukbara. En stor andel av de som besvarat enkéiten med att de dger en cyklar har dven angett att
denna ar inte ar i brukbart skick.

Hur ska denna obrukbara del av invanarnas cykelinnehav tolkas? Har finns uppenbart utrymme for
hypoteser. En hypotes som SPT kan inspirera till dr att det ar brist pd andra materiella och
fardighetsmassiga element 4n sjélva cyklarna och forméagan att cykla. Stadsborna har gissningsvis inte
tillracklig niarhet och utrustning for att lamna in sin cykel for reparation. Det ar kanske for glest mellan
cykelverkstaderna i Stockholm, och invanarna far endast i undantagsfall forsla cykeln pa
kollektivtrafiken. Aven de som har bil kan sakna tillrickligt stort bagageutrymme, alternativt sakna
cykelhdngare eller -takstall for att forsla cykeln. Och kompetens och muskelstyrka kan méjligen saknas
for att frakta den. Men detta ar naturligtvis en forenklad forklarings-hypotes. De materiella och
kompetensmaissiga hinder som eventuellt finns forefaller mgjliga att 6vervinna.

En annan SPT-inspirerad hypotes kan darfor vara att andra praktiker i vardagslivet inte kraver eller
underlittas av cykling i hog utstrackning. De grundldggande praktikerna kopplade till férsoérjning,
hushall och socialt liv 4r inte avhéngiga att man cyklar. Det gar att na tillgdnglighet till dem genom
ovriga fardsatt, och det forvéantas séllan socialt “att man ska komma cyklande” for att delta i
gemensamma eller publika aktiviteter, snarare ar forutsiattningarna i stadsrummet och den sociala
strukturen tillrattalagda for att na aktiviteter med bil eller kollektivtrafik och gang. Pa detta sitt kan
drivkraften for att hélla cykeln i stdnd forklaras vara lag, jamfort med att hélla andra resmojligheter
brukbara, sett genom SPT-linsen.

Allmant utbredda eller sarskilt utmarkande resvanor och praktiker fér dem som valt att flytta in?

Frigan om huruvida sirskilda grupper kopare skulle lockas eller avskriackas av parkeringsférhallanden
och mobilitetstjanster i de tva husen finner vi pa basis av forestudien besvarad med ett nej. Med detta
menar vi att varken i Blicken eller On Track var det grupper med sarskiljande egenskaper som kopte
bostadsritterna och flyttade in. Att med sikerhet sla fast att s& var fallet gir inte, men genom
tolkningen av enkit och intervjuer har vi bedomt att grupper som i dagsléaget flyttar in i nybyggda
grannkvarter med bostadsrétter kan antas ha liknande spridning av resvanor samt sociodemografiska
kiannetecken. Om denna var bedomning stimmer s gar den att forankra i det teoretiska perspektivet
enligt foljande:

Det verkar inte vara sa att ut6vare av sarskild mobilitetspraktik har flyttat in i husen, utan snarare
utovare av allmént forekommande mobilitetspraktiker i Storstockholm. Bland de potentiella och
slutliga koparna har vi ej funnit det som i enlighet med SPT bendmns mening som sarskiljer en
nyskapad och/eller marginell praktik. Snarare gir den mening som knyts till resvanor i intervjuerna att
knyta till den diskursiva mening som pavisats i andra resvanestudier i Stockholm. Informanterna i
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denna studie for helt enkelt fram liknande tankefigurer kring hur det ir att resa med egen bil,
kollektivtrafik, cykel etc. som kianns igen fran tidigare och nyliga studier.

Hur ska d4 denna franvaro av nyskapad mening direkt kopplad till eget resande och den valda nya
bostaden forklaras? Vi menar att forklaringar kan sokas i att erfarenhet och kunskap om
mobilitetstjanster och nya parkeringspolicies i 1&g grad nitt potentiella och verkliga kopare av
lagenheterna i husen. Enligt SPT kan egna och nirstaendes fiardigheter och erfarenheter antas vara
kopplade till kunskap och mening. I sina sociala sammanhang har képarna 1ag grad av erfarenheter av
t ex fordonspooler och lagt antal p-platser i anslutning till bostader. Allman kunskap om fordonspooler,
hemleveranser, cykling, rabatterade kollektivtrafik-biljetter samt mindre "generdsa” parkerings-
policies dn brukligt, som sitt att méta miljoproblem och bostadsbrist verkar dock inte helt saknas. I
intervjuerna finns viss allman kdnnedom och forstéelse for detta. Men det kopplas som sagt inte (dnnu)
till konkret erfarenhet och praktik. I intervjuerna ser vi exempelvis att flera ser mobilitetstjanster och
l4gt antal parkeringsplatser som modernt och framtidens sétt att planera. Samtidigt finns det ett en
osdkerhet kring hur mobilitetstjinsterna fungerar i praktiken.

Iintervjuerna har det visat sig att savil avsikten att "ta med egna bilen for sdkerhets skull” och att
“troligen silja bilen i samband med flytten” forekommer. Dessa uttalade avsikter menar vi kan kopplas
till de relativt vaga uppfattningar om vad mobilitets-tjinsterna och parkerings-tillgdngligheten i det
nya boendet kommer att innebéra i praktiken. Det ska darfor bli intressant att i efterstudien soka folja
hur bildgandet hanteras och eventuellt avslutas for en del hushall.
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Bilaga 1. Personportratt fran intervjuer
Intervjuer med kopare av ldagenhet i On Track

Typgrupp 1: Ingen bil och inget upplevt behov av bil

Typgrupp 1 bestar av tre personer som inte dger bil och som inte ser négot storre behov av att dga en
bil. En person har svenskt korkort, en haller p4 att ta korkort och en har ett utlandskt korkort men
inget svenskt. Det som karaktariserar den hir gruppen ar att de har ordnat sitt liv och sina aktiviteter
s att de inte behover en egen bil, bade pa grund av livssituationen de befinner sig i och pa grund av hur
de organiserar sina liv. Personerna i den har gruppen kommer, enligt egen utsago, sannolikt inte skaffa
bil nir de flyttar till On Track. Tva av personerna bor i ligenhet sjilva, och en person bor hemma hos
foraldrarna i en villa och ska flytta hemifrén for forsta gangen.

Typiskt for den hér gruppen ar att de har ordnat sina liv sa att de inte upplever behov av egen bil. En av
personerna i den har gruppen, som precis héller pa att ta korkort, sdger att hon fram till nyligen
funderade pa om det ens var nodvandigt att ta korkort, men hennes foraldrar 6vertygade henne, det
kan vara bra att ha i framtiden. En annan av informanterna, en 30-arig kvinna som bor i en l4genhet i
andra hand, beskriver sin livssituation enligt foljande:

“Ja, men sd mycket jag gor dar hdr inne i stan. Och da beh6éver man ta sig in och sedan gar man inne i
stan. Och annars sa har jag ett gymkort till ett gym som ligger ndra ddr jag bor, sd jag gar dit. Och
ndr jag flyttar s@ kommer jag sdkert att byta gym till ett som jag kan ga till hemifran. Och sen har
Jjag inga barn som dr pa fritidsaktiviteter eller foreningsaktiviteter som jag mdste ta mig till. Sa jag
har nog, mitt liv dr sant sa jag inte har skapat sGédana behov”. (Informant 3)

Vidare sdger samma person att hon handlar mycket on-line och anviander sig av hemleverans:

"Jag handlar mycket on-line. SG da gar jag och himtar produkterna om de inte blir levererade. I
helgen fick jag hem en matberedare levererad till dorren. Och annars lever jag sjdlv, sd jag handlar
bara till mig sjdlv. Sa att det dr inga problem. Det kanske hade varit ett annat problem om jag hade
haft familj, men det har jag inte." (Informant 3)

Aven om den hir gruppen har anpassat sig till ett liv utan egen bil, si upplever de vissa problem,
sarskilt med cykelinfrastrukturen. Tva av personerna i den har gruppen tycker att cykelinfrastrukturen
i Stockholm éar bristfillig och att det saknas en cykelkultur. Detta gor att de inte cyklar lika ofta.

"Nej, jag tror att det kdnns inte som att Stockholm har en sa bra cykelkultur. Att man dr lite som en
maltavla ndar man cyklar. Ehh och att ingen uppskattar att man cyklar. Och det tycker jag dr jobbigt.
Sd sd fort jag kunde, sé fort jag bodde vdldigt néra en tunnelbana sé slutade jag cykla. Jag tycker att
det dr skonare att dka tunnelbana dn att cykla.” (Informant 3)

“Ja, absolut [jag hade cyklar mer om det hade varit bdttre cykelbanor]. For det var ju sd att man
drar sig lite for de hdr partierna ddr man vet att OK hdr kanske jag dor, ndmen det kdnns ju ndstan
sd. Sa da blir man lite da har, ska jag cykla? Det gdller att inte bli rddd for jag vet min mamma hon
cyklade till jobbet ett tag och hon har slutat med det nu eftersom hon tycker att det dr sa obehagligt.
Liksom ocksa ndar det kommer mdnga cyklister pa en vdldigt liten yta ddr det dr mycket bilar liksom.
Det dr en jobbig situation. Det finns mdanga risker liksom. Men hade det funnits bra cykelvdgar, klart
jag hade cyklat mer, absolut”. (Informant 6)

Typgrupp 2: Ingen bil men upplever ett behov av bil

Typgrupp 2 ar lik grupp 11 avseendet att de inte dger en egen bil (men en av dem har tillgéng till bil
genom foraldrarna), men de upplever i storre utstrackning dn grupp 1 behov av bil i deras vardag. Bada
personerna i den hir gruppen bor for tillfdllet hemma hos sina foréldrar, en i villa och en i lagenhet. En
av personerna har korkort och den andra haller pa att ta korkort. Badda har cykel. En anvander inte
cykeln och den andra tycker att det ar harligt att cykla genom stan. Han cyklar bara pd sommaren
eftersom cykeln inte ar utrustad med vinterdack.

Det som utmirker den hir gruppen ir att de i storre utstrackning dn grupp 1 har aktivitetsmonster som
tillgang till en bil skulle underlatta. En av personerna har exempelvis ett jobb som han endast kan n&
med bil och for att komma dit I&nar han sina férdldrars bil. Den andra personen far ibland skjuts av
kompisar nar hon behéver en bil. BAda personerna ar dven i en situation i livet dar de skulle kunna
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vilja att skaffa en bil eller inte. En av personerna har precis kommit hem frén sdsongsarbete i svenska
fjallen. Han hade tidigare en bil, men gjorde sig av med den nir han borjade sdsongsarbeta. Nu nir han
har flyttat tillbaka till Stockholm bor han hemma hos sina foraldrar och har tillgang till deras bil.

Ingen av personerna anvander, eller skulle anvianda, bil for att dka in till centrala Stockholm eftersom
det ar mycket koer, samt svart att hitta och dyrt med parkering. Sa hir beskriver personen som haller
pa att ta korkort sitt behov av bil.

“Jag tror att om jag hade rdd att ha en bil sa hade jag nog haft en bil och kort ganska mycket bil, inte
till jobb och sant ddr men mer till alltsa pa helger och kvdllar. Kanske om jag inte dr hemma. Det
beror pd, jag vet inte exakt hur det kommer att se ut da. Men det blir mycket pendeltdag formodligen.
Jag har inte s@ mycket koll pa kommunikationerna dar faktiskt forutom att jag har hort att de dr bra
och att det finns pendeltdg. Och att det finns en bil som man kan hyra. Som jag hoppas dr tillrdckligt
tillgdnglig for att man ska kunna hyra den nédr man vill, eller ofta, ndr man vill i alla fall. Det skulle
vara jattebra. Sa att det inte blir en bil som finns men som dr alltid upptagen”

Hur planerar du sen [ndr du har tagit kérkort]? Tdnker du skaffa en bil eller?

Det vet jag inte. De sdger att det finns en gemensam bil i det hdr Bonavas On Track [...] sa det vet jag
inte, det beror vdl pa vad det kostar och sa ddra. Hur mycket tillgdnglighet det finns. AlltsG om jag
kdnner att det dr bra tillgdanglighet och hur ofta jag kdnner att jag behover en bil, men jag kdnner att
det dar bra att ha korkort i alla fall. Om jag vill kunna anvdnda den bilen eller om jag vill kunna kéra
bilen." (Informant 11)

Ingen av personerna planerar att skaffa en bil nir de flyttar till On Track. En av personerna skulle
garna rest mycket med bil om hon hade haft rad, men bilpoolen skulle ocksa kunna erbjuda ett
alternativ till en egen bil, om den fungerar. Den andra personen skulle ocksa kunna ténka sig att
anvanda bilpool, men han har dven tillgéng till sina fordldrars bil, och eftersom de bor i narheten ar
han inte séker pa att han kommer anvinda bilpoolen sarskilt ofta.

Mobilitetstjansterna och speciellt bilpoolen skulle darmed kunna vara en tjainst som minskar behovet
av att skaffa en egen bil. Det ar ocksa mojligt att bilpoolen leder till 6kat bilresande i den hir gruppen
eftersom de far tillgéng till bil utan att dga en egen bil.

Bada personerna i den hir gruppen gor merparten av sina resor med kollektivtrafik, och férvintar sig
att fortsitta gora sa nir de flyttar till On Track. En av personerna funderar pé att hyra en
parkeringsplats i On Track, inte for att han sjélv planerar att ha bil, utan for att hans férialdrar och
syskon alltid aker bil, och han vill att det ska finnas plats for dem nar de kommer pa besok.

Typgrupp 3: Har en bil och har beslutat att sélja bilen

Den hiar gruppen bestar av en person som &dger en bil och som har beslutat sig for att silja bilen nar han
flyttar till On Track. Han ar inneboende i en ligenhet ca 2 mil norr om Stockholm, har en bil, en cykel
och reskassa pa SL. Han handlar pa Ica nara bostaden eller gar ca 10 minuter till ett lokalt centrum for
att handla.

Han tar oftast bilen till arbetet nordvist om Stockholm eftersom det ar smidigast. Ibland, om han har
ett drende i stan, aker han kollektivt till jobbet eftersom han inte vill ta bilen in till stan. Pa
sommarhalvaret (maj till sept/okt) cyklar han till jobbet varannan dag for att fa motion. Det &r néstan 2
mil enkel resa s& han tycker det ar for jobbigt att cykla varje dag. Han duschar pa jobbet nir han
kommer fram och igen nar han kommer hem fran jobbet. Han cyklar inte pa vintern eftersom det ar for
kallt. Bilen anviander han ocksa for en del langvéiga resor med kompisar (det blev billigare att saméka),
samt for att hdmta upp kompisar pa Arlanda.

Val i On Track, som ligger ndra pendeltdgsstationen, ser han inte ndgon vits med att pendla med bil.
Det finns bra kollektivtrafik fran Alvsjo till arbetsplatsen, det ir tringsel pa Essingeleden och det ir
dyrt med bil. Med pendeltaget tar det bara 25 minuter till arbetet, och Citybanan kommer vara klar nar
han flyttar in i On Track, vilket han tycker later lovande. Vidare planeras det for en ny tunnelbanelinje
mellan Alvsjo-Liljeholmen- Fridhemsplan (klar om 8-9 ar). Han har dirfor beslutat sig for att silja
bilen innan han flyttar in i On Track. Han vet redan hur han ska silja bilen, pa blocket, dar han dven
kopte bilen.

»Dirfor jag tycker att det inte dr vért att ha bil i mitt fall, alltsd, ndr jag flyttar till Alvsjo det finns
pendeltdg in till stan, det finns pendeltdg till jobbet, det finns massa bussar som man kan dka till
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Telefonplan och sen ta tunnelbanan om det behovs. Och det dr liksom, det ar inte vart pengamdassigt.
Och sen det hjdlper ocksa till miljon forstds. Det finns jdttemycket trafik mellan Alvsjé och [hans
arbetsplats] pa morgonen eftersom den hdr Essingeleden, det blir fullt”. (Informant 8)

”Det tar 25 minuter frdn Alvsjé till [hans arbetsplats] och sen den hir Citybanan som dr klar i juli
tror jag, det verkar vara lovande ut.” (Informant 8)

Hans resvanor kommer dirmed fordndras en del i och med att han séljer bilen. Han kommer att ha
manadskort pa SL och pendla med pendeltag istillet for bil. Idag anvinder han bilen for en del
langviga resor, och han siger att han far anpassa sig till situationen. Om han behover en bil kan han
hyra en bil eller anvinda bilpoolen i foreningen. Han kan dven bestélla hemleverans av varor fréan t.ex.
IKEA eller hyra en lastbil om han behover frakta skrymliga foremal.

Typgrupp 4: Har en bil och évervéger att sélja bilen

Tva personer ingér i den hir gruppen. En av personerna bor i en ldgenhet i drygt tva mil séder om
Stockholm, i narhet till pendeltagstationen, och den andra bor i en villa i ca 1,5 mil séder om Stockholm
med sina fordldrar. Bdda har bil och ménadskort pa SL, men ingen av dem &ger en cykel. Det som
karraktiserar den hir gruppen ar att de har tillgang till egen bil som de anvéinder fraimst pa helger och
kvillar. BAda personerna i den hir gruppen anvander dock kollektivtrafiken for att pendla till jobbet.
Bada lyfter fram koer pa Essingeleden, kostnader for parkering och trangselskatt som anledning till att
de pendlar med kollektivtrafik.

"Jag hade gdrna Gkt bil men eftersom det dr hela Essingeleden ddremellan s det dr mycket trafik.
Sen kostnaden, det dr svdrt att motivera det ndr man inte spara s mycket tid egentligen. Det dr
liksom trdngselavgift och bensinen och sjdlva bilen och sen dr det, parkeringen dr svindyr har. Vi har
ingen parkering. SG@ man madste betala sd dyr timtaxa." (Informant 4)

En av personerna anviander dock bilen for att ta sig till pendeltdget. Tidigare fick han skjuts av sin
mamma eller syster som ocksa ska till pendeltdget, men han vill helst inte vara beroende av dem for
skjuts. Sa nar han sig att det fanns lediga parkeringsplatser vid pendeltigsstationen borjade han
infartsparkera med bil. Under vardagar anvander han annars bilen framst for att dka till gymmet som
ligger omkring en mil bort frdn bostaden. Pa helgen anvinder han néstan uteslutande bil, och han
sdger att han inte kommer ihdg senaste gdngen han édkte tig in till stan. Han gor inte s manga langviga
resor. De senaste aren har han gjort nagra resor med bil till en medelstor svensk stad samt rest till
Arlanda med tag.

Den andra personen som bor ca tvd mil soder om Stockholm reser ocksa kollektivt till arbetet i centrala
Stockholm. Han séger att han valde att kopa en ldgenhet invid stationen for att kunna ga till
pendeltigtet. Han anvinder bilen sillan under vardagen, kanske nigon géng for att d4ka och handla
eller for att sldnga sopor. Under helgen anvander han dock bilen ofta. Han brukar dka och hélsa pa sin
familj i en medelstor svensk stad omkring 3 ginger i veckan och d& behéver han bil. Hans foraldrar bor
inte vid tagstationen (s han skulle behéva bli himtad) och han behover bilen nar han ar dar for att
hinna med alla besok. Dessutom har han inget kollektivtrafikkort i hos sina foraldrar. Han anvander
dven bilen for att bestka kompisar (forutom om de ska ses pa stan for att dricka 61, da brukar han ga)
samt for att besoka sin pappa, eftersom det gar mycket snabbare &n att dka kollektivt (10 minuter med
bil och 40 minuter med kollektivtrafik).

Béda personerna ar tveksamma till om de kommer ta med sig en bil nir de flyttar till On Track. En av
personerna, han som bor ca 2 mil séder om Stockholm, planerar att ta med sig bilen néir han flyttar till
On Track. Efter diskussionen om mobilitetstjanster, sarskilt SL-kortet, borjade han dock att fundera pa
om han inte skulle prova pé att vara billos 4nd4. Den stora utamingen &r resorna till den medelstora
svenska staden. Erbjudandet med SL-kort kinde han inte till. Nar han fick hora om det erbjudandet
bytte han plotsligt idé om att hyra parkering. Om han tar med sig bil till On Track s stiller han i sa fall
bilen ndgon annanstans dar det dr gratis, men han funderar dven pé att kanske prova att vara utan bil.
Det finns matbutiker i narheten, sa egentligen behover han bara bil for resorna till den medelstora
svenska staden, sdger han.

“Ja, nej jag tror inte jag kommer [hyra en parkerlngsplats 1 On Track], det ar ju skont att fa ett SL-
kort gratis. Jag kommer nog inte ha nan bil ddr. I s fall att jag har en parkering ndn annanstans.
Men det beror pd ocksa, kanske skulle kunna ha, vara billos ocksa, och prova det. Jag har faktiskt
inte provat det. Sd det dr ju ocksd sa har, det handlar ju bara om vad man dr van vid. [...] och nu dr
Jju, den hdr ldgenheten ligger ju sé pass bra till i Alusjo, om jag bara ser till Stockholm och
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[kommunen har bor i nu], om jag ska dka och trdffa vanner och saddr, da behéver jag ju ingen bil
egentligen. Och speciellt om jag har matbutiken pa 2 minuters promenadavstdnd. Nej egentligen
kommer, for att, vdl tillbaka i Alvusjo sa tror jag bara det kommer att handla om resorna till [den
medelstora svenska staden]. Ingenting annat. Och dé vet jag ju inte om det, det dr ju just det
problemet att jag vill ha en bil ndr jag dr i [den medelstora svenska staden]. Det dr det som jag inte
riktigt vet hur jag ska gora, losa. SG mmm”. (Informant 2)

Den andra personen, som bor i villa i ca 1,5 mil séder om Stockholm, tror han att han enbart kommer
att behova bil pa helgen. Han kommer inte behova ta bilen varken till pendeltagsstationen eller till
gymmet. Det finns ett gym ca 150 meter fran bostaden. Han kan promenera till matbutiken. S& han tror
att han bara kommer behdva bil pa helgen och da siger han att skulle kunna anvinda bilpoolen (det
kom upp spontant).

»Ja, jag kommer inte behéva ta bilen till stationen. Och till gymmet, jag har ju SATS Alvsjé precis 150
meter sd det blir ndstan som om jag inte behover bil alls, forutom kanske pa helger da. Och da kanske
vi kan anvdnda Sunfleet”. (Informant 4)

Han &r tveksam pé att ta med bil till On Track, och det lutar &t att han inte gor det med tanke pé att han
bara kommer behova bilen pa helgerna. Han skulle kunna ha en bil hos férdldrarna som han kan
anvinda nir han behéver. Ar det d& virt att betala 1 000 kr i m&naden for garage, kostnader for bensin
etc., eller blir det billigare med bilpool, fragar han sig. Han har en kollega som gjorde sig av med egen
bil och anvénder sig av bilpool nir han behéver bil, och han tycker att det funkar jattebra. Han séger att
han ska rdkna pé kostnaderna for att bestimma hur han ska gora. Han ska dven se om han kan f en
tjanstebil av jobbet.

”Ja, jag funderar pa det om jag ska ta bilen men vi far se, med tanke att jag bara kér pé helgerna sé
tdnker jag att det dr vdrt att betala for ett garage, jag tror det kostar 1000 spdnn, och sen betala for
bilen och allting. Det blir rdtt sG mycket extra kostnader. Eller om man ska ta del av bilpoolen och
testa hur det gar med det. Jag har aldrig testat det. Jag har en kollega som kor det ofta, bilpoolen, det
ar samma, Sunfleet, han bor i [ca 2 mil s6der om Stockholm], han har en precis bredvid sig. SG han
brukar ta den om han behdver dka pa trdningar eller dker pa fodelsedagar eller sd pa helgen med
familjen, sd ndr det verkligen behéus. [...] Han tycker att det dr skitsmidigt. Hittills. Han sa att det dr
vdldigt mycket billigare dn att om man hade haft en bil for dom hdr enstaka resorna. Han hade det
[bil] forut men han sélde den. Han sparar parkeringsavgiften och alla kostnader som foljer med
bilen." (Informant 4)

“Ja alltsa jag har kollat pa kostnaderna. Man far kolla lite nédrmare for att se som det dr vdrt det och,
vi far se med jobbet ocksd. Om man skulle kunna fa tjdnstebil eller sa. Just nu lutar det Gt att jag inte

tar med mig en bil. D rdcker det med att jag har den hos fordldrarna, om jag verkligen behover den

kan jag dka dit och ta den”. (Informant 4)

Typgrupp 5: Har en bil och planerar att ha bilen kvar

Den hir gruppen bestar av tre personer. Ett av hushallen bestar av ett par i 50-arsédldern som bor i en
lagenhet i Soderort, ett annat av ett par i 30-ars dldern som bor pa en gard en mil utanfér en medelstor
svensk stad samt ett par i 30-ars &ldern som bor i en ldgenhet i en svensk storstad. Samtliga hushall har
minst en bil i hushéllet (hushéllet som bor utanfor den svenska medelstora staden har tva bilar,
eftersom bada i hushéllet behover bil for att pendla till jobbet) och bilen anviands for att pendla till
jobbet. Ett av hushallen har en tjanstebil och ett annat hushall anvinder den egna bilen i tjansten.
Samtliga har gratis parkering vid arbetet. Det som karraktiriserar den hir gruppen ar dirmed behovet
av bil for att ta sig till arbetet (samt i viss utrdackning behov av bil i tjinsten). Hushallet som bor utanfér
den medelstora staden bor ocksé i ett lage déar de behover bilen for ndstan samtliga resor.

Hushéllet utanfor den medelstora staden bor i en lagenhet pa en gard ungefiar en mil utanfor staden.
Bostadens lage gor att de behover bilen till nastan samtliga resor. Informant 1 anvinder exemelvis bilen
for att ta sig till sitt arbete pé flygplatsen, och dit finns det inte ens bussforbindelser. Han har dven ett
jobb pa ett externt képcentrum ca 5 km fran bostaden och dit dker han oftast bil. Ibland, kanske tva
génger per ménad under sommarhalvaret, cyklar han dit. Sambon behéver ocksé bil for att ta sig till
jobbet. Handlar gor de oftast pa ett storre externt kopcentrum som ligger pa andra sidan staden, men
ibland i det mindre kdpcentret 5 km fran bostaden.

Informant 1 ar fran Stockholm och tjejen ar fran en annan svensk medelstor stad och de reser dit
ungefor en gang i manaden, nastan alltid med bil. Ibland dker de tag, exempelvis om han éker sjalv till
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Stockholm och enbart ska rora sig inne i stan, eller om sambon ska é&ka sjilv till sin barndomsort (hon
tycker inte om att kora langre strickor). P4 sommaren brukar de dka pa bilsemester.

Informant 1 har darmed en livssituation dir bilen behovs till ndstan samtliga resor. Nar (om) de flyttar
till On Track kommer dock forutsiattningarna att resa med andra fardmedel an bil forbéattras betydligt.
De kommer inte ldngre behova tva bilar och de kommer darmed silja en bil. Sarskilt flickvinnen skulle
ha mdjlighet att pendla med kollektivtrafik. Det dr mer osdkert om han kommer kunna pendla med
kollektivtrafik till arbetet. Det beror lite pa var han kommer att jobba och vad de erbjuder for
transportlosningar till de anstdllda. Informant 1 har t.ex. en kompis som jobbar pa SAS pa Arlanda och
han far vilja mellan ett parkeringstillstind pa flygplatsen, ett arskort pa Arlanda Express eller
ersattning for busskort. Dar informant 1 arbetar idag erbjuds bara gratis parkering, och det finns inte
ens nagra kollektivtrafikforbindelser. Forutom att eventuellt pendla till arbetet, s tror informant 1 att
de kommer att ha behov av bilen for att storhanda, dka ut till familjens lantstélle i Skdargarden samt nir
de har behov av att hilsa pa vinner och slaktingar som bor langre bort.

En fungerande bilpool, dar det gar att boka en bil &ven med kort framférhallning skulle, till rétt pris,
eventuellt kunna ersitta den privatdgda bilen enligt informant 1. En forutsattning ar dock att det gér att
16sa pendling till jobbet utan bil. Informant 1 kdnde inte till erbjudandet med SL-kort, men var mycket
positiv till det.

“Det beror ju pda lite om det gar att l6sa att man inte har bil 6verhuvudtaget. Behéver man inte bil
overhuvudtaget, sG behéver man ju inte det, behover man ju ingen bil. Och man kan ju dessutom fdq,
fa busskort gratis. Sen vet jag inte om det hdr bara gdller liksom vid inflytt forsta gangen eller gdller
det alla hyresgdster alltid, dven om man sdljer ligenheten och det kommer in nya hyresgdster. Eller
dar det bara en engdngsdeal i bérjan” (Informant 1)

Sammanfattningsvis ser det ut som att mobilitetstjinsterna, som en helhet, ev. skulle kunna bidra till
att minska hushallets bilinnehav, givet att de lyckas 16sa pendlingen utan bil. Att bilpoolen fungerar
(till en rimlig kostnad) utgor en viktig del, men dven ladcyklarna skulle kunna ersitta vissa korta
bilresor. SL-kortet 4r en morot som skulle kunna f& dem att prova p4 att bli bilfria

Informant 9 bor i en lagenhet i en svensk storstad i ett nybyggt omréde ca 30 minuter frin centrala
delen av stan. Hon séger att omréadet kan jamféras med Hammarby Sjostad i Stockholm. Informant 9
bodde tidigare i Stockholm. Nuvarande sambon hade da bokat en nyproduktion. Lagenheten var
egentligen lite liten for dem bada. De bodde i lagenheten ett tag och salde sedan lagenheten och flyttade
till en bostadsrétt i ett dldre hus fran 1937 som de renoverade. Det dr i den har lagenheten de bor idag. I
omradet de bor finns ett litet torg med den viktigaste narservicen och det finns bussférbindelser in till
stan.

Hushallet bestér av informant 9 och hennes sambo. De har en bil som sambon anvinder i tjansten, och
informant 9 har en cykel. Hon har inget manadskort pa kollektivtrafiken utan anvinder en app. Hon
har inget korkort, men séger att hon snart ska ta det. Vidare sdger informant 9 att de oftast anvander
bil nédr de dker nagonstans tillsammans. Eftersom hon inte har korkort, och inte tillgang till bil under
dagen, blir hon automatiskt beroende av andra fairdmedel. Men hon tycker att det fungerar bra.

De storhandlar varje sondag, ofta pa ICA Maxi som ligger en bit bort. Orsaken till att de anvéander bilen
ar att det ar mycket bekvimare. De reser dven hilsar pa sldkt och vianner, och d&d med bilen.

“Ja, for att det dr bekvdmt, man kan storhandla mycket mer. Det ligger ganska, den héir ICA Maxi,
om vi ska ta det som exempel, s ligger det en ganska bra bit bort. Ja, vi anvdnder bilen vdldigt,
vdldigt mycket." (Informant 9)

Daremot anvander de sillan bilen nir de ska in till stan eftersom det dr "knoligare”. Bilen de har dr en
halvstor lastbil som inte far plats i alla parkeringshus vilket gor det knoligt.

Informant 9 dker oregelbundet kollektivtrafik eftersom hon arbetar hemifran nufértiden. Nar hon aker
kollektivt anvander hon en app. Oftast anvinder hon bussen for att ta sig in till stan, men ibland tar
hon béten for att det ar trevligare. Hon beréattar att hon tycker att kollektivirafiken fungerar daligt i
stan, och att det inte alls gér att jamfora med Stockholm dar det fungerar mycket battre. Vidare sager
hon att det inte ens gar att ta sig till manga av de stillen de éker bil till, t.ex. for att handla. Hon aker bil
till merparten av de resor som hon gor pa kvillar och helger tillsammans med sin sambo. Undantaget
ar nar de ska in till centrala delarna av staden, eftersom det svart att hitta plats till den stora (last)bilen.
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Eftersom hon inte har korkort (eller tillgang till bil under dagtid) &r hon beroende av andra fardmedel,
framst buss. Hon cyklar ganska sillan in till stan, men mer pd sommaren &n pa vintern. Det ar ganska
langt att cykla in till stan och cykelvigen &r inte jattebra.

Informant 9 reser ofta till Stockholm och dé viljer hon néstan alltid taget. Hon uppskattar att hon
kanske aker bil tva ganger av hundra och resten tdg. Hon reste exempelvis bil nar hon flyttade ner fran
Stockholm till Goteborg eftersom hon behévde ta med sig alla sina saker. Hon reser dven regelbundet
till Dalarna, hon kommer darifran och har familj dar. Hon tycker att taget gar fort och ar smidigt. Det
ar ocksa skont att slippa kora och kunna sitta och arbeta undan saker pa taget.

Att gora sig av med bilen kommer inte vara ett alternativ for dem nér de flyttar till On Track eftersom
sambon kommer att behova bil i jobbet. Hon menar ocksi att bilen behovs for att kunna vara spontan
och de gillar att dka ut i skogen och vandra, och d& behdvs bilen. Informant 9 uppger att hon kommer
att pendla till jobbet med kollektivtrafik. Om inte sambon fér tjanstebil sd 6verviger de att leasa en bil.
Bilpoolen kommer inte vara ett alternativ till att kopa/leasa en bil, men det ar mgjligt att hon kommer
att anvianda bilpoolen ibland (nir hon har tagit kérkort). Vidare sager Informant 9 att hon kommer
kolla upp hur det fungerar att hyra parkering i On Track, vilket hon inte har gjort annu. Hon kidnner
inte till om det finns ménga eller fa parkeringsplatser att hyra.

Informant 9 kdnner till erbjudanden med bilpool, 1ddcykel och SL-kort. Bilpoolserbjudandet kom upp
spontant nar vi diskuterade mdojligheterna att parkera. Det ar inget alternativ till att leasa/dga bil for
dem, men i framtiden, nar hon har tagit korkort, skulle hon kunna ténka sig att anvidnda bilpoolen om
det ar smidigt. Bilarna mésta vara tillgéngliga sa att det finns en nir man behéver den och det far inte
vara for krangligt att boka dem. Diaremot sager hon att det ar ratt vag att gd och att hon bara ser
fordelar med bilpool, eftersom bilresandet maste bil mindre.

"Det dr jdttebra, absolut. Det ser jag bara som fordelar, jag tycker att det dr rdtt tdnkt. Jag tycker att
det dr bra. Jag tycker att det dr rdtt vdg att ga for att jag, sa jag héller med om att man ska undvika
bil och forsoka tinka i andra banor [...] Tycker jag att det, bilGdkandet maste ju bli mindre egentligen
sa jag faktiskt det ar helt rdtt" (Informant 9)

"Men ja kanske [hon kommer att anvdnda bilpool nér hon har fétt korkort]. Kanske. Beroende pd om
det dr smidigt. Att det liksom dr ldtt att fa tider, och att det fungerar bra liksom, beroende pd hur
mdnga bilar det finns, det dr dnda 170 ldgenheter i On Track, och skulle alla anviinda den hdr hela
tiden sa tror jag att det kan bli ganska, det far inte vara for krangligt heller, sG det mdste vara
anvdndarvdnligt och enkelt. Det far inte vara att oj nu ska vi och storhandla, ok 15 dar, det funkar
inte. Det mdste vara liksom enkelt att fa tider, fungera smidigt, finnas ett gdng bilar i sa fall. Da tror
jag att det kan fungera bra." (Informant 9)

Informant 7 bor i en lagenhet i S6derort med sin fru och arbetar som sjukskéterska i en mil séder om
Stockholm. Han har en bil, reskassa pa kollektivtrafiken, men ingen cykel. Han siger att han inte hade
cyklat 4ven om han hade haft en cykel eftersom han inte hinner. Till arbetet tar han alltid bilen
eftersom det dr smidigast och tar betydligt kortare tid &n att dka kollektivt. Informant 7 uppskattar att
det tar 12 minuter med bil till jobbet och ndgonstans mellan en timme och en timme och en kvart med
kollektivtrafik. Han dr dessutom skyddsombud och far darfor gratis parkering i kommunen. Han
storhandlar med bil en gang i veckan samt smahandlar i en narbutik 300 minuter bort till fots under
veckan om det bara dr nigra f& kassar, annars tar han bilen.

Han har ett accesskort med reskassa som han anviander for att 4ka in till centrum. For att resa till
centrum anvander han alltid kollektivtrafik. Orsaken till att han &ker kollektivt ar att det gar snabbare
och ar smidigare an att dka bil. Han berattar att det kan ta 30, 40 minuter, eller upp till en timme fran
att han har akt hemifran tills han har hittat en parkeringsplats. Med kollektivtrafik tar det exakt 14
minuter sdger han. Han lyfter dven fram kostnaden f6r bensin och olycksrisken som faktorer som
paverkar firdmedelsvalet.

Han gor inga langvéga resor i Sverige, men ibland reser han till Arlanda. Tidigare tog han bilen till
Arlanda och langtidsparkerade dar. Pa senare tid har han uppméarksammat att det kostar ganska
mycket att parkera dir, mellan 800 och 900 kr for tva veckor. Dessutom kan det vara jobbigt att sta
och vinta pa anslutningsbussen till parkeringen, att kanske behéva skrapa vindrutan pa bilen pa
vintern etc. Numera viljer han istéllet att kopa en flygbiljett sa att han inte landar mitt i natten och att
ta Arlandabussen fran Liljeholmen till Arlanda for en hundring.
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Intervjuer med kopare av lagenhet i Brf Blicken

Typgrupp 1: Ingen bil och inget upplevt behov av bil

Typgrupp 1 bestar av en ung person som bor inneboende i lagenhet i narhet till pendeltagsstationen.
Han upplever inget behov av bil i sin vardag. Han har korkort, periodkort pa SL och har tv4 trasiga
cyklar.

Han har ett aktivitetetsmonster dar kollektivtrafiken fungerar bra. Han ar ursprungligen frén en
mindre stad och flyttade till Stockholm for 8 &r sedan. Innan han flyttade till Stockholm hade han bil,
men han silde den néar han flyttade till Stockholm. Han brukar veckohandla pé lérdagar vid centrum,
eftersom han bor pa gédngavstand sa gar han dit. Ibland handlar han sméasaker vid T-centalen pa vigen
hem fran jobbet. Under vardagarna gor han inte s ménga resor (férutom till och fran arbetet). Ibland
traffar han kompisar som har bil, och d& brukar de skjutsa honom. Han reser ibland till sin
borndomsort dir han har familj, och da brukar han dka tig eftersom det bade gar fortare och ar
billigare 4n att ka bil. Han tycker ocksa att det ar skont att kunna stricka pa benen i taget.

Han har hyrt bil vid enstaka tillfillen nir han ska till ndgot otillgingligt stille, men det var tva, tre ar
sedan sist. Ibland kollar han om hyrbilsforetagen har “free-ride” erbjudanden, dvs. att man far kora
tillbaks en bil gratis. Det gor han ibland, men inte s ofta. Oftast blir det tdg. Han har inga planer pi att
skaffa en bil, men ndmner att han kanske ndgon gang i framtiden skulle vilja skaffa en bil. Nar han
flyttar till Brf Blicken tror han att kan kommer resa likadant som idag. Han bor ju redan i niarheten till
pendeltigsstationen.

Sammanfattningsvis gar det att siga att personen i den har gruppen redan bor i goda
kollaktivtrafikldgen. Han upplever inget behov av bil, och anvander nistan enbart bil nar han umgés
med kompisar som har bil. Det hinder ibland att han hyr en bil om han ska till ndgot otillgangligt
stille, men det hander vildigt sdllan. Han ndmner vidare att Riksbyggen inte har sagt om det kommer
finnas gistparkering eller inte. Han sdger att det kan behdvas ibland, men att det inte dr superviktigt.

Typgrupp 2: Ingen bil men upplever ett behov av bil

Typgrupp 2 bestar av en ung person som bor i lagenhet i narhet till pendeltagsstationen. Hon bor
hemma hos sina férildrar och har tillgang till deras bil. Eftersom hennes fordldrar bor i narheten
kommer hon kunna lana deras bil dven i framtiden. Hon har kérkort och periodkort pé
kollektivtrafiken, men ingen cykel.

Hon pendlar med kollektivtrafik till arbetet, och siger att hon &ker kollektivt dels pa grund av att det ar
mycket biltrafik och trangsel, dels for att det dr dyrt att parkera vid arbetet (150 kr per dag). Tidigare,
nir hon jobbade pé en annan arbetsplats, tog hon ibland bilen under sommaren nir det inte var s
mycket biltrafik, eftersom det gick snabbare &n att resa med kollektivtrafik (en halvtimme med bil
jamfort med en timme med kollektivtrafik). Hon anvidnder ibland sina fordldrars bil for vissa resor,
t.ex. for att storhandla (vilket hon gor ungefar varannan vecka), for att kopa skrymliga varor (vilket hon
inte har gjort pé ldnge), samt ibland for att bes6ka kompisar (t.ex. i stan om hon planerar att dka hem
efter sista pendeltiget). Nar hon ror sig i niromradet gar hon eller s& anvinder hon bilen. Hennes
resvanor dr dirmed en blandning av bilresor och kollektivtrafikresor, men hon planerar inte att skaffa
en egen bil eftersom hon redan har tillgang till sina foraldrars bil. Hon bor redan i omradet och siger
att hon inte tror att hennes resvanor kommer férandras nér hon flyttar till Blicken. Hon kinde inte till
att det erbjods mobilitetstjanster i Blicken, men hon séger att hon inte tror att de kommer att paverka
hennes resvanor (hon har ju redan tillgang till en bil genom sina foraldrar).

Sammanfattningsvis gar det att siga att personen i den har gruppen redan bor i goda
kollaktivtrafiklagen. Hon anvander bil f6r en del av sina resor, men hon kommer fortsitta att ha
tillgang till sina fordldrars bil och planerar darfor inte att skaffa en egen bil.

Typgrupp 3: Har en bil och har beslutat att sélja bilen

Den hir gruppen bestar av tva personer som har bil, men som redan har beslutat sig for att gora sig av
med bilen. Ett av hushéllen ar ett pensionerat par som bor i villa i Haninge. Det andra hushallet ar en
barnfamilj med tva barn som bor i hyresritt i Haninge. Bida kommer att flytta till betydligt battre
kollektivtrafiklagen an tidigare.

Inget av hushéllen hade tankt gora sig av med bilen nar de kopte lagenheterna, utan fattade beslutet
néar de fick reda pa att det fanns fa parkeringsplatser i Brf Blicken, samt nir de fick information om
kollektivtrafiken och nirheten till service i omradet. Detta skedde under ett informationsméte med
Riksbyggen. Det pensionerade paret kommer att ge bort bilen till ett barnbarn och de kommer ha
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tillgang till barnbarnens bil i utbyte mot att de sitter barnvakt. Barnfamiljen har dnnu inte funderat pa
hur de ska gora sig av med bilen.

Det pensionerade séger att de 4r hemma mycket. Frun i hushéllet har svért att gd. Mannen i hushallet
ar dven han hemma mycket men det hander att han aker och besoker bekanta eller hilsar pa familjen.
Nar han reser in till stan (till centrala Stockholm) reser han alltid med kollektivtrafik eftersom det ar sa
mycket biltrafik inne i stan. Bilen anvinder han alltid nér han ror sig i trakterna séder om stan, t.ex. for
att besoka sina barn, eller for att 4ka och handla mat. Orsaken till att han &ker bil dr bekvamlighet och
att det ar komplicerat att dka kollektivt. Men det hiander att han aker kollektivt, exempelvis om han ska
till Handens sjukhus. Om han &ker pa besok med sin fru dker han alltid bil eftersom hon har svart att
ga. Lordagen innan intervjun var han exempelvis hemma hos dottern pd middag och d& akte de bil.
Dottern bor omkring en kilometer fran hallplatsen och det klarar inte hustrun av att gd. Om han hade
varit sjdlv hade han rest mer med kollektivirafik. Da hade han t.ex. kunna dricka ett glas vin till maten.
Han har inte gjort négra l&ngvaga resor pé ett par ar. Tidigare, nar han gjorde langviga resor, reste han
mest med bil och dkte séllan tdg. For ratt manga ar sedan brukade han bila pa semestern, men det har
han slutat med.

Innan han gick i pension hade han under en period tjanstebil. Han fick tjanstebil nar han fyllde 50,
vilket var hans forsta bil. D& dkte han bil till jobbet under en period eftersom det var "nyhetens behag”.
Sa smaningom testade han att dka kommunalt och upptéckte att det gick bra. Detta ledde till att han
borjade dka kollektivt till jobbet, men han hade kvar bilen. Nu niar han ndgon enstaka gang aker
kollektivt in till stan ser han att biltrafiken har 6kat och han tycker inte att det ar “ett dugg kul att dka
bil” (Informant 17) inne i stan langre. Han cyklar ibland négon kilometer till pendeltagsstationen under
sommaren, men aldrig nagra langre strackor. Under vintern cyklar han aldrig. Han tycker att det kdnns
farligt i hans dlder och han promenerar hellre.

Han planerar att gora sig av med bil nir han flyttar till Blicken. Han sédger att han troligtvis paverkades
av informationen som han har fétt av Riksbyggen. Vidare papekar han att “Jag har en del bekanta som
klarar sig utmdrkt utan bil” (Informant 17) och om de klarar sig utan bil sa ska vil han gora det ocksé.
Han planerar dirmed dka mer med kollaktivtrafiken nar han flyttar till Blicken. Vidare sager han att
han kan f4 hjilp av barnbarnen eller ta taxi om han behover en bil eller skjuts, t.ex. for att dka till IKEA.

“Nej jag kommer dka kommunalt. Sen dr det, ok jag kanske ska dka till IKEA och kopa natt bord eller
sd ddr och déa antingen far jag hjdlp av mina barnbarn, det kommer vara sé for det mesta, men jag
ar ocksa beredd att man far ta taxi lite da och da. Och jag vet inte om det kommer ordnas ndgot bra
sdtt att hyra nan bil eller. Jag tror inte det ska vara ndtt problem. Och som sagt jag har andra
grannar hdr som inte har bil och klarar sig bra och s dd kommer jag ocksd att gora det. Aven om
min hustru tycker att gora sig av med bilen det kan du ju inte gora. Men jag tror att man vdnjer sig
vid det vdldigt snabbt”. (Informant 17)

Han beréttar att Riksbyggen skickade ut information nir de presenterade bygget dar de tog de upp att
det inte kommer behovas bil. Informant 17 funderade fran borjan pa att hyra en garageplats, men efter
att ha fatt information om att det inte kommer behovas bil beslutade han sig for att inte ha bil. Bilen
som de har ska de ge bort till ett barnbarn som precis har skaffat korkort. Informant 17 sager ocksa att
det bara finns parkering till hilften av hushéllen och att det gér honom mer 6vertygad om att han har
gjort ratt val att gora sig av med bilen. Informationen han fick fran Riksbyggen var att 1agenheten ligger
nira pendeltaget och bussterminalen samt att centrum ligger 100 meter bort.

“Ja, fran borjan alltsd, jag funderade pa garage. Och dd noterade jag att det huset dar jag ska bo
finns det 85 ldgenheter men de bygger bara hdlften antal garage sa de rdknar med att det ska bli pd
det viset. SG det gor mig dnnu mer overtygad om att jag har fattat rdtt beslut”. (Informant 17)

Den andre personen i den har gruppen ar en kvinna i 30-drsilders som bor i en hyresratt pa tre rum
och kok i Brandbergen i Handen tillsammans med sin man och tvé barn. Hon ar for tillfallet
foraldraledig med sin dotter. Hushaéllet har en bil och hon har korkort. Familjen skaffade bil nar hennes
man tog korkort, ndgon ging 2009, 2010. Hon séger att inforskaffandet av bil skedde automatiskt nir
hennes man skaffade korkort.

“Varfor skaffade ni bil dG?

0y, jo, jag tror att det blir vdl automatiskt ndr man skaffar korkort.
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Ndr man skaffar kérkort, ja.

Ja alltsd, ja men alltsa vi har en bil. Vi hade aldrig haft nagot behov av bil tidigare. Vi var sa
vana att Gka kommunalt, men jag vet inte om vi skaffade 2009 eller om det var 2010 i
samband med var son ocksd. For att, eller nej jag tror att vi skaffade innan var son men det
blir vil, 2009 skaffade vi och det var vdl i samband med att han tog korkortet, sa skaffade vi
en bil. Ja. Sd.” (Informant 12)

Hon har dessutom en cykel som ar trasig. Den gick sonder (hon fick punktering) for 10 ar sedan och
sedan dess har cykeln blivit stiende. Sonen har en fungerande cykel som han anvinder. Hon hade velat
cykla mer for att f& motion, for att anvinda bilen mindre samt for att kunna cykla med sin son. Hon har
varken manadskort eller reskassa pa kollektivtrafiken.

”Vi har haft den [cykeln] typ i 10 dr, men anvdnde den forsta Gret och sen gick den sénder och sen har
vi bara haft den i kdllaren eller ddr 1 cykelforradet. Men min son har en, en cykel. Och den anvdnder
han. Ja. Jag slutade att anvdnda den for att jag inte har lagat den. Det dr punka, man behover byta
ddcken och sen beh6ver man fixa iordning kedjan, sa att det, egentligen dr det enkelt att bara gé och
fixa, men jag anvdnder inte den.” (Informant 12)

Informant 12 reser mycket till fots. Hon brukar promenera for att lamna sin son pa skolan pa
morgonen, vilket ungefar tar 10 minuter. Om det ar fint vader brukar hon ta en promenad, och annars
gar hon hem direkt. Dagen innan intervjun var hon pé vardcentralen med sin son. Den ligger 2 - 3
minuter fran lagenheten och dit gick hon. Innan hon var forildraledig arbetade hon. Hon promenerade
till arbetsplatsen, vilket ungefar tog 15-20 minuter. Hon brukade ldmna sin son pa végen till arbetet.
Med bil hade resan till arbetat tagit omkring 5 minuter, men hon siger att det i praktiken skulle ta
langre tid att ka bil &n att g till arbetet eftersom hon forst skulle behova gé till garaget.

Bilen anvinds framst for att dka och halsa pa slakt och vinner (mostrar i Vastberga, Farsta och
Hammarbyhd6jden och hennes mamma som bor 10 minuter bort med bil), for att storhandla och for att
skjutsa sonen till trdning och matcher (tre ganger i veckan, traningen ligger vid Hammarbyho6jden och
det blir en konstig vag med kollektivtrafiken.). Nagon gang hinder det dven att de &ker in till centrala
Stockholm med bil (senast det hande var i oktober).

“Men det dar liksom, rorigt att ta sig dit [till mostrarna], just nu med buss och med pendeltag
for att de hdller pd att bygga om och sd. Det passar liksom inte thop med bussen och pendeln”
(Informant 12)

“Ja alltsG da brukar dka pa trdning med min son. Och da anvdnder vi bilen. Och da, och det,
ddr dr det ju ocksd sdhdra, det dr en bit att dka, ungefdr 20 minuter. Skulle man ta bussen
skulle det ta ungefdr 1 och en halv timme eftersom det dr sG manga olika byten och ja, sd
ddrfor tar vi bilen och da brukar vi anvdnde den da ndr vi Gker pa trdning eller pa matcher.”
(Informant 12)

”Vi dker och handlar, storhandlar. DG brukar vi dka ner till ICA Maxi. Det dar ocksd, sa varfor
vi tar bilen det dr for att det dr tungt att bdara. Men ndr det dr, men det dr vdl det som vi
brukar ta pa helgerna, om vi ska storhandla eller sG. Annars tar vi faktiskt inte bilen nén stans.
Annars sd gar vi till den narmsta butiken, det dr ICA, for att smdhandla. Men da promenerar
vi. Ja men om man ska besoka nan slikting eller ndgra kompisar eller, da anvdnder vi bilen pa
helgerna, men ja...” (Informant 12)

Informant 12 reser sillan med kollektivtrafik. Ibland reser hon med buss, vilket dr gratis niar man har
med sig barnvagn. P& pendeltdget maste hon daremot betala &ven om hon har med sig barnvagn, men
det gor hon valdigt sdllan. Senast hon reste med pendeltdget 1dnade hon sin mammas SL-kort.

Hon gor sillan 1angviga resor. Senast hon gjorde en 1angviga resa var till Falkoping for tva ar sedan.
Da reste hon med bil tillsammans med familjen. Informant 12 blir dock latt dksjuk bade nar hon &ker
bil och tag. Hon har inte gjort ndgon langvaga resa varken med bil eller tdg sedan dess.

Informant 12 och hennes familj planerar att forandra sina resvanor ganska ordenligt nar de flyttar till
Blicken. Narheten till pendeltaget, och att de slipper bussen och byten, var en av anledningarna till att
de ville flytta till Blicken. Darfor tror hon att de kommer att anvianda kollektivtrafiken mycket mer och
bilen mindre. Vidare beréttar hon att de planerar att sélja bilen nir de flyttar till Blicken.
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“Ja, sd jag kommer nog att anvdnda pendeltdget mycket mycket mer. Och ddarav varfor vi vill flytta
ndra, for vi slipper bussarna pa ndgot sdtt, for att bussen dar ju, du mdste byta ddr, det blir sGé méanga
byten. Har blir det direkt in till city, in till Stockholm city. Sa, sd vi kommer nog sdlja bilen och
anvdnda pendeltdget mer” (Informant 12)

Fran borjan hade informant 12 och hennes familj planer pa att ta med sig bilen till Blicken. Men under
ett informationsmote fick de information om att det inte kommer finnas négra parkeringsplatser under
fastigheten, eftersom bussterminalen kommer att ligga dar. Daremot far boende mdjlighet att hyra en
parkeringsplats i narheten for mellan 1200 och 1400 kr per manad. Under det hir informationsmotet,
nér de fick den har informationen, borjade informant 12 och hennes man att fundera pa om de inte ska
gora sig av med bilen. Hon tycker att 1 400 kr for en parkeringsplats ar dyrt och att man for samma
summa kan fa tva kollektivtrafikkort. Informationen har fatt dem att 6verviaga om de ska ha kvar bilen,
men den paverkade inte deras beslut att flytta till Blicken.

”Ddr dr ju problemet med bilen. For det kommer inte finnas sG mdnga parkeringsplatser. Och da
tdnkte vi men det dr ju ndra pendeltdget [...] vid station, det kommer sdkert bil dnnu bdttre med
kommunikationen in, alltsa pendeltdget dr ju perfekt. Jag tror vi kommer nog sdlja bilen. For jag
menar att betala ett och, vad var det fyra [1400] ungefdr om inte mer for en parkeringsplats kdnns
lite for, da kan jag lika gdrna képa tva SL-kort och dka runt, liksom. Ja, sd jag tror nog att vi
kommer anvdnda pendeltdget mycket mycket mer. Och ddrav varfor vi ville flytta ndra, for vi slipper
bussarna pd nagot stt, for att bussen dr ju, du mdste byta, och byta ddr, det blir sG manga byten.
Har blir det direkt in till city, in till Stockholm city. Sd, s vi kommer nog sdlja bilen och anvdnda
pendeltdget mer”. (Informant 12)

”Ok. Vad tyckte ni om att, ndr fick ni reda pa att det fanns fa parkeringsplatser?

Det var under det hdr métet, informationsmotet, och det var da de sa, vi tdnkte att de skulle bygga
under men det dr ddr bussterminalen kommer vara. Pendeltdgsterminalen. Men det var dd, da skulle
de hyra in sig i natt stdlle i ndrheten och dar skulle de ligga pd ja mellan 1200 och 1400 kr om inte
mer. Alltsa det var lite [...] da borjade vi titta pa varandra, ha oj dd, det dr inte vdrt det, men det var
under informationsmotet” (Informant 12)

Enligt informant 12 s ar den enda resan som blir komplicerad att gora utan bil skjutsningen av sonen
till traning och matcher. For att besoka slakten fungerar kollektivirafiken bra. De séger att eventuellt
har de kvar bilen ett tag for att se vilka l6sningar som de kan hitta.

Informant 12 kinde inte till att det kommer erbjudas mobilitetstjanster i Blicken, inte ens pa direkt
friga om hon kénde till mobilitetstjansterna. Hon siger att om hon har fatt information om det si har
hon glomt bort det. Daremot dr Informant 12 mycket positiv till mobilitetstjansterna som erbjuds i
Blicken, sirskilt bil och cykelpoolen. Hon tycker att det perfekt med bilpool och att man da absolut inte
behover egen bil. Hon har inte nigon kdnnedom om konceptet och det ar inget speciellt hon tycker ar
viktigt for att bilpoolen ska fungera.

"Det dr ju perfekt. Da behéver man ju absolut ingen bil. DG kan man bara, det dr ju perfekt. Behéver
inte tinka pa ndnting, bara att ldna bilen liksom. Det kostar en summa antar jag” (Informant 12)

“Ja ok, men det lGter bra. Det dr en bra losning. Kanske om de vet att det hdr dr ett problem, att folk
kommer bli, folk blev lite upprorda pa informationsmotet [...], de blev va, det var mycket fragor kring
de parkeringarna. Och vi tinkte ja men det l6ser sig pa natt sdtt. Vi gjorde inte sa stor grej, jamen vi
tittade pG varandra och var lite sd 0jdd, men det var inte, och det hdr det var inget, och det hdr det dr
Jju enjdttebra losning”. (Informant 12)

Hon ar dven mycket positiv till cykelpoolen och siger att dd behover hon ju inte skaffa en egen cykel.
Vidare namner hon att det redan finns ldnecyklar utanfor biblioteket som man kan 1dna med
bibliotekskortet. Hon ar ocksd mycket positiv till 1ddcyklar, och tror sarskilt att barnen skulle dlska det.
Den skulle t.ex. kunna anvindas for att skjutsa barnen till forskolan eller for picknick och utflykter.

”Perfekt alltsa [med en ladcykel]. Och barnen skulle dlska det. Absolut. Det dr, det dr jdttebra. Jag
har ingenting att tycka illa om det”. (Informant 12)
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Typgrupp 4: Har en bil och 6vervéger att sélja bilen

Den hir gruppen bestér av tva pensionirer som bor sjélv i villa/radhus i Haninge. En sak som
karrakariserar den hir gruppen ar att de inte reser sd mycket nu nir de ar pensionarer. Bdda bor i hus
som ligger en bit fran bra kollektivtrafik, vilket gor att de ar beroende av bil for att fa ihop sin vardag.
Bada anvander bilen for ett flertal aktiviteter, men bada har gemensamt att de inte anvinder bilen nar
de ska resa in till stan (Stockholm) pa grund av trafiken och parkeringssituationen. Bada har SL-kort
och en av dem har en cykel som ar trasig. Cykeln har varit trasig i ett ar. Hon cyklar inget nu nér cykeln
ir trasig, men tror att hon hade cyklat en del om hon hade haft en fungerande cykel. Nar cykeln var hel
cyklade hon en del for att fi motion och for att komma ut i naturen. Lanecyklar skulle kunna vara ett
alternativ till att 4ga en egen cykel, beroende p& hur mycket det kostar att hyra cyklarna.

“Varfor dar den trasig?

Ja, det undrar jag ocksd, jag har, egentligen dr det nog bara smdfel, det dr nog bara ett ddck som
behéver bytas ut.

Ja, har den varit trasig ldnge?
Ja det har det faktiskt varit. Den har varit trasig ett helt Gr.” (Informant 15)

Bada personerna i den hir gruppen kommer fa betydligt battre kollektivtrafikutbud, samt narhet till
affdrer, nér de flyttar till Brf Blicken, och de tror att de kommer resa betydligt mer med kollektivtrafik
dn idag. Flera av de resor de gor med bil idag kommer de troligtvis gora med kollektivtrafik i framtiden.
Bada 6verviger om de ska ha kvar en egen bil nir de flyttar till Blicken, men de planerar att ta med sig
bilen for att se hur det fungerar. Mobilitetstjansterna, sarskilt bilpool, skulle eventuellt kunna vara ett
alternativ till att 4ga en egen bil, men de ar tveksamma till hur bilpoolen fungerar i praktiken. De sidger
att de har fatt knapphéindig information om bilpoolen, och att informationen inte ar tillracklig for att ta
ett beslut om att gora sig av med bilen. Vidare séger de att de ar tveksamma till hur bilpoolen fungerar
— kommer det finnas en bil niar de behover den? En av personerna i den hir gruppen berittar dessutom
att hon inte kdinner nagon som siger att en bilpool fungerar.

Radhuset informant 15 bor i ligger en bit fran pendeltigsstationen och darfér behover hon forst ta buss
till pendeltagsstationen néar hon ska aka kollektivt. Hon aker ofta till kranskommuner i Stockholms lan
dar hennes barn bor. Hon &ker alltid bil eftersom det tar sd lang tid att dka kollektivt. For att aka till en
kranskommun ca 2 mil s6der om Stockholm méste hon forst ta buss till pendeltaget, sedan ta
pendeltdget, byta pendeltag och slutligen byta till buss. Resan tar dirmed mer an dubbelt sé lang tid
med kollektivtrafik som med bil. P4 sommaren brukar hon dka ut och spela golf, och hon behover bil
for att komma ut till golfbanan.

Till golf. Ja och da kommer jag inte utan bil, det gar inte. For dit gar det inte alls nagra, for att
komma dit med kollektivtrafik tar det en halv dag, ndstan, for att bara ta sig dit och hem, och sen en
tung bag att bdra pd ocksa sa det gar inte. DG maste jag dka bil. ” (Informant 15)

Andra vanligt forekommande aktiviteter i informant 15s vardag ar att &ka pé vattengympa, aka och
triana, ga pa bio samt beséka vanner och bekanta. Hon anviander lite olika firdmedel for att ta sig till de
olika aktiviteterna. Kollektivtrafik anvander hon framst nar hon ska in till stan, eftersom det ar svart att
hitta parkering, och nir det ”ar snoigt och dant”, eftersom det da blir bilkGer och man inte vinner nagot
tidsmassigt med att ta bilen. Vidare tycker informant 15 att det 4r obehagligt att promenera pa
kvillstid, och darfor ar det obehagligt att ga hem fran busshéllplatsen pa kvallen.

Hon anvinder dven bilen for att dka och handla eftersom affaren ligger en bit bort och eftersom det ar
tungt att bara hem matvarorna.

"Ndr jag handlar da tar jag absolut bilen for att det dr for tungt att bdra matvaror och sa att, nej da
har jag alltid bilen ndr jag handlar.” (Informant 15)

“Den dr langre bort [mataffdren], ja. Sa det finns inte majligheter att gd och handla en liter mjolk
hdrifran utan jag maste ha bil d@”. (Informant 15)

Nir Informant 15 koper storre saker brukar hon bestilla hemkérning och nir hon ska transportera bort
saker till soptippen brukar hon kora sjilv till tippen om det dr mindre saker. Om det ar storre saker
som méste fraktas bort brukar hon be om barhjilp. Hon gor dven en del semesterresor med flyg. Senast
dkte hon till USA for att bes6ka hennes son som bor dar. Till flygplatsen tog hon bussen “from door to
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gate” som ar en mindre buss som hamtar upp en vid bostaden. Informant 15 tycker att servicen ar
fenomental. Hon tycker diremot att det bade ar dyrt och besvarligt att ta egen bil till Arlanda.
Informant 15 siger att hon kommer att §ka mer kommunalt nar hon flyttar till Blicken och att det var
ett av skilen till att hon valde att flytta dit. Hon sager att hon kommer att &ka kommunalt nar hon gor
besok i kranskommuner istéllet for bil nar hon har flyttat till Blicken. Hon planerar att ha kvar bilen,
men pratar &ven om hon ha kvar bilen medans hon ser hur det fungerar att transportera sig i omradet.

”Nej jag tror faktiskt att jag kommer att Gka mer kommunalt da. Det tror jag att jag kommer att
gora. Och det dar ett av sjalen till att jag flyttar dit ocksd. Men innan jag vet hur det fungerar och hur
det gar sa vill jag ju faktiskt ha bilen. Anda. Ja.” (Informant 15)

Bilen kommer hon fortsétta att behéva for ett antal resor, bl.a. for att spela golf pd sommaren, besoka
vanner dar kollektivirafiken ar simre samt for att handla tunga saker. Eventuellt kommer hon fortsitta
att veckohandla med bil. Det kommer att finnas en affar i fastigheten siger informant 15, men hon ar
osidker pa vad som kommer finnas i affaren.

Informant 15 tranar tva génger i veckan, och det ar knepigt att dka dit med kollektivtrafik eftersom det
ar for 1angt att ga fran pendeln till anlaggningen. Hon &ker dven till vattengympa med bil. Hon siger att
det kanske finns anldggningar ndrmare, men att hon girna vill fortsatta att trana dar.

“Ja det dar det [ndgot speciellt med den anldggningen], for att jag har trdnat ddr och kdnner mig van
ddr om man sdger sa”. (Informant 15)

Bilpoolserbjudandet kinde hon inte till spontant, utan hon kom ihég det forst nar det nimndes. Hon
uttryckte osdkerhet kring hur konceptet fungerar, men om det fungerar tycker hon det later véldigt bra.

“Ja, bilpool, ja just det. Det stdmmer. Bilpool, jaja, men det vet jag inte alls hur det fungerar.”
(Informant 15)

“Ja alltsa jag forstar att man kommer ha ett antal bilar som man kan skriva upp sig pa. Men da dr
det ju beroende pa att folk gor likadant med dem som med cyklarna, att man lamnar tillbaks dem i
bra skick. SG men ja, man far vdl se hur det blir. ” (Informant 15)

“Ja, det tycker jag ldter vildigt bra om det fungerar. Det tycker jag.” (Informant 15)

P4 frigan om bilpool skulle kunna ersitta behovet av egen bil, svarar Informant 15 att det beror pa
tillgdngligen, dvs. om det kommer finnas en bil nar hon behéver det.

“Ja det beror pa tillgangen tycker jag. For att om man nu bestammer sig for att nu ska jag spela golf
pad onsdag och sa finns det ingen bil pd onsdag da kommer jag inte dit. Det dr fragan om hur det ser
ut och hur mdnga bilar det blir och hur det gar till. Det handlar ju om det.” (Informant 15)

Léanecyklar/ladcykelpool kom upp spontant i samtalet med Informant 15. P4 frigan om hon planerar
att ta med sig sin cykel till Blicken sdager hon inte vet, eftersom den ar trasig och eftersom det kommer
finnas cyklar att 1ana i Blicken. Och med lanecyklar behéver man inte oroa sig for att cykeln ska ga
sonder. Vidare ndmner hon att det biblioteket redan har cyklar som man kan hyra med
bibliotekskortet. Informant 15 tycker att en cykelpool 4r en jéittebra tjanst, om den bara fungerar. Hon
ar lite oroad 6ver om folk ldmnar tillbaka cyklarna och om cyklarna kommer att vara i bra skick.

Informant 16 bor i Villa i Haninge. Hon &r pensionir, men arbetar fortfarande som journalist. Hon
frilansar och arbetar hemifrin, men &ker ibland in till stan f6r méten. Hon har en bil, reskassa med SL
och en cykel. Hon beréttar att hon kanske ar ute och gor drenden ungefiar varannan dag och dr hemma
varannan dag.

Informant 16 aker kollektivt om hon ska in till Stockholm, vilket exempelvis kan hinda om hon har
moten. Hon séger att hon vildigt séllan tar bilen in till stan. Fér 6vriga resor anviander hon mest bilen.
Orsaken till att hon aker kollektivt in till Stockholm ar att det ar kréngligt att hitta parkering inne och
att det ar enklare att ta kollektivtrafiken:

“Ja for det dr ju sd svart att hitta parkeringsplats [inne i stan]. Annars skulle jag kanske gora det [ta

bilen in till stan] men det dr ju en massa strul och sa da det dr ju liksom enklare att Gka kommunalt
om man ska in till stan”. (Informant 16)
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Omrédet dar hon bor dr under utbyggnad och under byggnationen ir en av filerna pa genomfartsleden
avstangd och den narmsta busshallplatsen dr darmed borttagen. Darfor maste hon ga genom en
byggarbetsplats for att komma till narmsta busshéllplats, vilket tar omkring 15 minuter. Hon tycker att
gangvagen kinns otrygg och har dalig belysning.

Nir Informant 16 ska in till Stockholm dker hon oftast bil pendelparkering och sedan tunnelbana eller
eller pendeltdg in till stan. Tidigare, nar busshallplatsen fanns kvar, dkte hon kanske lite mer kollektivt.
Da tog hon oftare bussen till pendeltaget istéllet for bilen. Nar hon arbetade inne i stan, vilket hon
gjorde fram till 2012, tog hon alltid bussen till pendeltaget.

Andra vardagsresor som hon gor ar att trana, handla mat, besoka systern i Balsta eller vanner i
Haninge och gora andra drenden (t.ex. dkta till posten, skicka paket).

e Hon tranar tre gdnger i veckan. Hon gar eller &ker bil till trdningen pa vintern, och under
sommaren cyklar hon ofta dit.

e Hon handlar ungefar en géng i veckan och tar alltid bilen.

e Nar hon besoker sin systern &ker hon alltid bil, forutom om det ar déligt vider. Om det ar daligt
vader &ker hon pendeltdg och blir hdamtad vid pendeltdgsstationen.

e Nar hon ska hilsa pé vianner i ndromradet tar hon oftast bilen eftersom hon tycker det ar trakigt att
g till busshallplatsen.

e Dagen innan intervjun akte hon till atervinningsstationen. Hon dkte bil eftersom kollektivtrafiken
ar “usel” nu nir deras busshallplats ar indragen.

Informant 16 &ker sédllan och handlar under helgen eftersom hon &r pensionir och kan vilja att handla
nar det inte dr sd mycket folk. Vanliga aktiviteter under helger ar att dka och hilsa pa eller fa besok av
sonen och barnbarn. Nir hon hilsar pd sonen tar hon bilen i nio fall av tio, eftersom det ar enklast da
han inte bor nira allmidnna kommunikationer. P& helgen brukar hon ocksé ga ut och promenera eller
hilsar pa nagon bekant. Hon dker sillan in till stan under helgen.

Hon gor dven en del 1angvaga resor, ofta for att besoka dottern, eller for att besoka vanner. Nar hon
besoker dottern tar hon nistan alltid taget. Hon tycker att det ar trevligt att aka tag, eftersom man kan
gora andra saker under resan som att lasa eller surfa. Det hander att hon vill géra en rundresa for att
besoka flera personer pé en ging, och da brukar hon ta bilen. Annars brukar hon ta taget for att géra
langvaga resor i Sverige.

Hon forvantar sig att resa mer med kollektivtrafik och mycket mindre med bil nir hon har flyttat till
Blicken, men hon planerar att ha bilen kvar &tminstone ett tag for att vinta och se om hon har behov av
den eller om hon kan klara sig utan bil. Hon sédger att ”jag ser det inte som ndgon lyxnédvdndighet att
Jjag jamt maste ha en bil” och att hon istéllet skulle kunna "anvdnda de pengarna till nagot roligare”
(Informant 16). Vidare lyfter hon fram valfriheten att kunna vilja mellan olika fairdmedel och inte vara
beroende av bil som négot positivt i Blicken.

"I nuldget finns det ju inga alternativ [till bil]. SG att sdga som jag nu bor. SG om man bor hdr mdste
man ha bil. Men bor man i Blicken da t.ex. sa dr det inte sd att man mdste ha bil. Det dr vdl, ja, det
blir ju liksom en majlighet till ett friare val liksom, om jag vill ligga mina pengar pa bilen eller om
jag vill lagga de pengarna pd nagot annat”. (Informant 16)

Informant 16 sdger att hon har fatt information om mobilitetstjanster, men att hon upplever
informationen som knapphéndig och luddig, och att det inte ar ndgot som man kan ta stéllning till.

“Jag vet ju att i det hdr projektet sd har de tdnkt att de ska erbjuda vissa tjdnster for att underlditta
for de som inte har bil. Har du fatt nagon information om det?

Nagon sort, men ganska knapphdandig. Det har ju snackats om cyklar och bilpooler och jag vet inte
allt holl jag pa att sdga. Ja nanting i den stilen men det har fortfarande varit vdldigt luddigt sadar.
Sa det dr ingenting man kan ta stdllning till. Har jag inte upplevt det som i alla fall”. (Informant 16)

Informant 16 har fatt information om cyklar och bilpooler fran siljaren samt via informationsblad via

mail och post "med l&nga mellanrum”. Men hon séger att informationen inte dr ndgot konkret som man
kan ta stllning till. Vidare sdger hon att det i och for sig inte 4r ndgon bradska med att far mer konkret

40



information, men att det behd6vs i fall att "man liksom kan ta stdllning till om det kommer betyda
ndgot for bilinnehavet” (Informant 16). Hon antar att det kommer komma mer konkret information.

Informant 16 kanner till att det ska finnas ndgon typ av lanecyklar eller liknande, men att hon &r osaker
pa om det ar ndgot for henne eftersom hon har en egen cykel. Daremot efterfrdgar hon ett cykelforrad
dir hon kan parkera cykeln. Finns det ett cykelforrdd kommer hon avvinda sin egen cykel. Hon tror
inte heller att hon kommer att anvinda ladcyklarna.

Hon séger att bilpoolen eventuellt skulle kunna paverka hennes bilinnehav, men att hon dr osidker. Hon
iar inte negativt installd till bilpool och i princip skulle hon kunna tdnka sig att en bilpool skulle kunna
ersitta behovet av att ha en egen bil givet att det finns bilar tillgédngliga nar man behéver dem. Men hon
sdger att hon inte kdnner nadgon som siger att det fungerar bra med bilpool och att hon skulle beh6va
testa innan hon gor sig av med bilen.

“Ja, eventuellt skulle det kunna gora det [bilpool vara ett alternativ till egen bil]. Fast jag vet inte,
men jag ar lite osdker. Jag dr inte helt negativ till, jag menar alltsd, det dr lite svart att sdga. I
princip sa kan jag mycket vdl tanka mig en bilpool, men jag har inte hort nan som tycker att bilpool
fungerar speciellt bra egentligen. Sa att, det dr i sd fall natt som jag mdste testa innan jag gor mig av
med bilen. Om det dndd inte finns bilar ndr man behéver dem dr det ju egentligen meningslost.

Men har du hért av ndgon att det inte fungerar bra?

Jamen jag har kompisar som bor inne i stan som har tillgéng till olika bilpoolar, pooler, och dem
tycker att det dr vdl liksom saddr. Man mdste bestdmma sig vdldigt 1 god tid om man behéver ha den,
behdver ha en bil pa helgen t.ex. om man alltid kan eller sG. Men jag har inte riktigt tagit stdllning
s@”. (Informant 16)

Hon understryker att hon inte har beslutat sig for att gora sig av med bilen utan snarare har bestamt sig
for att ha den kvar for att sedan se om det kommer finnas nigra alternativ som gor att hon inte langre
vill ha kvar bilen.

”Ja, jag har inte bestdmt mig for att jag ska gora mig av med bilen, absolut inte. Det har jag inte.
Utan mer att jag har bestamt mig for att ha den kvar och sen far jag se om det blir nagra bra
alternativ och se om det blir ndgra alternativ som gor att jag inte vill ha den kvar”. (Informant 16)

Hon behover inte bil for 14ngvéga resor, dar fungerar taget bra. Daremot upplever hon att hon behéver
bil for resor i ndromréadet.

“Ja, det dr det ju [viktigt att det ska finnas en bil ndr man behéver den]. For jag menar finns den inte
ndr jag behéver den sa dr det ju liksom meningslost. Sa det dr klart det dr viktigt. Och jag ser inte
liksom bil som, jag har inget behov av bil for langa resor utan det dr om jag vill géra nanting till
helgen, om jag vill Gka nanstans och hitta pd nanting ndgorlunda i ndromradet. Ta en tur till

Nyndshamn om det dr ndn som dr och hdlsar pa om vi ska dka och titta pa ndgonting, ja sa”.
(Informant 16)

Typgrupp 5: Har en bil och planerar att ha bilen kvar

I typgrupp 5 ingar tva informanter. Det som karaktiriserar den har gruppen ar att hushallen behover
bilen i arbetet och darfor séger att de kommer att behdva ha en bil d4ven nir de bor i Blicken. Vidare
siager bada hushallen att bilpool eventuellt skulle kunna vara ett alternativ till egen bil nir de har gatt i
pension och inte langre behover bil for att ta sig till arbetet.

Informant 19 bor i en villa med hennes man i Haninge. De har bott diar sedan 1991 och hon tycker att
villan ar alldeles for stor. Hon har korkort, hushéllet har en bil som hennes man anvénder for att
pendla till jobbet, hon har reskassa pd SL och en fungerande cykel. Hon &r for tillfallet arbetslos och
forsoker att inte resa sa mycket for att spara pengar. Darfor vill hon inte betala ett mandaskort pa
kollektivtrafiken. Nar hon hamtar barnbarnen brukar hon promenera om inte bilen d&r hemma, vilket
tar 45-50 minuter.

Nir Informant 19 jobbade hade hon ménadskort pa SL. D& brukade hon ta "snabbussen” till
Gullmarsplan pa morgonen. Vid Gullmarsplan bytte hon till tunnelbana och akte sedan vidare till
arbetet. Aven om hon inte reser s& mycket hinder det att hon &ker in till stan. Minadagen veckan innan
intervjun ékte hon exempelvis in till stan fér en jobbintervju. Snabbussarna som hon brukade pendla
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med till jobbet slutar att g vid 8.30 och darfor var hon tvungen att gé nagra kilometer till en annan
busshéllplats. Det skulle aldrig falla henne in att ta bilen in till stan. Hon tycker inte om att kora bil, det
finns inga parkeringsplatser och det ar dyrt med parkering.

”Jo just det [orsaken till att jag dkte buss], for det forsta sa har ju min man bilen till sitt jobb. Och sen
skulle det aldrig falla mig in att ta bilen in till stan. No way. Nej.

Varfor, eller varfor dker du inte bil in till stan?

Nej, for det forsta tycker jag inte om att kora bil, och, nej usch, och det finns inga parkeringsplatser
och det dr dyrt. Och hej och ha, nej. Det dr liksom ingen option for mig.” (Informant 19)

Informant 19 siger att de aldrig skulle falla henne in att §&ka kommunalt pa helgen, forutom om hon ska
in till stan. D4 tar hon bussen.

"Nej, ddrfor att det tar sa lang tid. Nu har jag ju inte busskort heller, men skulle jag in till stan, lat oss
sdga att vi skulle ga pa nan bio eller teater eller ndnting eller en restaurant da tar man ju bussen
naturligtvis”. (Informant 19)

P4 helgen dker de dven och hilsar pd barnbarnen ibland. D4 tar de bilen trots att de bor nira.
Informant 19 séger att hon inte litar pa bussarna och att de kommer lite nér de vill. PA sommaren
cyklar de ibland for att besoka barnbarnen, och vinner om det dr torrt, men aldrig pa vintern. P&
vintern tycker Informant 19 att det ar for halt for att cykla. Orsaken till att hon cyklar ar for att hon
tycker att det dr skont att rora pa sig. Informant 19 tycker att Haninge har bra cykelbanor.

P34 helgen veckohandlar de i en affir som ligger ganska nira hemmet, men de tar dndé bilen eftersom
det ar kréngligt med kassar pa kollektivtrafiken och eftersom det ar for langt for att gd om man ska bara
tunga kassar. Ibland, om hon ska gora ett drende sjalv och inte handla sa mycket, brukar hon gi nu nar
hon ar arbetslos.

Informant 19 och hennes man aker utomlands en till tva ganger per ar och da flyger dem. Till
flygplatsen aker de bil och langtidsparkarar. De reser 4ven inom Sverige ibland och da reser de alltid
med bil.

"Det dr for att det dr bekvdmt och man dr fri liksom” (Informant 19)

”Nej. Vildigt sdllan [vi tar tdget]. Nu har vi kopt en ny bil forstdr du en sadan hdr hybrid. S nu
kdnner vi oss lite miljovdanligare. Ndsta bil blir en elbil”. (Informant 19)

Informant 19 séger att hon forhoppningsvis kommer ha ett jobb nar hon flyttar till Blicken och d&
kommer hon anvidnda pendeltaget. Hennes man pendlar med bil och kommer fortsatta gora det.
Kollektivtrafiken ar dalig till arbetsplatsen och darfor tar han bilen. Med bil tar resan till jobbet hogst
15 minuter. Med kollektivtrafik méste han gora flera byten och passa tider sa det fungerar inte.
Daremot har han sagt att han ska borja cykla mer nér de flyttar till Blicken.

“men han har ju sagt, nu ndr han flyttar till Blicken ska han faktiskt borja cykla lite mer. For da
kommer han ju lite ndarmare dnda till jobbet.” (Informant 19)

Nir de flyttar till Blicken kommer de ndrmare barnbarnen som kommer bo tviarséver gatan, sa dit kan
de gé pa nagra minuter. Informant 19 séger att de kommer fortsétta handla pad samma affar som idag.
Men hon séger ocksé att hon har hort att det kommer finnas en COOP i byggnaden, och séger att det
later ju smidigt, och dG@ kommer man vdl bara ta hissen ner och sen kan man handla det
nodvdndigaste ddr. Det dr ju vdldigt smidigt” (Informant 19). Informant 19 séger att det 4ven finns
mojlighet att ga till Handen centrum for att handla.

De ska ta med sig bilen till Blicken och Informant 19 siger att de har blivit lovade en parkeringsplats.
Vidare sdger Informant 19 att hon inte hade flyttat till Brf Blicken om de inte hade fétt en
parkeringsplats. Hon séger att en parkeringsplats kostar 1 000 kr i ménaden.

“Ja, det har lovats oss [en bilparkeringsplats]. Annars hade vi inte flyttat in ddr, for att det dr ju en
frihet att ha bil hur man an vrider och vidnder. Sa det vill vi ha”. (Informant 19)
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“Ja ndr jag pratade med han forsta sdljaren ddr sa jag det att kriteriet att vi ska ta den hdr
lagenheten dr att vi ska fa parkeringsplats. Och det sa hon att det var fixat. Hon skrev upp oss pa en
gang. Sedan dubbelkollade jag med [sdljaren], ndr han bérjade, och da dubbelkollade jag men honom
och da ség han att vi hade fatt en parkeringsplats”. (Informant 19)

Inga mobilitetstjanster kom upp spontant under intervjun (forutom att det ska finnas COOP i
fastigheten). Pé en direkt friga om hon kinner till nagra tjainster som kommer erbjudas namner hon
mojligheten att hyra bil, l&na cyklar, och SL-kort, vilket hon tycker verkar jattetrevligt. Daremot hade
hon inte hort talas om hyrbilserbjudandet eller taxierbjudandet.

“Mm, Det later jdttetrevligt med det hdar med, vi har ju bil nu dd men, att man kan f& hyra bil. PG den
har fleet service, och sen har jag for mig att det var med cyklar ocksa. Skulle finnas nan, att man far
lana cyklar, jdtte, jdttetrevligt, verkligen”. (Informant 19)

Informant 19 séger att de har ju en bil, men att hyrbil skulle vara intressant om hon behéver bil nar
hennes man inte dar hemma. Hon sdger dven att hon inte vet bilpoolen kommer att organiseras, men att
“det l6ser sig vil”. Informant 19 nimner ocksé att hon kan ldna bil av barnbarnen ocksa om hon skulle
behova. Vidare tycker hon att cykelpoolen verkar trevlig, men hon kommer nog inte att anvinda den
eftersom hon har egen cykel.

Informant 19 tycker att mobilitetstjinsterna ar bra och att det ar bra att det finns méjligheter f6r de
som inte har bil. Hon siger dven att hon inte vet hur lange hon kommer koéra bil och att hon nigon
gang i framtiden "ndr man blir gammal och gaggig och inte ser ndgonting” (Informant 19) kommer
beho6va gora sig av med bilen.

“Ja, mycket, mycket bra faktiskt [erbjudanden]. Vi borjar ndrma oss 60 hdr dd nu da, det dar klart
man vet inte hur linge man kommer kéra bil. Sa att det dr ju jéttebra att det finns sGdana har
mojligheter for de som behéver, det dr ju kanon” (Informant 19)

Informant 14 jobbar som sjukskoterska och bor i radhus/parhus i Haninge. Hon har korkort,
accesskort pa SL, en fungerande cykel samt tva bilar i hushéllet. Tidigare jobbade hon i en annan
kommun och dé beh6vde de tvé bilar i hushéllet. Nu arbetar hon istéllet i Haninge pa gdngavsténd frin
hemmet. Hon séger att hon inte reser s mycket. Hon jobbar i niarheten till hemmet och gar till jobbet,
viket tar 3-4 minuter. Informant 14 sdger att det inte ar ofta hon tar bilen eller kollektivtrafik.

Familjen har en matkasse i borjan av var annan vecka, sa de behdver inte handla si ofta. Hennes man
brukar storhandla ungefir var annan i anslutning till jobbet eller pa helgen, och da tar han bilen.
Informant 14 gar ibland for att handla smasaker.

“Ja. da kan jag ta en promenad ner till [affdren] eftersom vi har gdngavstand, vdldigt néra ner till
[affdren] sa det tar bara tre fyra minuter dit. Inget som krdver en bil da.” (Informant 14)

”Det fungerar jdttebra [med matkasse]. D behéver man inte fundera sG mycket 6ver vad man ska
data till middag och da har vi allt hemma. Utan dd foljer vi bara recept och lagar det som kommer och
det dr vdldigt god mat”. (Informant 14)

P4 helgerna brukar familjen dka ut och vandra i skogen.

Hon aker kollektivt extremt sillan och siger att ”Sd det kan jag ndstan inte komma thdg ndr jag
gjorde sist” (Informant 14). Nar hon ror sig i nairomradet gér hon istillet for att aka kollektivt. Nar hon
ska in till stan s& aker hon ibland bil och ibland pendeltag, men hon éker in till stan séllan. Sist hon var
inne i stan var nog ett halvar sedan. Ibland cyklar Informant 14, men da handlar det om ren
nojescykling. Hon cyklar aldrig for att utratta drenden.

Informant 14 séger att de ska gora sig av med en bil, men orsaken till det ar inte att de ska flytta till
Blicken utan snarare att hon har bytt arbetsplats. Detta gor att de inte langre behover tva bilar. Hennes
kommer fortsétta aka bil till arbetet och darfor kommer de fortsatta att ha en bil i hushéllet. Daremot
far hon lite narmare till centrum och affarer, men hon tror inte att hon kommer att fordndra nagra
resvanor.
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Informant 14s man dr 60 ar gammal och kommer gé i pension om négra ar. Hon tror dock att de dven
da kommer att ha kvar en bil ”for att kunna ta oss ivdg ut” (Informant 14). Hon har reserverat en
parkeringsplats i lagenheten. Det gjorde hon redan nér de tittade pé ldgenheten. Hon vet dock inte hur
mycket en parkeringsplats kostar.

Informant 14 kinner till att de kommer finnas cyklar och hyrbilar i Blicken (men det ndmnde hon inte
spontant). Hon séger att hon fick information av en tjej som var hemma hos henne och pratade om
cyklar och hyrbilar.

”Det enda jag vet, ja det var ndgra tjejer hemma hdr som pratade om just det héir med cyklar,
hyrbilar, var det nagot mer, var det dem du tidnker pa? (Informant 14)

Informant 14 siger ocksé att hon fick information om att det skulle finnas cyklar med en korg eller vagn
som man kunde lasta saker i. Hon har daremot inte fitt ndgon information om hur det skulle g till i
praktiken.

“Ja, det dr ju flera ar sen. Det mdste sdkert vara tre ar sen. Det jag kommer thag var vdl att det fanns
cyklar dven med, var det nan last, plats for att, nan typ av korg eller vagn eller vad det nu var som
man kunde lasta lite pa da. Och ja att det fanns bilar att hyra eller lana. Hur det skulle ga till
praktiskt det vet jag inte, det kommer jag inte thag om dem pratade om. Jag gissar vdl att man
mdste boka pd nagot vis, det star vdl inte bara en hog bilar man kan liksom ga och lana heller. Men
jag tycker att det dr en jdttebra idé”. (Informant 14)

Hon ar positiv till cyklarna och hyrbilarna, och spekulerar i en hyrbil eventuellt skulle kunna ersatta
behovet av en egen bil, eller kanske gora att de beh6ver en mindre bil. Informant 14 sdger dock att de
far se hur laget och livssituationen ser ut nar de har flyttat in. De behover inte bara bil for vardagsresor
utan aven for att t.ex. besoka och for att besoka Informant 14s mamma i som bor i en annan stad.

“Ja, det ldter jdttebra tycker jag. Och det skulle mojligen gora att man inte behéver ha en bil om det
dr sd att man vid tillféillen kunde ha en ldnebil dd dd, om man vill géra ndtt. Aka till IKEA eller
nanting.

Just det
Framforallt att man kan ha en mycket mindre bil sjilv da.
Ja ok, just det, precis. Ar det ndgot ni har funderat pd eller?

Ja, det gjorde vi nog lite dd, men det blir vdl lite sa hdr, man far se var man hamnar i for lage nar
man flyttat vad man behéver och hur livssituationen ser ut. Vi har en dotter som bor [en pd en annan
ort]. Som ska ha barn nu i sommar. Jag har visserligen flugit dit ndn gang, men vi brukar, da dker vi
bil dit over till dem. Sé att ddr behover vi ju bil ocksG”. (Informant 14)

”Och hon kommer ju stanna [i den andra staden]. Och sen har jag min gamla mamma i [pd en annan
ort], sG att vi dker ju dit dG och da. Sa att det dr ju inte bara i vardagen man behéver bil, man
behover den, lite till annat ocksa”. (Informant 14)

En forutsattning for att bilpool ska kunna ersétta egen bil 4dr att hennes man gér i pension och darmed
inte langre behover bilen for att ta sig till jobbet.

”Att min man da gar i pension och inte behéver ta sig till jobbet. Och da att man kan, ja om man vill
Gka utanfor stan eller dka utat Galo eller santddr som vi gor da och da for att komma ut i skogen dd
behover man ju inte ha en helt, en egen bil bara for sGdana turer. Dd kanske man, om det liksom dr
fordelaktigt och Ildna bil eller hyra bil eller hur det fungerar. For dd kommer man ju inte behova kora
bil jamt pa det viset som han anvdnder bilen nu d@”. (Informant 14)

”Nej [ndr han har gatt i pension behéus inte bilen varje dag], utan da dr det ju bara en mer till och,
antingen beséka, besoka dotter och sant. Det dr vdl lite beroende pa kostnad och sant ocksa. Nej jag
tycker att det dr en jattebra idé att gora sd.” (Informant 14)

Ladcyklar dr ndgot som hon skulle kunna ténka sig anvinda for att handla matvaror i butikerna som
ligger pé lite langre avsténd fran bostaden.
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Bilaga 2. Intervjuguide

Tema 1. Resvanor
Syftet dr att kartldgga boendes aktivitetsmonster och resvanor innan de flyttar in.
1. Viarintresserade av hur du reser i din vardag. Kan du beritta om vad du gjorde igar?

Borja med att beratta om vad du gjorde pa morgonen (och vi gar igenom alla
aktiviteter och resor under dagen) och vilka resor du gjorde da samt med vilka
fardmedel du anvande.
a. Varfor valde du just det firdmedlet?
b. Hur upplevde du den resan? Varfor?
- Vi géar igenom alla resor under gardagen

1b. (eventuellt) Kan du beritta om vilka aktiviteter du gjorde senaste normala vardagen (da
medlemmarna i hushéllet var pa de platser, jobb, skola, dagis etc. som de brukar vara). (vi gar
igenom alla aktiviteter och resor under dagen) och vilka resor du gjorde dé samt med vilka
fairdmedel du anvénde.

c. Varfor valde du just det fardmedlet?
d. Hur upplevde du den resan? Varfor?

2. Kan du beratta om vad du gjorde senaste helgdagen?
a. Vad valde du for fairdmedel?
b. Varfor valde du just det fardmedlet?
c. Hur upplevde du den resan? Varfor?

3. Kan du beridtta om vad du gjorde senaste semesterresan/langviga resan?
a. Vad valde du for fairdmedel?
b. Varfor valde du just det fardmedlet?
c¢. Hur upplevde du den resan? Varfor?

3.b (eventuellt) Kan du berétta om en dterkommande siasongsbuden resa (sport-
sommarlov, besoksresor till slaktingar, vianner i andra landsdelar och ldnder etc.)

4. Ga in pa specifika resor som var intressanta

Tema 2. Forviantningar pa det nya boendet .
1. Varfor valde du att flytta till Brf Blicken? (Aven tidigare flyttar)

2. Hur planerar du att resa néar du har flyttat in? Planerar du att forandra négra
resvanor? Vilka? Varfor?

(har vill jag dels fG reda pd om personen i fraga kdnner till mobilitetstjdnsterna, ldga p-talen,
dels huruvida personen tdnkt/6vervdgt att dndra resvanor/bilinnehav — foljdfragorna blir da
hur man planerar fordandringen — om det behévs stod....
a. Dunimnde att du har bil...
1. Var ska du parkera den nir du flyttar in...

b. Du sa att du ska gora dig av med bil, vet du hur du ska silja bilen?

Tema 3. Efterstrivade mobilitetstjanster och utformning
I den hdr delen vill vi diskutera mobilitetstjdnsterna. Tanken dr att limna det till slutet for att se om
de kdnner till mobilitetstjdnsterna som erbjuds och om de kommer upp spontant i intervjun tidigare.
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Om de inte kommer upp spontant fragar vi om de kdnner till ndgra mobilitetstjdnster och sist
berdttar vi om vilka mobilitetstjdnster som finns.

1. Jagvet att Riksbyggen erbjuder vissa tjanster som ska underlatta dina resor, kommer
du ihag vilka tjanster de erbjuder?
a. Vad tycker du om bilpool...?
b. Vad ar viktigt for att bilpoolen ska fungera bra...?
c. Tror du att du kommer anvanda bilpoolen... Varfor? For vilka resor?
d. Skulle bilpoolen kunna vara ett alternativ till att dga egen bil?
e. Hur fick du information om bilpoolen...?
2. (Om de inte kanner till mobilitetstjansterna, berattar vi vilka tjanster som erbjuds)
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Bilaga 3. Resultat fran enkaten

I bilaga 1 presenteras tabeller med resultat frdn webenkaten.
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Korkortsinnehav

100%

90% -
80% -
70% -
60%
50% -

Vet €j
u Nej

mJa

40% -

30% -

20% -

10% -
0% -

Blicken On Track

Figur 7. Bostadskoparnas korkortsinnehav
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Fordonsinnehav

100% -
90% _:-1
80% +—

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20%
10% -
0% -

m Ingen bil

Tjanstebil
m Delar bil
m Egen bil

Blicken On Track

Figur 8. Bostadskoparnas tillgang till bil

Medlemskap i bilpool och
anviandande av hyrbil

14%

12%

10% 1 m Blicken
8% - m On Track
6% -

4%

3
0% - .

hyrbil bilpool

Figur 9. Bostadskdparnas medlemskap i bilpool och anvindande av hyrbil
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Manadskort eller annat
periodkort pa kollektivtrafiken

60%

50%
mJa
40% - .
u Nej

30% - Vet ej
20% -

10% -

0% -
Blicken On Track

Figur 10. Bostadskoparnas innehav av periodkort pa kollektivtrafiken

Reskassa pa kollektivirafiken

70%

60%

50%
m Blicken

= On Track

40%

30% -

20% -

10% -

0% -
Ja Nej Vet ej

Figur 11. Bostadskoparnas innehav av reskassa pé kollektivirafiken
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90%

80%

70%
60% -
50% - m Trasig cykel
40% m Fungerande cykel
30% -
20% -

10% -

0% -
Blicken On Track

Figur 12. Bostadskdparnas tillgang till cykel

Mojligheter att parkera vid bostaden
(flera svar mojliga)

60% m P3 egna tomten/i egna
garaget
50% ® Hyrd p-plats/hyrd
arageplats
40% g i gep
Pa gatan

30%
® Annat, namligen...
20%

10% Vet gj

0%

Blicken On Track

Figur 13. Bostadskoparnas mojlighet att parkera vid bostaden
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Var parkerar hushallet oftast bilen vid
bostaden
(endast personer med tillgang till bil)
100% —
9% - m Parkerar aldrig vid
gg; bostaden
0 7 E—
70% - ® Annat
60% -
50% - Pa gatan
40% -
30% -
20‘;) . = Hyrd p-
o plats/garageplats
1070 -
0% - m P3 egna
Blicken On Track tomten/garaget

Figur 14. Var bostadskoparna (med tillgéng till bil) oftast parkerar vid bostaden

Skulle du kunna parkera gratis vid
bostaden
(bara personer utan tillgang till bil)

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

Vet €j
m Nej

mJa

Blicken On Track

Figur 15. Friga om bostadsképarna skulle kunna parkera gratis vid bostaden (enbart personer med tillging till bil)
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

(exkl. gang)

1% 1%
I~ SEE— I
8% 6%

Blicken exkl gang On Track exkl gang

Fiardmedelsfordelning senaste veckan

B Annat
m Cykel
Koll
m bil passagerare

m bil forare

Figur 16. Bostadskdparnas fardmedelsfordelning senaste veckan (exkl. resor till fots)

Fardmedelsfordelning

senaste veckan (inkl. gang)

100% - 1% 1%

90% -
80% - = Annat
0% - mGing
60% - m Cykel
50% - m Koll
40% - m bil passagerare
30% - mbil forare
20% -
10% -

0% -

Totalt Blicken Totalt On Track
Figur 17. Bostadskoparnas fardmedelsfordelning senaste veckan (inkl. resor till fots)
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Bilaga 4. Enkatfragor

Enkiten borjar pa nasta sida. Véanligen notera att vi tagit bort de repetitivt, likalydande frdgorna
26-82 om gardagens tredje till &ttonde forflyttning.
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Utskriftsvinlig sida Page 1 of 20

Sida 1
Fraga 1
Hej!

Till dig som har flyttat in i en ldgenhet i BRF Blicken i Haninge vill vi, tva forskare p& KTH, i samarbete med Riksbyggen, stalla ndgra fragor om
dina resvanor. Syftet ar att kartlagga resandet for att planera framtida boende anpassat till ett mer héllbart resande.

Till alla som svarar skickar vi tva biobiljetter som tack for hjilpen.

Dina svar kommer att avidentifieras och anvandas till en forskningsrapport frén KTH samt en vetenskaplig artikel. I dessa publikationer kommer det
att beskrivas hur resandet &r och hur det férandras for nya invanare i Blicken, och i ytterligare ett nybyggt omrade.

Ditt namn eller andra personliga uppgifter kommer alltsd INTE att forekomma, i varken rapport, artiklar eller annat sammanhang.

Vi som forskare kommer dock att spara enkétdeltagarnas uppgifter tills vi &r klara med studien. Detta gér vi fér att kunna kontakta dig igen och frga
n8gra av er om att bli intervjuade av 0ss.

Tack pé férhand fér din medverkan!

Vanliga halsningar

Fredrik Johansson, tel. 08 790 88 22, e-post: frjo6@kth.se
Greger Henriksson, tel. 08 790 83 19, e-post: greger.henriksson@abe.kth.se

Sida 2
Fraga 2

Vilken veckodag, manad och datum &r det IDAG d& du besvarar enkiten?
(rulla fram och markera i listorna nedan)

Veckodag Manad Datum

Mandag A Januari A 1 A
Tisdag WV Februari WV 2 Vv

Fraga3

Gjorde du nagra forflyttningar IGAR?

Med férflyttning menas att du tagit dig fr8n en plats till en annan fér att utrétta ett drende vid m8let. Om du till exempel tar dig till arbetet réknas detta

som en férflyttning. Samma sak om du t ex tagit en promenad mellan hem och butik for att handla livsmedel eller om du tar cykeln for att utrédtta ett
drende under lunchen och s vidare.

O

O nej

Sida3
Fraga 4

Vad var orsaken till att du INTE gjorde ndgon férflyttning under gérdagen?
O hade inga drenden

O sjukdom

O vard av sjukt barn/foraldraledig

O arbetade/studerade hemma

O annan orsak, namligen...

Sida 4
Fraga 5

RESEDAGBOK
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Pa foljande sidor ber vi dig att registrera de forflvttningar/resor du gjorde under gardagen i en
resdagbok. Lds noga igenom nedan vad vi menar med forflvttning.

Med forflyttning (resa) menas alltsa att du tagit dig fran en plats till en annan for att utrérta ett Grende
vid malet. Om du till exempel tar dig till arbetet raknas detta som en forflvttning. Samma sak om du t ex

tagit en promenad mellan hem och butik for att handla livsmedel eller om du tar cvkeln for att utrdatta ett
drende under lunchen och sa vidare.

Om du utrdttar ndgot drende pd vidgen (exempelvis l@mnar barn pa forskolan pa vagen till arbetet) blir
det sammanlagt tva forflvtmingar (en mellan bostaden och forskolan samt en mellan forskolan och
arbetet). Dessa tva forfivttningar redovisar du var for sig.

Hempresor rdaknas alltid som ytterligare en forflvttning.

Aven forflvttningar till fots eller med cykel rdknas alltsé om du har utrattat ndgot drende.

Faljande ska INTE registreras som enskild forflyttning:
Motionsrundor eller promenader for att till exempel rasta hunden.

Du ska heller inte ta upp forflyttningar som du giort som chauffor i yrkesmdssig trafik.

Sida 5
Fraga 6

Gardagens FORSTA forflyttning/resa
Fraga7
Var startade forflyttningen/resan?

(ange s8 noga du kan med gatuadress, namn p& en plats, omr8de/stadsdel eller liknande)

Fraga 8

Vilken tid startade forflyttningen/resan:
(anges som klockslag, exempelvis klockan 8tta p§ morgonen blir 08 00, kvart éver 10 p8 férmiddagen blir 10 15, klockan 4 p8 eftermiddagen blir 16 00)

Timme Minut

Fraga 9

Vilket var det huvudsakliga syftet med forflyttningen/resan?

O till arbetet

O tjansteresa

O till skola/utbildning
o hémta/lamna barn
O inkdp av livsmedel

O inkdép annat &n livsmedel

O till bostaden

@) annat, namligen...
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Fraga 10

Vilket/vilka fardsatt anvande du under resan/forflyttningen?

(Alla férdsétt rédknas, dven korta forflyttningar till fots och med cykel. Fyll i samtliga férdsétt i tabellen nedan i den ordning du anvént dem. Se ifyllda
exempel under tabellen)

till fots  cykel | kollektivtrafik = bil som bil som annat, namligen...
forare passagerare
1:a fardsatt 0] O @) O O (6]
2:a fardsatt e) @) @) O O @)
3:e fardsatt O O O O O O
4:e fardsatt ®) O (@) @) @) O
5:e fardsatt O O O O O O

EXEMPEL PA IFYLLDA FARDSATISTABELLER

Exempel 1: Du promenerar (1:a) till busshdllplatsen som ligger ett kvarter fran hemmet. Ddr tar du bussen (2:a) till
Jjobbet. Du kiiver av bussen och promenerar (3:e) den sista biten frdn héllplasten till jobb. Dé ser ifylid tabell ut sé

har:
till fots cykel kollektivirafik bil som bil som annat, namligen...
fora passagerare

1:a fardsatt ® O O O ®] O
2afedsst O | O 0 o o) o [
3:e fardsatt i O @) QO @] o |
qefardsst = O O O O 9] o [ 1]
S:efsrdsat | O 9] 0 0 @] o [ 1]

Exempe! 2: Du promenerar (1:a) till garaget. Du far skjuts med bil (2:a) av din sambo till pendeltdget. Du tar
pendeltdget (3:¢) till Idkaren. Kliver av pendeln och promenerar (4:e) sista biten. Dé ser ifylld tabell ut sé hér:
till fots cykel kollektivtrafik bil som bil som annat, ndmligen...

forare passagerare

tafdsst | © | O 0 O o [ 1
Zafardsstt O O O (@) ® o [ ]
3:e fardsatt @) O . @] O D :
gefirdsstt @ O O (@] (@] o [ 1
5:e fardsatt O O @ ®) @) 9] [:

Exempel 3: Du tar cykeln som stdr parkerod precis utanfor dorren/porten och cyklar (1:0) till matafféren. Du
handlar och cyklar (2:a) hem igen. Da ser ifylid tabell ut s hér:
till fots cykel kollektivtrafik bil som bil som annat, namligen...
forare passagerare

tafidsst | O | @ 0 O O o [ ]

2afsrdsst O @ ©® O O 0 o [ 1

Sefardsat O | O 0 o) o) o [

fefadsst O O O (o] (o] o [ 1

Siefsrdsat (0 O O ® 0 o [ 1]
Fraga 11

Var slutade forflyttningen/resan?

(ange s8 noga du kan med gatuadress, namn p& en plats, omr8de/stadsdel eller liknande)

Fraga 12

Vilken tid var du framme?
(anges som klockslag, exempelvis klockan 8tta p§ morgonen blir 08 00, kvart éver 10 p8 férmiddagen blir 10 15, klockan 4 p8 eftermiddagen blir 16 00)

Timme Minut
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Fraga 13
Hur 1dng var férflyttningen/resan totalt frén start till mal?

Hela antal kilometer:

(Gér en s8 god uppskattning som méjligt och svara med siffror avrundat till ndrmaste antal HELA kilometer. Exempelvis avrundas 600 meter och anges
som 1 kilometer. 2,5 mil anges som 25 kilometer osv.)

Fraga 14

Har du kommentarer till ndgon av fragorna ovan, kan du lamna dem hér:

Fraga 15
Gjorde du ndgon mer férflyttning/resa under gardagen?

Oija

©)

nej

Sida 6
Fraga 16

Gardagens ANDRA forflyttning/resa
Fraga 17
Var startade forflyttningen/resan?

(ange s8 noga du kan med gatuadress, namn p& en plats, omr8de/stadsdel eller liknande)

Fraga 18

Vilken tid startade forflyttningen/resan:
(anges som klockslag, exempelvis klockan 8tta p§ morgonen blir 08 00, kvart éver 10 p8 férmiddagen blir 10 15, klockan 4 p8 eftermiddagen blir 16 00)

Timme Minut

Fraga 19

Vilket var det huvdudsakliga syftet med forflyttningen/resan?

O till arbetet

O tjansteresa

O till skola/utbildning
o hémta/lamna barn
O inkdp av livsmedel

O inkdp annat &n livsmedel

O till bostaden

) annat, namligen...
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Fraga 20

Page 5 of 20

Vilket/vilka fardsatt anvande du under resan/forflyttningen?

(Alla férdsétt rédknas, dven korta forflyttningar till fots och med cykel. Fyll i samtliga férdsétt i tabellen nedan i den ordning du anvént dem)

till fots | cykel

1:a fardsatt
2:a fardsatt
3:e fardsatt
4:e fardsatt

5:e fardsatt

Fraga 21

Var slutade forflyttningen/resan?

(ange s8 noga du kan med gatuadress, namn p& en plats, omr8de/stadsdel eller liknande)

Fraga 22

(©)

o O O O

O

O O 0O

Vilken tid var du framme?
(anges som klockslag, exempelvis klockan 8tta p§ morgonen blir 08 00, kvart éver 10 p8 férmiddagen blir 10 15, klockan 4 p8 eftermiddagen blir 16 00)

Timme

Fraga 23

Hur 1dng var férflyttningen/resan totalt frén start till mal?

Hela antal kilometer:

Minut

O

O O 0O

kollektivtrafik = bil som
forare

©)

O O O O

bil som
passagerare

(@)

O O O O

annat, namligen...

(@)

O O O O

(Gér en s8 god uppskattning som méjligt och svara med siffror avrundat till ndrmaste antal HELA kilometer. Exempelvis avrundas 600 meter och anges

som 1 kilometer. 2,5 mil anges som 25 kilometer osv.)

Fraga 24

Har du kommentarer till ndgon av fragorna ovan, kan du lamna dem hér:

Fraga 25

Gjorde du ndgon mer férflyttning/resa under gardagen?

O

ja

O

nej

Sida 7[-12] /---/
Frdga 26-[85] /---/

Gardagens TREDJE [till ATTONDE] forflyttning/resa

Fraga 27

Var startade forflyttningen/resan?

(ange s8 noga du kan med gatuadress, namn p& en plats, omr8de/stadsdel eller liknande)

R
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Vilken tid var du framme?
(anges som klockslag, exempelvis klockan 8tta p§ morgonen blir 08 00, kvart éver 10 p8 férmiddagen blir 10 15, klockan 4 p8 eftermiddagen blir 16 00)

Timme Minut

Fraga 83

Hur 13ng var férflyttningen/resan totalt frén start till mal?

Hela antal kilometer:

(Gér en s8 god uppskattning som méjligt och svara med siffror avrundat till ndrmaste antal HELA kilometer. Exempelvis avrundas 600 meter och anges
som 1 kilometer. 2,5 mil anges som 25 kilometer osv.)

Fraga 84

Har du kommentarer till ndgon av fragorna ovan, kan du lamna dem hér:

Fraga 85
Gjorde du ndgon mer férflyttning/resa under gardagen?
O

ja

@)

nej

Sida 13
Fraga 86

Oavsett om du gjorde n8gon forflyttning/resa under g8rdagen, vill vi be dig att férséka dra dig till minnes vilka fardsétt du anvént den senaste
veckan (exklusive ig8r).

Fyll i tabellen nedan genom att kryssa i alla férdsétt du anvédnde under varje enskild dag. Kryssa endast i det fdrdmedel du anvént for den ldngsta
delen av din/dina férflyttningar/resor. Ténk pd att registrera férdsétt for alla de forflyttningar/resor du gjort under en och samma dag och dér du
utréttat ett drende.

Se ifyllt exempel under tabellen.

Dessa fardsatt anvande jag nar jag reste...

korde bil | bil som passagerare = kollektivtrafik ' cykel | till fots annat gjorde ingen
(ej taxi) fardmedel = forflyttning/resa
...i fOrrgar [l O O O O O O
...fér 3 dagar sedan O O | | | O O
...fér 4 dagar sedan O O | | | O O
...fér 5 dagar sedan O O O O O O O
...fér 6 dagar sedan O O | | | O O
...for 7 dagar sedan O O O O O O O

Om du kryssat i 'annat fardmedel' ovan - vilket/vilka fardmedel handlar det om?

A
v
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EXEMPEL PA IFYLLD FARDSATISTABELL FOR DEN GANGNA VECKAN

1 slutet av veckan var jag sjuk. Gjorde darfor inga resor for 3 och 4 dagar sedan.

For 5 dagar sedan 3kte jag kollektivt till och frin jobbet.

for att ga pa bio.
| sondags (for 7 dagar sedan) var jag bara hemma och stadade.
kbrde bil  bil som passagerare | kollektivtrafik cykel | till fots| annat

...i firrgdr
...for 3 dagar sedan
...fdr 4 dagar sedan
...for 5 dagar sedan
...for 6 dagar sedan
...fir 7 dagar sedan

Oooonoano

ooood®
O &80O00
orRO0O0O0O0O
LI ) SO O AR T
EN O 0 el O

Fraga 87

Har du kommentarer till ovanstdende, kan du ldmna dem hér:

| forrgar tog jag bilen till och fran jobbet. Gjorde ocksa en tjansteresa dar jag fick skjuts av en kollega.

ROORM&O

(e taxi) fardmede! = férflyttning/resa

For 6 dagar sedan var det l6rdag. Jag tog cykeln till livsmedelsaffaren for att handla. P4 kvallen reste jag kollektivt

Page 15 of 20

Sida 14
Fraga 88

Hur du reser p8verkas bland annat av de fédrdmedel du har att tillg8.

Har du...

...m&nads- eller annat periodkort for kollektivtrafik?
...accesskort med reskassa for kollektivtrafik?
...korkort for personbil?

...en fungerande cykel

...en cykel, men som tyvarr ar trasig

...tillgéng till bil?

...medlemskap i bilpool (du eller n8gon i ditt hush8ll)?

...eller ndgon i ditt hushall hyrt personbil for privat bruk minst tvd ganger under senaste aret?

Fraga 89

Har du kommentarer till ndgon av frdgorna ovan, kan du Iimna dem hér:

OO O0OO0OO0OO0O0

(@)

nej vet ej
o O
o O
o O
ol O
o O
o O
o O
o O

Sida 15
Fraga 90

I vilken/vilka form(er) har du tillgang till bil och hur ménga?

https://admin.surveygenerator.com/Survey/Questions/PrintFriendlyPage.aspx
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Ager sjalv (i hushéllet) - antal
Delar med vanner/sldktingar - antal
Tjanstebil - antal

Annan form - antal

Om du svarat 'Annan form' ovan - vilken annan form handlar det om?

Sida 16
Fraga 91

Parkerar du din bil vid Blicken?

Oja
©) nej

©)

vet ej

Sida 17
Fraga 92

Vilket/vilka parkeringsalternativ anvidnder du da?

O

pa en P-plats i bostadsrattsforeningen (Blickens provisoriska p-platser norr om fastigheten)

O pé annan hyrd p-plats utanfor féreningen.

O parkerar pa allmén parkering (t ex pa gatan)

O

annat, namligen...

Sida 18
Fraga 93

Koar du for bilparkeringsplats i bostadsrattsforeningen?

@)

ja

O nej

Fraga 94
Koar du for annan bilparkeringsplats &@n bostadsrattsforeningens?

Oja

O nej

Om du koéar for annan bilparkeringsplats - var och vilken typ av parkeringsplats?

Fraga 95

Har du inférskaffat fordon under ar 2018?
(flera alternativ &r méjliga)

@)
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ja, en bil
O ja, en cykel

©) ja, annat fordon - ndmligen...

O nej

Page 17 of 20

Fraga 96

Har du gjort dig av med fordon under ar 2018?
(flera alternativ &r méjliga)

| ja, en bil

O ja, en cykel

O ja, annat fordon - ndmligen...

O nej

Fraga 97

Kéanner du till att bostadsrattsforeningen erbjuder féljande mobilitetstjdnster...

...samtal med resecoach (fér att komma ig8ng med mobilitetstjénsterna)

...elbilspool

...elcykelpool med damcyklar och I&dcyklar
...gratis prova pa-helg med hyrbil

...rabatt pd hyrbil

...rabatt pd taxiresor

...prova-pé-erbjudande med kollektivtrafiken (SL-kort)

Fraga 98

Vilka av foljande mobilitetstjanster som bostadsrattsforeningen erbjuder har du nyttjat...

...samtal med resecoach (fér att komma ig8ng med mobilitetstjénsterna)

...elbilspool

...elcykelpool med damcyklar och I&dcyklar
...gratis prova pa-helg med hyrbil

...rabatt pd hyrbil

...rabatt pd taxiresor

...prova-pé-erbjudande med kollektivtrafiken (SL-kort)

Fraga 99

Har dina resvanor dndrats sedan du flyttade in i bostadsrattsforeningen?

©)

ja

O nej

Om dina resvanor har dndrats efter inflytt - Beskriv pé vilket sitt?

Fraga 100

Har du kommentarer till ndgon av fragorna ovan, kan du lamna dem hér:
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Page 18 of 20

Sida 19
Fraga 101

Var vid bostaden parkerar du oftast din cykel?

®)

egna tomten/garaget
O, cykelstéll p& gérden
O trist3ende pa garden

0 pd gatan/trottoaren

@)

i cykelrum/cykelgarage i huset
O

annat, namligen...
O vet ej
Fraga 102

Hur ofta cyklade du under senaste vinterhalvaret?

O dagligen
O ndgon/nagra génger i veckan
O négon/négra ganger i manaden

©)

mer séllan/aldrig

Fraga 103

Har du kommentarer till ndgon av fragorna ovan, kan du lamna dem hér:

Sida 20
Fraga 104

Ditt kon?

O kvinna

O man

O annat

Fraga 105

Din alder?

O under 18 &r

O18-24%r
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O 25-20 8
O30-343r
O 354438
O4s-sagr
Oss.6a8r

O 65 &r eller aldre

Fraga 106

Inklusive dig sjélv - Hur manga vuxna och barn finns i ditt hushall?

(Med vuxen avses personer som &r 18 8r och é&ldre. Med barn avses person mellan 0-17 8r)
o 1 vuxen - 0 barn o 1 vuxen - 1 eller fler barn

O 2 vuxna - 0 barn O 2 vuxna - 1 eller fler barn

O 3 eller fler vuxna - 0 barn O 3 eller fler vuxna - 1 eller fler barn

Fraga 107

Vilken &r din huvudsakliga sysselsattning?

O forvarvsarbetar
o studerar

O foraldraledig

O pensionar

o arbetssdkande

O 18ngtidssjukskriven

@)

annat

Fraga 108

Vilken &dr hushdllets nuvarande totala manadsinkomst fore skatt?

(med inkomst menas hér I6n, pension, ersédttning, bidrag, inkomst av eget foretag eller kapital)
o 0 - 17 000 kr/m&n

O 17 001 - 28 000 kr/m&n

O 28 001 - 36 000 /man

O 36 001 - 51 000/ kr mén

0 51 001 - 80 000 kr/man

o 80 001 - 120 000 kr/man

O Mer &n 120 000 kr

O vill ej uppge

Fraga 109
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Har du kommentarer till ndgon av frdgorna ovan, kan du Iimna dem hér:

Sida 21
Fraga 110

Har ber vi dig Iamna dina kontaktuppgifter. Dels for att vi ska kunna skicka dig biobiljetter men dven for att vi ska kunna komma i
kontakt med dig om det skulle behévas.

For- och efternamn

Adress

Postnummer och Postadress
E-postadress

Mobiltelefon

(Biobiljetterna kommer att skickas till den adress du uppger hér)

Sida 22
Fraga 111

Tack for att du tog dig tid at svara!

Dina svar &r sparade och utgér vardefull information for framtida lokal transportplanering kopplat till boendet.
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