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Framtidsblick på järnvägens kapacitet
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Grundläggande – planerat utbud och kvalitet
• Järnvägen är samverkan bana-tidtabell-fordon/ omvärld –

så även utvecklingsarbete
• Leveranserna måste fungera – riskanalyser, redundans 

(reservkapacitet) och resiliens (förmåga att klara av 
förändringar)

Och för att göra tågtrafiken mer attraktiv:
• Utveckling måste ske med lägre generaliserad kostnad i 

fokus, dvs. konsumentnytta (resenärer/godskunder)

Attraktiv tågtrafik för framtiden
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Regionala tågtrafiksystem 1990-2020
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Resande och tågtrafik

• Omfattande utbyggnad av infrastruktur 
• Stark ökning av den samhällsköpta regionala tågtrafiken 

sedan 1990-talet
• Avreglering av kommersiell gods- och persontrafik har ökat 

järnvägens konkurrenskraft och attraktivitet

Den här positiva utvecklingen ger upphov till 
kapacitetsproblem, dvs. 
• Antal nytillkomna tåg begränsas
• Längre körtider
• Sämre punktlighet
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Vilken resandeutveckling 
kan vi förvänta oss?

Mindre nyinvesteringar i järnväg,
fortsatta punktlighetsproblem
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Spårtrafik ger tillgänglighet
1 timmes tågrestid från 
Stockholm C

Kartan ritades på 00-talet med 
restidsisokroner åren 1970-2005-2030
Idag får du tolka som 1970-2020-2050
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Potentiell tillgänglighet till arbetsplatser
Från Eskilstuna med kollektivtrafik
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Hur får man bilister att ta tåget istället?
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Kapacitet vid blandad resp. separerad trafik
Antal tåg i en riktning (vid dubbelspår)

Heterogen trafik (stora hastighetsskillnader)
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Godstrafik i nord-sydaxeln genom Sverige mot 
kontinenten och till Göteborgs hamn expanderar
Regionaltrafik runt storstäderna expanderar
Snabbtågstrafik mellan universitetsorter och större 
städer expanderar
Fehmarn Bältförbindelsen beräknas medföra ökad 
godstrafik och internationell persontrafik

• Trafikflöden koncentreras till stambanor
• Blandtrafik med snabba och långsammare tåg 

medför sämre kapacitetsutnyttjande

Var behövs kapacitet?
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• Satsa på längre utbyggnadsetapper mellan 
knutpunkter för att få effektiv kapacitet

• Redundans – omledningsmöjligheter, tätare 
nätverk

• Separering av långsamma och snabba tåg 
på hårt belastade linjer (flera spår)

• Nya banor där resande och/eller 
godstransporter har stora volymer

New High-Speed Lines (HSL) 
for 250-360 km/h

New conventional lines or 
upgraded for 200-250 km/h

Present lines for 200-250 km/h

Järnvägsprojekt = tillgänglighet



Digitalisering – för ökad kapacitet
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Trender inom digitalisering som har möjlighet att 
öka kapaciteten i det befintliga järnvägssystemet:
• Automatic Train Operation (ATO) – förarlös 

trafik ger ökad kapacitet på befintliga banor
• Flytande block – bättre signalsystem ger ökad 

kapacitet på befintliga banor
• Instrumenterade fordon – kontinuerlig 

statusbedömning av bana och fordon för ökad 
säkerhet och effektivare underhåll

(Tekniska) Detektorer vid järnvägen. 
Bild: Trafikverket
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• Flera forskningsprojekt pågår om 
snabba godståg (120-200 km/h) där 
KTH ingår

• Stora kapacitetsvinster om godståg 
har samma medelhastighet som 
persontåg

• Stora utmaningar är det ökade 
luftmotståndet samt kostnader för 
godsvagnar

• Högre medelhastigheter ger flera 
omlopp och bättre tillgänglighet

Snabba godståg – minskade hastighetsskillnader
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• Viktigt med lägre 
transportkostnader

• Potential för 
automatisering av 
omlastning och 
tågkörning

• Mer gods i tågen genom 
längre och tyngre tåg

• Tänk sjöfart på land –
men snabbare och 
eldrivet redan idag

• Kombitrafik hellre än 
lastbilståg på vägnätet

Mer gods på järnväg

Mer kapacitet och lägre transportkostnad:
Generell standardhöjning för längre, 
tyngre och snabbare tåg är mer effektivt 
än utbyggnad av dubbelspår här och där.

Foto: Emil Jansson
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• Punktligheten ökar, färre förseningar
• Bättre marknadsanpassning av tidtabellen, fler tåg 
• Korta res- och transporttider, inga onödiga tillägg
• Lägre trafikeringskostnader, högre intäkter

• Mer attraktiv tågtrafik – ger ökat resande och ökade godstransporter
• Nöjda resenärer och godskunder 

Mer kapacitet betyder
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