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Attraktiv tagtrafik for framtiden

Grundldggande — planerat utbud och kvalitet

 Jarnvagen ar samverkan bana-tidtabell-fordon/ omvarld —
sa aven utvecklingsarbete

» Leveranserna maste fungera — riskanalyser, redundans
(reservkapacitet) och resiliens (formaga att klara av
forandringar)

Och for att gora tagtrafiken mer attraktiv:

« Utveckling maste ske med lagre generaliserad kostnad i
fokus, dvs. konsumentnytta (resenarer/godskunder)
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Regionala tagtrafiksystem
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Resande och tagtrafik

» Omfattande utbyggnad av infrastruktur

« Stark 6kning av den samhallskdpta regionala tagtrafiken
sedan 1990-talet

» Avreglering av kommersiell gods- och persontrafik har okat
jarnvagens konkurrenskraft och attraktivitet

Den har positiva utvecklingen ger upphov till
kapacitetsproblem, dvs.

 Antal nytillkomna tag begransas
« Langre kortider
« Samre punktlighet
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Vilken resandeutveckling
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Spartrafik ger tillganglighet
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Potentiell tillganglighet till arbetsplatser

Fran Eskilstuna med kollektivtrafik
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Hur far man bilister att ta taget istallet?

Konventionell jarnvéag
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eny Kapacitet vid blandad resp. separerad trafik
L Antal tag i en riktning (vid dubbelspar)

Heterogen trafik (stora hastighetsskillnader) Homogen trafik (alla tag i samma hastighet)
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941 Var behovs kapacitet?
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=== GOdstrafik i nord-sydaxeln genom Sverige mot
kontinenten och till Géteborgs hamn expanderar

Regionaltrafik runt storstaderna expanderar

— Snabbtagstrafik mellan universitetsorter och storre
stader expanderar

== 5 Fehmarn Baltforbindelsen beraknas medfora okad
godstrafik och internationell persontrafik

» Trafikfloden koncentreras till stambanor

 Blandtrafik med snabba och langsammare tag
medfor samre kapacitetsutnyttjande

\\\\\

© Rovaniemi

(@)

mmmm Expanderande godsstrak
== Expanderande snabbtigsstrak
Expanderande reg\'onaltﬁgstraﬂk

Jarnvagar

Pégﬁende utbyggnad
Jarnvdg, viktigare

Karia: Oskar Froidh
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1 Digitalisering — for okad kapacitet

o

Trender inom digitalisering som har majlighet att
Oka kapaciteten i det befintliga jarnvagssystemet:

« Automatic Train Operation (ATO) — forarlos
trafik ger 0kad kapacitet pa befintliga banor

» Flytande block — battre signalsystem ger okad
kapacitet pa befintliga banor

* Instrumenterade fordon — kontinuerlig

statusbedomning av bana och fordon for 6kad
sakerhet och effektivare underhall

- 5 | I
) S f o \$ Norrkoping DLC
f Qe T

A0 " & %

.........

(Tekniska) Detektorer vid jarnvagen.
Bild: Trafikverket
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Snabba godstag — minskade hastighetsskillnader

* Flera forskningsprojekt pagar om
snabba godstag (120-200 km/h) dar
KTH ingar

 Stora kapacitetsvinster om godstag
har samma medelhastighet som
persontag

Kartid (tim:min)

» Stora utmaningar ar det 6kade
luftmotstandet samt kostnader for
godsvagnar

» Hogre medelhastigheter ger flera
omlopp och battre tillganglighet

06:00

05:00

Vantetid

mGangtid

100 km/h 120 km/h 140 km/h 160 km/h
Stirsta tilldtna hastighet (sth)
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Mer gods pa jarnvag

y :’iktigt mt?(d '?9"3 Mer kapacitet och lagre transportkostnad:
ranSp(_)r ?S nader Generell standardhgjning for langre,

* Potential for tyngre och snabbare tag ar mer effektivt
automatisering av I A 8
omlastning och an utbyggnad av dubbelspar har och dar.
tagkdrning

« Mer gods i tdgen genom
langre och tyngre tag

« Tank sjofart pa land —
men snabbare och
eldrivet redan idag

(ao_¢

En klimatsmart

« Kombitrafik hellre an
lastbilstag pa vagnatet

Foto: Emil Jansson
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Mer kapacitet betyder

» Punktligheten Okar, farre forseningar

 Battre marknadsanpassning av tidtabellen, fler tag
 Korta res- och transporttider, inga onodiga tillagg

« Lagre trafikeringskostnader, hogre intakter
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