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Forord

Transportstyrelsen har som en del av sin marknadsévervakning 2025 gett KTH
Jarnvagsgruppen ett fortsatt arligt uppdrag att beskriva utvecklingen av tagutbudet
inklusive priser pa jarnvagslinjer i Sverige. I detta ingar ocksa att beskriva effekterna
av avregleringen och konkurrensen mellan olika transportmedel i langvéga trafik och
en allman beskrivning av utvecklingen pa transportmarknaden. I ar ingar ocksé att
analysera utbudet under en hel vecka (7 dagar) med de veckovariationer som finns.

Uppdragsgivare ar Jonathan Sundin vid Transportstyrelsen. Projektet har sedan 2015
finansierats helt av Transportstyrelsen som en del av myndighetens marknadsover-
vakning. Tidigare har Banverket gett KTH detta uppdrag successivt for aren 1990-
2009 och under perioden 2010-2014 finansierades det av Trafikanalys, 2014 i
samarbete med Transportstyrelsen.

I projekten har en databas byggts upp vid KTH som innehaller ett stort antal
uppgifter om utbud och priser pa jarnvagslinjer 6ver hela Sverige. Sedan 2010 ingar
ocksa att beskriva utbudet av flyg och langviga busstrafik i konkurrens med jarnvag.
En analys av utvecklingen under hela perioden 1990-2025 redovisas i denna rapport.
En sammanstéllning av data redovisas i en sirskild tabellbilaga och i en databas.
Fokus ligger pa den arliga datainsamlingen och 2025 ars utbudsforandringar.

Arbetet har genomforts av Oskar Froidh, Josef Andersson och Marcus Ramberg vid
avdelningen for transportplanering. Oskar Froidh ar projektledare och rapportens
huvudforfattare. Josef Andersson har svarat for programutveckling och insamling av
tidtabellsdata och priser fran Samtrafiken och har bearbetat databasen samt tagit
fram underlag till tabeller. Marcus Ramberg har svarat for kompletterande manuell
inkodning. Jag vill ocksé sarskilt namna Bo-Lennart Nelldal som dven han har
bidragit med kvalitetskontroll av data vilket ar ett vardefullt stod.

Forfattarna svarar sjalva for slutsatserna i rapporten.
Stockholm i januari 2026

Oskar Froidh
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Sammanfattning

Efterfragan i persontrafik pa jairnvag har vaxt under flera decennier i takt med
utbudsforbattringar genom snabbare tag, tatare turer och attraktiva priser. Covid-19-
pandemin fran 2020 innebar ett kraftigt avbrack i utvecklingen. Tagtrafiken
aterhamtade sig dock relativt snabbt tack vare stor efterfragan pa fritidsresor medan

tjansteresorna fortsatt ligger lagre. Figur 1 visar den geografiska utbredningen av
fjarrtrafik pa jarnvag 2025.

SJ:s fjarrtrafik
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Figur 1. Fjarrtrafik i Sverige i november 2025, SJ AB till vanster och 6vriga operatorer till héger.
Sedan foregaende ar har SJ tagit 6ver den upphandlade nattagstrafiken fran Narvik och 6vre
Norrland, samt lagt ned sin egen nattagstrafik fran Géteborg till Jamtland och Umea.

I den inrikes flygtrafiken finns 2025 enbart kvar 28 % av avgangarna 2019 pa de fem
stora linjerna, se figur 2. Som jamforelse har utbudet av tagtrafik varit liknande
foregaende ar och dven liknande 2019. En storre forandring ar dock att banarbetet pa
strackan Goteborg—Alingsas har lett till forsamrat utbud av interregional tagtrafik
Goteborg—Stockholm savil som regionala tag pa grund av begriansad bankapacitet.
Farre turer och forlingda restider ger lagre tillgdnglighet. Flygbolaget BRA har
samtidigt avvecklat sin verksamhet i egen regi och lamnat Bromma flygplats. Flyget

har darmed bidragit till en liknande nationell tillgdnglighetsforsamring som for
jarnvagens del.
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Antal turer per fardmedel
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Figur 2. Det totala utbudet av langvéaga tag-, flyg- och bussférbindelser perioden 2018-2025 i
fem stora inrikes langvaga kommersiella relationer: Géteborg-Stockholm, Malmoé-Stockholm,
Malmo6-Goteborg (ej flyg), Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm.

Upphandlad nattagstrafik ar sedan 2024 inne i en period av neddragning. Det beror
pa okade kostnader och minskat budgetutrymme for bidrag hos Trafikverket.
Effekten av minskade subventioner blir darfor en tillgdnglighetsforsamring mellan
norra och sodra Sverige.

En studie av veckovariationer visar att var datainsamling en representativ onsdag ger
en god bild av tagutbudet som attraherar bade tjanste- och privatresenarer. Flyg- och
bussutbudet har dock storre utbudsvariationer under veckan, med patagligt mindre
utbud for flyg (framst tjansteresenirer) och storre for langvaga buss (fraimst
fritidsresendrer) vid veckosluten.

Pandemin och den efterfoljande inflationen har medfort att regionala tagbiljetter
blivit billigare i reala termer. Biljetter for privatresenarer i det kommersiella utbudet
har daremot stigit i pris.

Sammanfattningsvis har 2025 inneburit en forsimrad nationell tillginglighet mellan
Goteborg och Stockholm med bade simre utbud for tag och simre utbud for flyg.
Efterfragan ar relativt svag pa tjansteresor men stark pa privatresor vilket har lett till
forandringar i utbudet sarskilt for inrikes flyg. Tagets konkurrenssituation med flyg
och buss har forandrats radikalt efter covid-19-pandemin och snabbtag ar tydligt
marknadsledande i manga langviaga relationer.
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Summary — Supply and prices in passenger rail transport 2025.
Development in Sweden 1990-2025

Demand for passenger rail transport has grown for several decades in line with
supply improvements through faster trains, more frequent services and attractive
prices. The Covid-19 pandemic from 2020 meant a sharp break in development.
However, rail transport recovered relatively quickly thanks to high demand for
leisure travel, while business travel remains lower. Figure 1 shows the geographical
coverage of interregional rail transport in 2025 by SJ and other operators,
respectively.

In domestic air traffic, only 28% of the 2019 departures remains on the five major
routes in 2025, see Figure 2 (modes coach/long-distance bus, air and train,
respectively). As a comparison, the supply of train traffic has been similar to the
previous year and also similar to 2019. A major change, however, is that the track
maintenance work on the Gothenburg—Alingsas section has led to a deterioration in
the interregional Gothenburg—Stockholm as well as regional services due to limited
available capacity. Fewer departures and extended travelling times result in lower
accessibility. At the same time, the airline BRA has wound up its operations under its
own brand and left Bromma Airport. Aviation has thus contributed to a similar
national deterioration in accessibility as for the railways.

Since 2024, tendered night train services have been in a period of reduction. This is
due to increased costs and reduced budget space for subsidies at the Swedish
Transport Administration (Trafikverket). The effect of reduced subsidies will
therefore be a deterioration in accessibility between northern and southern Sweden.

A study of weekly variations shows that our data collection on a representative
Wednesday provides a good picture of the train supply that attracts both business
and private travellers. However, the flight and coach supply has greater supply
variations during the week, with significantly less supply for flights (mainly business
travellers) and greater supply for coaches (mainly leisure travellers) at weekends.

The pandemic and the subsequent inflation have meant that regional train tickets
have become cheaper in real terms. Tickets for private travellers in the commercial
supply, on the other hand, have risen in price.

In summary, 2025 has meant a deterioration in national accessibility between
Gothenburg and Stockholm with both a worse supply for trains and a worse supply
for flights. Demand is relatively weak for business travel but strong for private travel,
which has led to changes in supply, especially for domestic flights. The competitive
situation of the train with air and coach has changed radically after the Covid-19
pandemic, and fast trains are clearly the market leader in many interregional
relationships.

Footnote: Normalised ticket prices in the report are given in “kr/mil”, which means
SEK per 10 km (price level 2024).
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1. Inledning

1.1 Oppen och konkurrensutsatt marknad

EU:s marknadsoppning

Marknadsoppning inom jarnvagstransporter forordas av EU som ett led i att utveckla
jarnvagstrafiken inom unionen. Den forsta stora lagstiftningen kom 1991 (Radets
direktiv 91/440/EEG). For att gynna tagpassagerare och godskunder och for att
integrera det europeiska jarnvagsomradet och skapa en inre marknad inom EU f6r
tagtrafik bor nationella jarnvagsmonopol brytas upp till forman for konkurrens och
darmed bilda en mer konkurrenskraftig och effektiv jarnvagssektor. Denna
marknadsoppning, eller avreglering, syftar till att etablera nya tjanster samt att sitta
press pa de etablerade foretagen att bli mer effektiva och kundorienterade.
Oppnandet av marknaden i Sverige har till stor del varit en féregingare i EU: s
modell. Sedan 1991 har dock 6ppnandet av marknaden gatt vidare i olika takt inom
EU.

Marknadsoppningen i Sverige

Sverige ar ett av de lander som var forst nar det galler att genomfora en avreglering
inom transportmarknaderna inklusive jarnvagstrafik. De 6vergripande malen med en
avreglering ar att forbattra miljo och siakerhet genom en storre andel kollektivtrafik
och en dampad tillvaxt for vag- och flygtrafiken. En hornsten med marknads6ppning
ar samhallsnyttan: Avsikten ar att konsumenterna ska tjana pa okad konkurrens. I
propositionen som foregick den interregionala tagtrafikens avreglering, eller rattare
sagt avveckling av SJ:s exklusiva trafikeringsratt i den interregionala persontrafiken,
betonas resenarsperspektivet (Prop. 2008/09:176).

Genom det transportpolitiska beslutet 1988 skiljdes infrastrukturen fran tagtrafiken
genom att Banverket (sedan 2010 Trafikverket efter sammanslagning med Vagverket)
skiljdes fran SJ. Darefter fick lanstrafikhuvudmannen, sedan 2012 regionala
kollektivtrafikmyndigheter, RKM, 1990 Overta trafikeringsratten for den lokala och
regionala tagtrafiken inom regionerna, varvid de kunde upphandla trafik av olika
jarnvagsforetag. SJ har dock tills 2010 haft trafikeringsratten for interregional
tagtrafik. I godstrafik pa jarnvag radder konkurrens pa spar i Sverige sedan 1996.
Marknader for godstransporter pa jarnvag i EU har varit helt 6ppen for konkurrens
sedan 2007 och for den internationella persontrafiken fran 2010.

Separering av infrastruktur och trafik har genomforts i olika grad i flera lander. Den
kommersiella inrikestrafiken borjade avreglerades ar 2007 da SJ:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades det av staten forvaltade
jarnvagsnatet for konkurrens i langvaga veckosluts- och helgtrafik. Regeringens
beslut att avreglera den kommersiella persontrafiken pa jarnvag fullt ut fran oktober
2010 innebar i realiteten trafikeringsaret 2012 genom de ldnga planeringstiderna for
att skaffa rullande materiel, trafiktillstdnd och tdglagen. Detta innebar att SJ AB
sedan dess har full konkurrens i den nationella persontrafiken. Den ensamratt som
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SJ AB hade att bedriva lansoverskridande (interregional) trafik kom darmed att
upphora. Motsvarande avreglering har genomforts i flera andra EU-lander.

De andra firdmedlen for interregionala resor avreglerades fore tagtrafiken: Inrikes
flygtrafik 1992 och langvaga busstrafik perioden 1997-1999. Omfattande
investeringar har gjorts i jairnvagsinfrastruktur under de senaste decennierna vilket
okat jarnvagsnatets kapacitet och tighastigheter pa manga strackor. Det har skapat
affarsmojligheter for kommersiell tagtrafik och en avreglering av fjarrtagstrafiken var
en naturlig fortsattning pa transportpolitiken med syfte att skapa en 6kad marknad
for interregional tagtrafik.

1.2 Upphandlad trafik

Forandrade forutsattningar under avtalsperioden

Under senare ar har flera operatorer drabbats av ekonomiska svarigheter i sina
trafikavtal nar resandet och kostnadsbilden inte har utvecklats enligt bedomningen i
anbudet infor ett avtal. Covid-19-pandemin anges som en vattendelare for
trafikavtalen, och det ar sannolikt att det var de mest kostnadskritiska trafikavtalen
med optimistiska intaktsprognoser som forst blev ’omdgjliga”. Flera trafikavtal har
under senare &r sagts upp av operatoren, bland annat Oresundstig och Milartig, och
ersatts av s kallat nodavtal dar en annan operator tillfalligt tar 6ver trafiken tills
nasta ordinarie upphandling kan genomforas. Nodavtalen blir i regel vasentligt mer
kostsamma for den upphandlande regionen och kan innehalla tjansten pa l6pande
rakning, det vill sdga verkliga kostnader for tagtrafiken plus en reglerad
vinstmarginal.

Nattdg med statlig upphandling eller kommersiell trafik

Den upphandlade nattdgstrafiken Narvik/Luled—Stockholm har utforts av Vy Tag
enligt att avtal som gillde december 2020-december 2024, med mgjlighet till
forlangning ett plus ett ar. Vy Tag ville dock inte forlanga avtalet med de ekonomiska
villkoren som man hade vunnit avtalet pa. En bedomning ar att Vy Tag har gatt med
forlust alla fyra ar (6ver 400 mnkr forlust totalt, och med endast 10 mnkr/ar i statligt
bidrag; Nystrom, 2025). Trafikverket tecknade istillet ett nodavtal, det vill saga
direktupphandlade, med SJ att utfora trafiken pa Iopande rikning med trafikstart

15 december 2024. Kostnaden ar omkring 200 mnkr/ar.

Trafikverket har dock under ordinarie upphandlingen 2025 misslyckats med att finna
en operator. Den ekonomiska situationen har ocksa forsamrats och Trafikverket ska
dra in en del av bidraget till nattdgstrafiken 2026 pa grund av budgetproblem utan
nytt tillskott fran regeringen. Det kommer att leda till att SJ i april 2026 stiller in ett
nattag till Luled norr om Ume3, och dven anslutande dagtag till Kiruna och Narvik.

Nattagstrafiken Jamtland (Duved)—Stockholm ar frdn 2020 upphandlad i
konkurrens, med SJ som operator (och enda anbudsgivare). SJ korde ett samlat
utbud med en kommersiell del Jamtland—G6teborg men denna trafik upphorde i
december 2024, och resenirerna far nu byta fran nattag till snabbtég i Stockholm.

9
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Trafikverket har sedan 2024 fatt brist pa medel genom att kostnadsokningarna inte
har kompenserats av regeringen och ett tag sa det ut som all nattagstrafik pa
Jamtland var hotad innan omdisponering av medel kunde sikra ett ars fortsatt trafik.
SJ & sin sida har framfort onskemal om att upphandla en forlangning fran Duved till
Trondheim for ett dag- och ett nattag. Syftet ar att forbattra forbindelserna mellan
landerna i och med att den norska delen Merakersbanan beraknas bli fardig for trafik
under varen 2026 efter elektrifiering och aterstillning efter ett bergras. Det har dock
avstyrts av Jernbanedirektoratet som har upphandlad trafik pa den norska sidan att
ta hansyn till.

Staten har ocksa 2021 upphandlat nattégstrafik Stockholm—Hamburg av SJ AB som
enda anbudsgivare. Den trafiken startade i september 2022, dven om sovvagnar forst
fanns tillgdngliga fran december samma ar. Upphandlingen giller delen i Sverige
(och motsvarande fran danska myndigheter i Danmark), men inte Tyskland dar
trafiken maste ske pa kommersiella villkor. Strackan Stockholm—-Malmé—Hamburg
ska komplettera Snalltagets kommersiella sasongstrafik Stockholm—Malmo—
Hamburg—Berlin si att det blir dagliga avgangar till Hamburg aret runt. Snalltaget
har 2022 efter upphandlingen utokat sin egentrafik vilket innebar att man kor
kommersiell nattagstrafik pa strackan under en stor del av aret. SJ:s avsikt ar att kora
aret runt och upphandlingen giller bidrag for atta manader, medan fyra manader i
hogsdsong kors pa egen kommersiell risk. SJ har dessutom pa egen affarsrisk utokat
trafiken frain Hamburg till Berlin under 2023. Staten har dock inte for avsikt att
forlanga den upphandlade nattdgstrafiken och den kommer att upphora i augusti
2026. Samtidigt har Snalltaget annonserat att man ska utoka sin egentrafik
kommande éar.

Forutom upphandlad nattagstrafik kor SJ AB kommersiella nattag pa strackan
Malmo6—Stockholm. SJ korde dven kommersiellt Umea—Stockholm/Go6teborg, men
den trafiken upphorde i december 2024 i och med att SJ fick kora den upphandlade
nattagstrafiken fran 6vre Norrland igen. De direkta nattagsforbindelserna till
Goteborg fran Jaimtland saval som fran Umea har foljaktligen upphort under 2024-
2025.

Snalltaget kor sasongstrafik Malmo—Stockholm—-Jamtland, dar man planerar ett
utokat antal tdg som ska ta vigen via Goteborg under 2026. Snalltaget kor ocksa i
sdsong Malmo—Osterrike for skidturister dir dven danska resenirer &r ett
betydelsefullt resendrsunderlag.

1.3 Efterfragan pa tagresor

Tillvaxt sedan 1990

Efterfragan pa tagresor har varierat med aren men en tydlig tillvaxttrend inleddes
efter 1990. En orsak ar att ddvarande SJ introducerade snabbtéget X 2000 som pa de
viktigaste strackorna kan konkurrera i restid med inrikesflyget mellan city till city och
darigenom fick storre marknadsandel for tjansteresor.

10
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En annan orsak ar att den regionala samhallskopta trafiken borjade oka kraftigt
genom upphandling av regionerna och avreglering av operatérsmarknaden som
sankte kostnaderna. Det har sammanfallit med en trendmaéssig 6kad regional
pendling driven av obalanser pa arbets- och bostadsmarknaderna.

Ett tredje viktigt skal ar att okade investeringar i jarnvagsnatet har mojliggjort ett
mer attraktivt utbud med titare turer och kortare restider, bade i regional och
langviaga trafik, och gatt hand i hand med 6kad samhallskopt trafik.

Covid-19-pandemin 2020-2022

En sirskild handelse som starkt paverkade efterfrigan de senaste aren ar covid-19-
pandemin, orsakad av viruset SARS-CoV-2. Med kraftigt okad smittspridning inforde
regeringen och myndigheter restriktioner for resande fran 10 mars 2020, allt fran
rekommenderat hemarbete istillet for pendling, och att avrada fran kollektiva resor
till att halla avstdnd i allmdnhet och ombord pa bussar, flyg och tdg, med minskad
sittplatskapacitet som foljd. Det har medfort kraftigt minskat tagresande sarskilt
2020 och 2021 (se Nelldal et al., 2020).

Persontrafik pa jarnvig
16

14

12

Covid-19-pandemin

10

Miljarder personkilometer
00

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

Figur 3. Efterfragan (miljarder personkm) pa tagresor 1950-2024, uppdelat i regionala resor upp
till 100 km resléangd, och langvéaga resor 6ver 100 km. Helarsstatistiken for 2025 ar inte fardig
vid rapportens tillkomst. Kélla: Bantrafik (2024) och tidigare statistikpublikationer.

Fram till viren 2022 radde restriktiva reserekommendationer, men nar de slopades
okade resandet kraftigt. Tjanste- och affarsresandet har daremot inte aterhamtat sig
fullt ut. En sannolik forklaring ar att vi lart oss hantera webbmoten som ersatter en
del tjansteresor med fysiska moten. En annan att det inom méanga
tjanstemannayrken blivit en 6kad andel hybridarbete, med arbetsplats i bostaden
nagra dagar i veckan och pa kontoret nagra dagar, istéllet for daglig pendling.

Uppfoljningen av resandet ar inte denna rapports huvudsyfte, men Trafikanalys
kvartals- och arsstatistik om bantrafik kan ge mer information.

11
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1.4 Syfte

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jirnvag med ett urval strackor i Sverige och till grannlanderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

Kontinuerlig (sedan 1990) uppdatering av databasen med utbud och priser ger ocksa
anvandbara tidsserier for forskning och utbildning inom tagtrafik och langvaga
kollektivtrafik. Data har redan kommit till anvandning i flera forskningsprojekt och
ett syfte ar att sikra dessa data for framtida forskning.
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2. Metod

2.1 Insamling av utbudsdata

Typiska utbudsrelationer

Ambitionen har varit att analysera typiska relationer med persontrafik i Sverige. For
de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud och priser studerats for en
relation mellan tva orter pa respektive linje. P4 négra viktigare relationer har
insamlingen utokats med aven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar
med tag for att fa en helhetsbild av resemarknaden.

Datainsamling

Data om utbudet har samlats in en helgfri onsdag i mars eller oktober, beroende pa
forutsattningarna respektive ar. Malet har varit att representera en typisk vardag
utan storning av helger eller semesterperioder som paverkar resandet. 2025 var den
planerade resdagen, eller huvudmatdagen, onsdagen den 26 mars. Datainsamlingen
gors en vecka innan resdagen. Om en sarskild och avvikande tidtabell gillde under
denna period till exempel pa grund av banarbeten har i manga fall en annan matdag
valts, s att data skall vara sa representativt som mojligt for hela tidtabellsaret.

For perioden 1990-2011 var de huvudsakliga killorna tryckta publikationer sdsom
tidtabellsboken "Restider” och en databas over priser fran SJ AB. Det innebar ett
omfattande manuellt kodningsarbete for att 1agga upp en utbudsdatabas som sedan
bearbetades.

Fram till 2012 skedde den mesta datainsamlingen manuellt med inmatning av
tidtabellsdata i var databas. Delvis fran 2012 och helt frdn 2015 har en automatiserad
metod utvecklats da data samlats in den aktuella matdagen fran Samtrafikens
databas, senare utvecklad dven for andra databaser for flygtrafiken. Dessa data har
sedan bearbetats vid KTH for att fa fram jamforbara data i de aktuella relationerna.
Vidare har prisdata tagits fram for tag, flyg och buss i de konkurrerande relationerna
for samtliga avgangar vid bokning en vecka fore avresedagen. Denna metod har gett
en battre bild av det verkliga utbudet an publicerade tidtabeller, vilket blev sarskilt
tydligt under covidpandemin fran varen 2020 till viren 2022 nar manga forbindelser
planerades i tidtabellen men stilldes in pa grund av reserestriktioner. For kontroll
och komplettering sker dock fortfarande manuell sokning av vissa relationer, sarskilt
utbuds- inklusive prisdata for kommersiell tagtrafik, buss, flyg och farja.

Data over turtithet, restid och pris for varje tur med tdg under en dag finns
foljaktligen for alla undersokta linjer 1990-2025 och for konkurrerande linjer med
buss och flyg varje ar sedan 2013, samt dven delvis perioden 2010-2012.

Insamlingsmetodiken beskrivs mer ingdende i bilaga 3.

Linjetidtabeller

Samtrafiken upphorde med 2023 att publicera linjetidtabeller i digitalt format.
Linjetidtabellerna ger en snabb 6verblick av all persontagstrafik. Anledningen ar att
arbetet med att hélla utbudet uppdaterat med ritt turer, gaingdagar och tider vid
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avvikelser numera ar sa pass betungande pa grund av banarbeten och sen faststillelse
av tagplanen vid Trafikverket. Det innebar att ett viktigt instrument for
kvalitetskontroll i detta projekt inte langre ar tillgangligt.

2.2 Databasen

En databas for utbudet i alla relationer 6ver tid har tagits fram ur vilken foljande data
har sammanstallts:

e Kortaste restid for relationen och medelrestid for alla forbindelser

e Antal dubbelturer per vardag (dvs. avgangar per riktning)

e Pris dar ett normalpris motsvarande 2 klass tag (genomsnitt for
ombokningsbar biljett; tidigare dven aterbetalningsbar) perioden 1990-2019,
ett baspris utan flexibilitet 2015-2025, ett lagsta pris och ett hogsta pris pa
nagon avgang under resdagen pa relationen for respektive fairdmedel (se
bilaga 3).

Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion pa resemarknaden och i
jarnvagsnatet, se avsnitt 5. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska finnas
direkta forbindelser, 4ven om vissa forbindelser kan innebara ett byte. Utover detta
finns data fran flera linjer (se bilaga 1) och mojlighet att aggregera relationer pa andra
satt.

Alla priser i tidsserien har omriaknats till foregdende ars prisniva (i denna rapport
2024 ars) med utgangspunkt fran konsumentprisindex (KPI; se bilaga 2) om inte
annat anges. Det ar en fordel att kunna jamfora 16pande priser for det senaste aret,
medan det reella vardet kan ha forandrats mer i perioder av inflation till exempel
2022-2023. Det korrigeras foljaktligen i foljande ars rapport.

2.3 Kvalitetsarbete

Det kan finnas vissa oklarheter eller fel i databasen. Filtreringen av grunddata saval
som var manuella granskning kan ha missat speciella omstandigheter i trafikutbudet,
som tillfalliga indragningar, omlaggningar eller oregelbundna turer.

En annan anledning ar att metoderna och killorna for insamling av biljettpriser har
andrats over tiden, liksom bokningsvillkoren med avseende pa ombokning och
aterbetalning av icke anvianda biljetter. Vissa prisuppgifter samlas ocksa in fran
dubbla killor for kontroll och de kan skilja beroende pa forsiljningskanal och
tidpunkt. Det finns ocksa tillfalliga variationer i efterfragan eller utbudet som
paverkar priserna men som inte kompenseras i databasen. Prisuppgifterna ar darfor
de data som har storst felmarginal.

Vi arbetar dock kontinuerligt med rattelser och metodutveckling vilket innebar att en
ny utgava av rapporten pa detaljniva kan ha virden som i vissa avseenden skiljer sig
fran foregdende.
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3. Effekter av avreglering av persontrafik pa jarnvag

3.1 Interregionalt trafikutbud 2025 i kartor

I detta avsnitt presenteras utveckling delvis i kartor med utforliga bildtexter som

forklarar forandringarna de senaste aren.

SJ:s interregionala trafik 2025

SJ:s fjarrtrafik
1 november 2025

Narvik
Teckenférklaring °
m— Kommersiell fjarrtrafik
- Fjdrrirafik delvis med bidrag
— Kommersiell nattagstrafik
Upphandlad nattagstrafik
@3@ 7 Umed

( Sundsvall
.

Bora
Vaxjo
Halmstads, ®~e Kalmar

" .<
Kopenham.r_l’ ¥ aims
' — -— -
=
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]
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=

[ ] o
Lulea

Figur 4. Karta, SJ:s fjarrtrafik i egen regi 2025.
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Forandringar senaste aret:

» SJtogfran Vy éver den upphandlade

nattagstrafiken mellan évre Norrland och
Stockholmfran 15 dec. 2024

Nattagen Géteborg-Umeadrogs in fran 15 dec.
2024

+ Nattagen Géteborg-Jémtland (Duved) drogs in

fran 27 april 2025

Planeradeférandringarkommande ar:

Fleraturer av SJ:s snabbtag Malmé—-Stockholm
planerasforlangas fran Képenhamn (datum
okéant)

Ett av de tva upphandlade nattageninklusive
anslutande tag pa Malmbanan dras in norr om
Umea fran 13 april 2026

Nattagen Stockholm-Berlindrasin 31 aug 2026
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Andra operatorers interregionala trafik 2025

Ovriga operatorers
fjarrtrafik 1 november 2025

Narvik
Teckenférklaring ¢
e Kommersiell fjérrirafik
= = = Kommersiell, sésongstrafik
— Oresundstag (upphandlad)

[ ] o
Lulea

Storlien
L - -

»
‘e

Rojane V2
>

® Umed

o
(=2

Ve

Mora

[ ]
‘s Falun \
1 ¥ Gavle

-
’/

vy '!.‘Uppsala

Tagab_ @ Stockholm
Goteborg®,

Forandringar senaste aret:

+ SJtogfranVy 6ver den upphandlade
nattagstrafiken mellan 6vre Norrland och
Karlskrona

Stockholm fran 15 dec. 2024
£ = o =0 MalmE Planeradeforandringarkommande ar:
& + Snaélltaget startar dagtagstrafik
g‘ (EB: *

Stockholm-Hamburgi maj 2026

Snalltaget kér sésongsnattag Malmé-Jamtland i
Okad utstrackning via Goteborg 2026 (eji kartan)

ASPS!
s
uijeg
han Jgsuy

Figur 5. Karta, 6vriga operatorers (det vill saga icke SJ) konkurrerande och kompletterande
interregional tagtrafik i november 2025.
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Tabell 1. Sammanstéllning av pagaende nyetablerad interregional trafik

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa marknaden

Ny operatér

Nattag Jamtland 2007- Sésong Lagpris Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Snélltaget (Veolia/Transdev)

Malmé—Stockholm 2009- Daglig Lagpris Bredare utbud, dkad valfrihet

Snélltaget (Veolia/Transdev)

Kristinehamn-Géteborg 2010- Daglig Direkttag Bekvamare resor

Falun—-Goteborg 2012- Utan byte

Tagab

Goteborg-Malmo/Képenhamn | 2009- Daglig Regionaltag | Okat utbud, lagre pris

Oresundstag

SJ -2011, SJ:s egentrafik nedlagd 2012-2013
2014-

Goteborg-Malmé SJ 2014- Daglig Snabbtag Bredare utbud, dkad valfrihet

Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltag Bredare utbud, dkad valfrihet

Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Séasong Nattag Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Mora—Réjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning Okad valfrihet

IBAB/Snélltaget

Goteborg-Stockholm: VR 2024 maj- | 7 turer Snhabbtag Fler turer, dkad valfrinet

(forvérv, MTRX sedan 2015)

Karlstad—Stockholm: Tagab 2015 aug Daglig IC-tag Fler turer

Karlstad—Hallsberg-Alvesta 2017 sep Fredagar IC-tag Utan byte

(viss period enbart Nassjo) 2019-2020 | M,To,Fr,S6

Tagab 2022- Fredagar

(Stockholm-)Malmé-Hamburg— | 2021 juni Sasong Nattag Kompletterande nat, 6kad valfrihet

Berlin (via Danmark, ej féarja) (2022

Snélltaget utdkad)

Malmé—Salzburg—Innsbruck 2022 jan Sasong Nattag Kompletterande nat, for svenska

Snélltaget och danska skidturister

3.2 Regionala trafiksystem 2025 i kartor

Utvecklingen med RKM

De regionala nya trafiksystemen med upphandlad trafik i regi av de regionala

kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har generellt sett inneburit ett vasentligt utokad

trafikutbud jamfort med innan det blev ett regionalt ansvar.

Den forsta fasen med ny trafik var etableringen av pendeltagssystemet i Stockholm
1968 vilket fyller ett viktigt behov i en vaxande storstadsregion.

I den andra fasen fick lanstrafikhuvudméannen, foregangarna till RKM, fokusera pa
att upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera fall
péa sidobanor men aven lokaltagstrafik eller pendeltdag i Goteborgsregionen och
Skane. Den perioden varade mellan 1980 och 1995.

I den tredje fasen fran omkring 1995 har mycket ny regional tagtrafik etablerats pa
huvudlinjer for att forbattra forbindelserna for pendling i trafikstarka strak. Under
senare decennium (frdn ca 2008) har manga regionala linjer knutits ihop 6ver lans-
och regiongranser si att regional trafik delvis blivit interregional.

(Nasta sida) Figur 6. Regionala trafiksystem 1990/2000/2010/2020
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Regionala
tagtrafiksystem
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sténgd fér kontaktledningsupprustning fran 2 aug

2025
Oslo, Uppsala Planeradeforandringar kommande ar:
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Figur 7. Regionala trafiksystem i november 2025

Forutom funktionen av kompletterande turutbud och matarresor till fjarrtrafiken
uppstar det da en konkurrenssituation med kommersiell persontrafik. Sarskilt tydligt
ar det i fallen med Oresundstigen och Norrtig diir den upphandlade trafiken 4r
relativt langvaga mellan flera regioner. Trafiken ar snabb, har ganska bra turtéthet,
ofta lagre biljettpriser och en acceptabel komfort for manga fjarrtagsresenarer.

Utvecklingen har i RKM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik
pa marginalen som staten inte ldngre tog ansvar for, till att handla upp storregional
trafik med kommersiella mojligheter, oftast som komplement till men ibland i
konkurrens med kommersiell trafik. De forandringar som skett under senare ar ar i
forsta hand utokad trafikering med hogre turtéthet i trafikstarka strak och paborjad
trafik pa ndgra banor som har relativt svagt trafikunderlag, men ocksa nedlagd eller
indragen regional tagtrafik av kostnadskriser och svag resandeutveckling i landsbygd.
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3.3 Upphandlad trafik som konkurrerar med kommersiell trafik

De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKM ar oftast inriktade pa arbets-
och skolpendling inom respektive lan. De trafikuppgifterna ar i regel inte mojliga att
driva enbart pa foretagsekonomiska grunder utan kraver tillskott i form av upphand-
ling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett tgtrafikutbud. Flera tagtrafik-
system betjanar ocksa orter dar det inte finns tillrackligt underlag for kommersiell
fjarrtrafik.

Négra av de etablerade regionala trafiksystemen har dock ett utbud nir det giller
restider, turtathet och taxor som gor att de aven blir intressanta for interregionala
resor. En interregional resa definieras har som en resa som gar over en lans- eller
regiongrans, mellan tvd RKM:s trafikomrade, och dar daglig arbetspendling utgor en
mindre del av resorna. Istillet ar det ofta fritidsresor, veckopendling eller tjanste-
resor som ar de viktigaste resarendena. Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik
och regionala tagsystem uppstar nar det regionala tagsystemet blir sa pass attraktivt
for interregionala resor att det far en betydande marknadsandel av dessa resor.
Konsekvensen blir att ekonomin for den kommersiella fjarr- eller regionaltrafiken
forsamras vilket kan leda till neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt
upphor. Ett exempel ar SJ:s beslut att inte langre kora Uppsalapendeln fran
december 2024 niar Malartdg och SL pendeltdg upphandlas av RKM mellan Uppsala
och Stockholm (se punkt 4, nedan).

Det regionala trafiksystemet har i regel ett utbud i geografisk tackning och antal
avgangar som ar storre an vad som skulle kunna bedrivas pa kommersiella grunder,
sarskilt till mindre stationer och utanfor tjanste- och arbetsresandets toppar mandag-
fredag. De system som kompletterar fjarrtrafiken ger ett konsumentoverskott som
ofta kan motivera dessa system ur samhallsekonomisk synvinkel. En konkurrens-
situation mellan subventionerad regional tagtrafik och kommersiell fjarrtrafik kan
oka konsumentoverskottet men sanker i gengald producentoverskottet, det vill saga
forsamrar ekonomin, for alla inblandade operatorer.

De upphandlade regionala strackor som har ett attraktivt utbud for interregionala
resor ar:

1. Oresundstigen Képenhamn—Malmo—Gaoteborg/Kalmar trafikerar strickor dir
det finns underlag for kommersiell fjarrtrafik pa Vastkustbanan, Kust-till-
kustbanan och Sodra stambanan, men som urholkas av den regionala trafiken.
P& Kust-till-kustbanan har ocksa Krosatag Vaxjo-Kalmar tillkommit fran
december 2023.

2. Visttagen Goteborg—Skovde (—Toreboda) konkurrerar till viss del med
kommersiell fjarrtrafik pa Vastra stambanan men utgor ocksa ett komplement
helt inom Vastra Gotalandsregionen. RKM:s biljetter ar giltiga pa SJ:s
regionaltag pa strackan vilket ar en samverkan for 6kat regionalt tdgutbud.

3. Malartdg konkurrerar med SJ:s kommersiella trafik Norrkoping—Stockholm
men utbuden kompletterar ocksa varandra, sarskilt genom anslutningsresor
till Nykoping och Vagnharad dar enbart Malartag trafikerar.
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4. Malartdg konkurrerar med SJ:s kommersiella trafik Stockholm—Uppsala och

liksom SL pendeltdg pa samma stricka en anledning att SJ drog sig ur den
regionala trafiken pa strackan fran december 2024.

5. Malartag (tidigare Upptéaget) Uppsala—Géavle konkurrerar delvis med
kommersiell fjarrtrafik mellan &ndpunkterna dven om det genom manga
uppehall langs strackan ocksa ar ett bra komplement. Inga genomgaende
forbindelser i Uppsala.

6. X-tdget Gavle—Sundsvall kor vissa kompletterande turer till kommersiell

fjarrtrafik men genom att restiderna ar nastan lika korta som for snabbtag och
kapaciteten pa den enkelspariga Ostkustbanan begransad blir det konkurrens

bade om resenirer och taglagen.

7. Norrtag mellan Umed och Sundsvall pa Botniabanan och Adalsbanan &r
ldngvaga regionaltdg som delvis har karaktar av fjarrtrafik och urholkar
darmed underlaget for en utvidgad kommersiell fjarrtrafik.

Regionala tagtrafiksystem
delvis i konkurrens med
kommersiell fjarrtrafik

1 november 2025

Teckenférklaring
RKM regional tagtrafik
=== delvis i konkurrens med
kommersiell tagtrafik

Forandringar senaste aret:

Planeradeforandringarkommande ar:

Figur 8. Regionala trafiksystem delvis i konkurrens med kommersiella i november 2025.
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3.4 Andra operatorers interregionala trafik som upphort

Det uppenbara skilet till att kommersiell tagtrafik upphor ar att den blir olonsam.
Resurserna (rullande materiel och personal) kan da anviandas battre pa annat hall,
antingen i samma operators regi eller att materielen siljs alternativt att hyresavtalet
upphor. Det finns dock olika forutsiattningar som paverkar utvecklingen. En viktig
orsak under covid-19-pandemin var att resandet minskade totalt sett, och att
resandet Over granserna drabbades av mer eller mindre kraftiga restriktioner. Av den
anledningen stilldes nagra trafikupplagg in som darefter aterstartats.

En viktig forutsattning ar hur attraktivt det tillkommande utbudet ar jamfort med det
existerande i den konkurrensyta som uppstar. SJ AB har som dominerande
marknadsaktor i det oligopol som rader successivt blivit battre och billigare (mer
marknadsanpassade biljettpriser) och det har gradvis forsvarat for nyetablering av
ovriga operatorer.

Tabell 2. Sammanstallning av den interregionala trafiken som upphort eller aldrig paboérjats

Relationer Ar Period Karaktér Paverkan pa marknaden
Ny operator
Goteborg-Stockholm Daglig > Bredare utbud, dkad valfrihet
Skandinaviska Jernbanor veckoslut
Bl4 taget 2012-2019 Lyxtag
Grona taget 2016-2017 Lagpris
Goteborg-Malmé/Képenhamn | -2011, Daglig Snabbtag Okat utbud, ékad valfrihet (konkurrens
SJ (nedlagd 2012-2013) 2014- med Oresundstéag)
Ludvika—Stockholm TKAB 2014-2017 | Veckoslut Regionaltdg | Bekvamare resor, utan byte
Sundsvall-Stockholm Hector 2014 Daglig IC-tag Planerat, kom ej igang
Goteborg-Stockholm:
Citytag 2014 mars | 5 turer Snabba tag | Kom ejigang — kdptes upp
MTRX 2014 aug 9 turer Snabbtag Uppskjuten start till 2015
Falun-Uppsala-Stockholm 2015 2 turer Regionaltdg | Fler turer, matarresor till Arlanda
TKAB 2016 1 tur flygplats
Linkdping-Stockholm 2018 var Fredagar, Lagpris Bredare utbud, 6kad valfrihet
Saga Rail séndagar
Orebro—Karlstad-Oslo -2020 Lérdagar, Regionaltdg | Fler turer, 6kad valfrihet
(Karlstad—)Charlottenberg-Oslo | 2021- sondagar
Vy
Karlstad—Hallsberg-Alvesta 2017 sep Fredagar IC-tag Utan byte
(viss period enbart Nassjd) 2019-2020 | M,To,Fr,Sé
Tagab (aterstartad trafik) 2022- Fredagar
Malmd-Berlin (med tagfarja) -2019 Sasong Nattag Ersatt med turer pa broar via Danmark
Transdev/Snélltaget
Goteborg-Stockholm: Flixtrain | 2021 maj- | Daglig IC-tag Fler turer

jan. 2024
Goteborg-Stockholm: MTRX 2015 mars | 5-9 turer Snabbtag Fler turer, dkad valfrihet
(6verlaten till VR 2024) —-maj 2024

En annan forutsiattning ar ocksa hur resenérerna far kinnedom om det nya utbudet
av tagtrafik. SJ AB med sin doman www.sj.se dominerar biljettforsaljningen for
interregionala tagbiljetter och viljer vilka tdgoperatorer som ska fa silja biljetter via
den kanalen. Har den nya tdgoperatoren ett huvudsakligen kompletterande utbud till
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SJ:s blir det i regel mojligt, medan MTRX och VR, Flixtrain samt Saga Rail inte
slapptes in i SJ:s bokningssajt da de ansetts vara konkurrenter
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3.5 Storre handelser som paverkat utbudet under aret

Detta avsnitt 4r en genomgang av storre hindelser som vasentligt paverkat
tagtrafiken och darmed resandet under 2025. Texten baseras till stor del pa artiklar
och nyheter av Ulf Nystrom pa webben Jarnviagar, www.jarnvagar.nu.

Banarbeten och trafikavstangningar

Banarbeten som paverkar tagtrafiken har medfort forseningar och instillda tdg under
aret, ibland tdg som ersatts med buss hela eller en del av strackan. Trafikverket har
under 2025 genomfort nastan 40 % fler banarbeten 4n 2024. Men trots det har
punktligheten i tagtrafiken 2025 forbattrats nagot sedan foregdende ar. Forutom
kortare, planerade trafikavstangningar for banarbete, vanligt sarskilt under
paskhelgen, har nagra langre avstingningar paverkat tagtrafiken patagligt.

Ostkustbanan, Adalsbanan och Botniabanan

P& Adalsbanan och Botniabanan, strickan Harnosand—Ornskoldsvik, var trafiken
helt instélld i atta dygn efter kraftiga regnvader i borjan av september. Medan
godstrafiken kunde borja rulla den 15 september fick persontrafiken vinta ytterligare
nagra dagar och det blev tio dagars trafikstopp. Nattdgen fick dessutom vanta pa att
tidigare planerade nattarbeten pa Botniabanan skulle genomforas, och omledning till
stambanan genom 6vre Norrland var inte mojlig eftersom den slogs ut under en dannu
langre period efter de stora regnméangderna i Vasternorrland. Innan stambanan
kunde ateroppnas for trafik behovde godstagen omledas till kusten, vilket fordrar mer
bankapacitet.

Under tva veckor i december stangdes tagtrafiken av dagtid for reparation av sparet i
nagra kurvor pa Adalsbanan. Framfor allt Norrtigs trafik paverkades.

Det har ocksa varit trafikstopp i vardera 2-3 dagar dels av kopparstolder pa
Botniabanan i juni, dels en storm 27 december 2025 med framfor allt trasiga
elanlaggningar som foljd, och foljande snéovader i borjan av januari 2026.

Dalabanan

Trafikverket rustar upp Dalabanan Borlinge—Uppsala vilket periodvis har medfort
omledda tag mellan Avesta Krylbo och Stockholm via Visteras istillet for via Arlanda
flygplats och Uppsala, och bussersattning med langre restider som foljd.
Kontaktledningen byttes ocksa pa Borlange station under fyra veckor 14 juli till 10
augusti 2025 vilket medforde stopp for alla eltag och bussersiattning under
semesterperioden.

Stockholm

Néagra banor séder om Stockholm fick nedsatt hastighet pa grund av inre
sprickbildning i rdlerna vilket ledde till tagforseningar framfor allt i
pendeltagstrafiken fran 16 januari. Skadorna hade inte hunnit atgirdas med ralsbyte
inom treméanadersfristen pa grund av vintervader under senhGsten 2024, men vadret
var mer gynnsamt i januari-februari och fran 15 februari var alla hastighetsnedsatt-
ningar havda.
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Goteborg, Bohusbanan och klaffbron i Vinersborg

Fortsatta periodvisa avstangningar dven 2025 for banarbeten i G6teborgsomradet,
framfor allt i pdskhelgen med omfattande bussersattning.

P& Bohusbanan genomfors en omfattande upprustning. Sodra delen mellan
Stenungsund och Uddevalla ateroppnades 1 januari 2025 efter tunnelrenovering och
kontaktledningsupprustning. Norra delen far ny kontaktledningsanlaggning fran
augusti 2025 till december 2026. Tagtrafiken ar instidlld Uddevalla—Stromstad fran
2 augusti 2025, avkortat till Rabbalshede—Stromstad fran 20 april 2026.

Den gamla klaffbron i Vanersborg visade sig vid en inspektion den 24 mars 2023 ha
allvarliga sprickor i dess barande konstruktion. Tagtrafiken stoppades helt pa
strickan Oxnered—Vinersborg. Banan anvinds for regional persontrafik (Visttigen)
och for omledning av tg vid banarbeten pa Vastra stambanan mellan Herrljunga och
Goteborg. Sarbarheten i jarnviagsnatet 6kade darmed. Nybyggnad av
brooverbyggnaden och ombyggnad av brofasten och landanslutningar genomfordes
pa relativt kort tid och tagtrafiken aterupptogs 1 februari 2025.

Vistkustbanan

Under borjan av sommaren stangdes Vastkustbanan for tagtrafik fem veckor mellan
Kungsbacka och Falkenberg. Under denna period fardigstélldes och kopplades den
nya dubbelspariga tunneln och stationen i Varberg in med trafikstart 14 juli 2025.
Aven under paskhelgen var trafiken instilld férbi Varberg av samma anledning. Det
blev vissa fortsatta trafikinskrankningar fran juli till 20 augusti medan anslutningen
mellan Vastkustbanan och Vastlanken i Almedal i Goteborg fardigstalldes.

Viistra stambanan

Under arets tva forsta dagar 2025 gjorde vadret att kontaktledningen pa Vastra
stambanan genom Tiveden i trakten av Laxa tacktes av is vilket orsakar driftproblem
och manga tag stilldes in.

Kontaktledningsupprustning pa Vistra stambanan inleddes mellan Goteborg
(Olskroken) och Alingsas i januari 2025. Etapperna Olskroken—Partille och
Partille-Lerum fardigstilldes under aret. Det medfor trafikinskrankningar under
flera ar (2025-2027) genom att trafiken maste utforas pa enkelspar pa den sektion
som kontaktledningen inklusive stolpar byts. Farre tag kan passera arbetsstallet och
tidtabellen anpassas sa att det blir konvojkorning med flera tag i samma riktning i
foljd. Enbart fyra tag per timme i vardera riktningen ar tidtabellagda. Det medfor
ocksa forlangda restider, men punktligheten har visat sig forbattras genom att det
finns en storre planerade buffert mot storningar. Méanga tag leds om mellan Goteborg
och Herrljunga via Borés, och via Vanersborg fran det att den nya klaffbron kunde
oppnas for trafik. I den regionala trafiken kors ocksa ersattande busstrafik.

Operatorer

SJAB
Den genomgaende trafiken med X 2000 fran Stockholm till Képenhamn drogs in
under hosten 2024 och tagen vander i Malmo. SJ:s snabbtagstrafik over
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Oresundsforbindelsen har i skrivandes stund (januari 2026) innu inte terupptagits.
Det finns dock fler snabbtagssitt i trafik 4n 2024 men pagaende ombyggnads-
program begransar tillganglig fordonsflotta.

Den tagdel i nattagen Goteborg mot Jamtland som anslot till SJ:s upphandlade
nattag Stockholm-Jamtland (Duved) i Gavle drogs in fran 27 april 2025.

SJ tog over den upphandlade nattagstrafiken mellan norra Norrland och Stockholm
fran Vy Tag den 15 december 2024. SJ drog frdn samma datum in sina egna direkta
nattagsvagnar (anslutande kommersiell trafik) mellan Géteborg och Umea. Med kort
varsel meddelade Trafikverket i december 2025 att omfattningen av den
upphandlade trafiken ska minskas eftersom SJ:s hogre ersattning medfor
budgetproblem: Ett nattdgpar framfors fortsatt mellan Stockholm och Lulea/Narvik
via Umed, men det andra tagparet forkortas Stockholm—-Umea fran och med 13 april
2026.

Nattagen mellan Stockholm och Hamburg som borjade rulla i september 2022,
sommaren 2023 forlangt till Berlin, stills in med sista avgang 31 augusti 2026, som
konsekvens av att regeringen har foreslagit att det sarskilda anslaget for tagtrafiken
ska upphora.

Sndlltdget

Snalltaget, som dgs av Transdev, kor dagtag Kopenhamn—-Malmo—Stockholm. Det
tagparet som sedan 2024 gr 6ver Oresundsbron ir for nirvarande den enda direkta
forbindelsen mellan huvudstiaderna.

Nu planerar man for dagtag Stockholm—Hamburg med trafikstart i maj 2026.
Nattdgen mellan Malmo och Berlin kommer att fa flera avgangar i lagsasong nar SJ
upphor med sin trafik efter sommaren.

Snalltaget kor ocksa sasongsnattag mellan Malmo och Jamtland (Storlien/Rdéjan), i
okad utstrickning via Géteborg, samt mellan Malm6,/Képenhamn och Osterrike.

VR Snabbtdg och VR Sverige

VR snabbtag fortsitter sedan 6vertagandet i maj 2024 den fjarrtrafik som MTR
Express startade i mars 2015 mellan Goteborg och Stockholm. Utbudet har varit farre
turer och lite ldgre komfort an SJ:s snabbtdg, men i gengild generellt ndgot lagre
priser och battre punktlighet.

VR Sverige har expanderat kraftigt som operator i upphandlad trafik under senare ar.
Foretaget kor Pagatagen i Skane, regionaltagen Tag i Bergslagen (TiB), sedan juni
2025 X-tagen i Region Givleborg, och sedan december Oresundstigen (tidigare
Transdev, nodavtal) och Norrtag (tidigare Vy Tag). Man har ocksa vunnit kontraktet
for Malartagen (nu Transdev, nodavtal) med 6vertagande i december 2026.
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4. Kommersiell trafik med tag, flyg och buss

4.1 Utbudifem stora langvaga relationer

Pé fem stora inrikes ldngvaga relationer, Goteborg—Stockholm, Malmo—Stockholm,
Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm samt Malmo-Géteborg, bedrivs
kommersiell persontrafik med tag. Det finns ytterligare linjer med kommersiell
persontrafik i landet men de ingdr inte i detta avsnitt. Utbudet av forbindelser ar stort
och det rader konkurrens mellan firdmedlen tag, buss och flyg. Undantagen ar
strackan Malm6—Goteborg som saknar flygforbindelser (det finns dock matarflyg
Kopenhamn-Goteborg). Sundsvall-Stockholm samt Umea—-Stockholm har négra ar
saknat bussforbindelser pa matdagen mitt i veckan, daremot har det funnits
veckoslutstrafik. I manga fall finns det flera operatorer inom respektive fardmedel
vilket innebar att det dessutom rader intramodal konkurrens. Vagnaitet ar val utbyggt
i dessa korridorer, det ar europavagar med hog standard och en stor andel motorvag
atminstone i sodra delen av landet. Sarskilt motorviagen langs Vastkustbanan
Malmo—-Goteborg ger sa pass korta restider pa den 30 mil langa strackan att
bilresandet ar storre an kollektivresandet.

Tabell 3 visar de fem inrikes langvaga reserelationerna ordnade efter distans, med
utbudet av olika fairdmedel och restider. Tabellen visar andpunktsrelationer fran/till
centralstationer i respektive stad som antas vara mittpunkt i hela tatorten. Andra
start- eller méalpunkter skulle forandra forhallandena. Restiden med bil anges ocksa
for att ge en mer fullstandig bild av utbudet och bilresandet ar betydande pé alla
strackor. P4 delstrackor dominerar bilresande med varierande andel tdg och buss
beroende pa utbud.

Tabell 3. Fem stora inrikes langvaga relationer (2025)

Utbudsrelation Jarnvags- Utbud av fardmedel (restid h:min)! Bilrestid

av(it:]';d Marknadsledande Alternativa Marginellt utbud (h:min}?
Malmo6-Goteborg 300 Tag (2:55) Buss (3:35) (Flyg saknas) | Bil (2:55)
Sundsvall-Stockholm 402 Tag (3:30) Flyg (3:20) Buss (5:30) Bil (4:15)
Goteborg-Stockholm 455 Tag (3:30)3 Flyg (3:30) Buss (6:50) Bil (5:15)
Malmo-Stockholm 598 Flyg (3:40) Tag (4:35) Buss (8:25) Bil (6:30)

Nattag (7:35)

Umea-Stockholm 714 Flyg (3:00) Tag (6:20) Buss (9:35) Bil (7:20)

Nattag (9:10)

1 Medelrestid (ungefarlig) for alla avgangar, for flyg inklusive matarresa och terminaltider
2 Bilrestid, "normal” exkl. raster, fran city till city enligt Samtrafikens Resrobot 2026-01-07
3 Snabbtag via Katrineholm

For att analysera trender kan de fem stora langviga relationerna slas ihop sa att de
ger en bild av den kommersiella tagtrafiken och det konkurrerande buss- och
flygutbudet.
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Antal turer per fairdmedel
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Figur 10. Antal avgangar per vardag i ena riktningen per firdmedel och totalt i fem stora
langvaga reserelationer perioden 2018-2025.

Figur 10 visar att tagtrafiken och flyget hade det storsta antalet avgangar 2019, och
langviga buss 2018. Covid-19-pandemin fran 2020 innebar en radikal minskning av
antalet flygturer, medan den kommersiella buss- och tagtrafiken gradvis hade
aterstartat i oktober 2020 nir méatningen gjordes. Busstrafiken har ocksa fluktuerat
men ar anda det mindre firdmedlet pa dessa strackor. Sammanlagt var antalet
forbindelser mindre #n hilften ir 2020 jaimfort med 2019. Aterhimtningen under
och efter covid-19-pandemin har skett 6ver nagra ar men bestdende forandringar i
resefterfragan for tjansteresor har framférallt minskat flygutbudet kraftigt (-72 %
jamfort 2019). Taget ligger pa 2018-2019 ars niva, medan busstrafikens avbrack av
pandemin har dterhdmtats till viss del men inte helt (-19 %).

4.2 Antal turer per operator 2018-2025

Tagtrafik

Eftersom turtatheten ofta ar oregelbunden i langvaga trafik ar det lattare att tala om
antalet turer eller avgangar per vardag (var matdag). Ibland anviands ocksa begreppet
dubbelturer vilket dr lika med antalet avgangar i vardera riktningen.
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Tagturer per operator
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Figur 11. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med tag per operator och totalt i de fem
stora langvaga reserelationerna perioden 2018-2025, samt 2000 och 2010 som jamforelse.

”Andra operatorer” inkluderar mindre operatorer som den numera nedlagda trafiken
med Skandinaviska Jernbanors Bla Taget och Flixtrain, samt Snalltaget (Transdev,
tidigare Veolia) samt SJ:s respektive Vy:s upphandlade nattig till Ume&. "Ovriga
regional” ar upphandlade regionaltagsforbindelser som gar del av strackan mellan
andpunkterna, men som ansluter till fjarrtag, i regel snabbtdg mot Stockholm sa att
det gar att resa relativt snabbt med ett byte. Det galler framst Norrtag pa
Botniabanan (Umed—Sundsvall) och X-trafik pa Ostkustbanan (Sundsvall-Gavle).

P& de fem interregionala kommersiella linjerna dominerar SJ AB totalt sett 2025, dar
SJ:s snabbtag svarar for 48 % av tagturerna. Det ar hogre andel dn 2024 da tillgdngen
till fungerande snabbtagsfordon var sirskilt kritisk. Ovriga SJ-turer motsvarar 14 %.
Uppligg med upphandlad regional trafik utgor 277 % varav Oresundstigen
Malmo—Goteborg svarar for den storsta andelen. Ovriga operatdrer har 10 % av
avgangarna varav VR snabbtag (tidigare MTRX) Goteborg—Stockholm utgor den
storsta delen och Snalltaget har nagra avgangar Malmo—Stockholm.

Sammanstallningen visar tydligt att SJ 6ver tiden bibehaller sin marknadsledande
position i den kommersiella egentrafiken, och att snabbtagstrafiken ar kirnan i det
kommersiella utbudet. Pa strackorna Malmo—Goteborg och Umea—Stockholm ar
inslaget av konkurrens fran upphandlad tagtrafik stort vilket minskar de
kommersiella mojligheterna. VR (tidigare MTRX) Goteborg—Stockholm ar egentligen
den enda storre kommersiella konkurrenten till SJ 4ven om SJ snabbtag dominerar
ocksa har.
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Flygtrafik
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Figur 12. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med flyg per operator och totalt i de fem
stora langvaga reserelationerna perioden 2018-2025, samt 2000 och 2010 som jamférelse.

Den inrikes flygtrafiken utfors pa fyra av de fem langvaga inrikes strackorna, medan
Malmo6-Goteborg saknar flygforbindelser. Matarforbindelser fran Képenhamns
flygplats Kastrup till Goteborg eller Stockholm har inte inkluderats.

Nir det géller flygutbudet fanns 2025 enbart tva konkurrerande bolag pa
inrikesmarknaden: SAS som kor alla fyra rutter och pa strackan Umeéa—Stockholm
aven nagra turer av Norwegian. Tidigare ar har det pa dessa fyra stora relationer
funnits 3-4 bolag med flygtrafik i konkurrens. “Norwegian/Ovriga” inkluderar
operatorerna Norwegian och tidigare ar Ryanair och Skyways. BRA (Braathens
Regional Airlines) inkluderar foregdngaren Malmo Aviation.

Den inrikes flygtrafiken har minskat radikalt av covid-19-pandemin och den har inte
aterhamtat sig sedan dess. Antalet turer har dessutom en nedgaende trend sedan
2022 vilken sannolikt speglar en utebliven uppgang efter pandemin samt troligen
ocksa en ytterligare nedgang i tjansteresande pa grund av lagkonjunktur. Antalet
flygturer totalt sett dr 2025 endast 28 % av 2019 ars utbud.

Turutbudet totalt har ocksa minskat kraftigt med 35 % sedan 2024. En bidragande
orsak ar att BRA i januari 2025 upphorde med inrikesturer i egen regi, men fortsatter
i mindre skala under SAS-paraplyet. BRA anvinde Bromma flygplats i Stockholm
men alla aterstdende turer gar till Arlanda flygplats och Bromma saknar nu
forbindelser pa dessa rutter.
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Busstrafik
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Figur 13. Antal avgangar per vardag i ena riktningen med buss per operator och totalt i de fem
stora langvidga reserelationerna perioden 2018-2025 (referensdata fran aren 2000 och 2010
saknas).

Den ldngvaga busstrafiken minskade med covid-19-pandemin men inte lika mycket
som for flygtrafiken. Utbudet har dterhdmtat sig i viss mén eftersom busstrafiken till
stor del servar privatresenarer men inte i samma utstrackning den vikande
tjansteresemarknaden. Vy/Bus4You ar den storsta operatoren med 52 % av turerna.
Y-buss trafikerar norrlandskusten (Sundsvall-Stockholm och Umea—Stockholm
bland de fem inrikes relationerna) men hade vid matdagarna en onsdag i oktober
2022 respektive 2023 inga turer, diremot veckoslutstrafik.

4.3 Utbudsvariation under veckan

Veckovariationer i langvaga trafik

Utbudet av tag-, buss- och flygtrafik varierar under veckans dagar. Vissa forbindelser
kors enbart vardagar nar det finns arbetspendlare eller tjinsteresenarer med
kontorstid. Det forekommer ocksa att forbindelser kors under en sidsong, eller stills
in vid 1ag beldaggning. Dessutom hander det att enstaka forbindelser stills in med
langre eller kortare varsel till exempel pa grund av personalbrist eller banarbete.

KTH har studerat veckovariationer i tidigare uppdrag 2018, dar en grundlig
genomgang av utbudet gjordes. Nagra av slutsatserna var att de tre firdmedlen tag,
flyg och buss har delvis egna marknadsnischer, delvis 6verlappande med konkurrens.
Tag som kan attrahera bade tjanste- och privatresenirer har det jamnaste utbudet
over veckan, men en lagre niva av snabbtagstrafik pa lordagar och séndagar.
Langvaga buss har betydligt storre utbud under veckosluten da flera privatresenirer
reser och efterfragar laga priser. Flyg som har fokus pa tjansteresemarknaden har
starkt begransat utbud pé lordagar, nagot mer pa sondagar men i 6vrigt fokus pa
arbetsveckan mandag-fredag. Prisvariationen under veckan ar i regel inte sa stora.
Biljettpriset ar i regel lagre pa 16rdagar da efterfragan ar mindre. For flygbolaget
Norwegians rutter samt SJ snabbtag och MTRX Goteborg—Stockholm ar det hogst
biljettpriser pa sondagar (se Nelldal et al., 2018, s. 135ff).
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Insamling av data

Insamlingen av data for veckovariation 2025 har gjort pa samma sitt som vid
insamling en representativ onsdag fran Samtrafikens databas. I praktiken har data
om resdagar under flera pa varandra foljande veckor samlats in en vecka innan
resdagen som infoll 20 mars till 8 april 2025. Sammansattningen av en representativ
vecka har darefter gjorts utifran hur ostort utbudet bedomts med avseende pa
biljettprisdata och indragna forbindelser. Komplettering har gjorts i juni i ett par
relationer dar utbudsdata for buss var missvisande. Den presenterade
veckovariationen far darmed representera en (helgfri) vecka under varen. Insamlade
data kan foljaktligen skilja i detalj fran dels den representativa onsdag som valts, dels
den manuella insamlingen fran trafikforetagens webbsidor (som resten av avsnitt 4
bygger pa) med resdag 26 mars. Resultaten ska spegla variationen under veckans
dagar i relativa termer.

Antal turer per fardmedel och veckodag

Antal turer per fairdmedel och veckodag i fem stora relationer, 2025
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Figur 14. Antal avgangar per veckodag i ena riktningen per fardmedel och totalt i fem stora
langvédga reserelationer varen 2025.

Det totala utbudet for en veckodag ar i genomsnitt 141,4 turer i ena riktningen.
Onsdagen har 142 avgéangar och ar darmed representativ for ett veckogenomsnitt.
Daremot ser veckovariationen olika ut for fairdmedlen. Tag och flyg har turer nagot
over veckogenomsnittet pa onsdagar, medan langvaga buss har betydligt farre.

Det ar ocksa tydligt att 1ordagen ar en mindre resdag med farre turer an
genomsnittet. Det ar sarskilt tydligt i flygutbudet. I praktiken ar sondag formiddag
ocksa pa en lagre utbudsnivd medan manga reser pa sondag eftermiddag och kvall.
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Antal tdgavgangar per operatdr och veckodag i fem stora relationer, 2025
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Figur 15. Antal tagavgangar per veckodag i ena riktningen och per operator i fem stora
langvédga reserelationer varen 2025.

I tagtrafiken framgar det att det framfor allt ar SJ snabbtdg som drar ned utbudet pa
lordagar och dven en del pa sondagar nar det ar farre tjansteresor. De andra
operatorernas utbud av tagtrafik pa de fem stora langvaga relationerna ar timligen
jamnt fordelat 6ver veckans dagar.

Antal flygavgangar per operator och veckodag i fem stora relationer, 2025
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Figur 16. Antal flygavgangar per veckodag i ena riktningen och per operatoér i fem stora
langvédga reserelationer varen 2025.

I flygtrafiken ar det viss variation i utbudet dven mellan kontorsarbetsdagarna
mandag-fredag. Det storre utbudet i SAS trafik mandagar och torsdagar ar sannolikt
ett svar pa efterfragan fran langvaga veckopendlare. Lordagar ar det ett i princip
halverat utbud nar efterfragan pa tjansteresor ar liten, men nigot storre utbud pa
sondagar.
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Antal bussavgangar per operatér och veckodag i fem stora relationer, 2025
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Figur 17. Antal bussavgangar per veckodag i ena riktningen och per operatoér i fem stora
langvaga reserelationer varen 2025.

Langvaga buss uppvisar en stor variation mellan veckodagarna. Utbudet ar stort
under veckosluten men betydligt mindre mitt i arbetsveckan. Flixbus har flera turer
aven torsdagar vilket skulle kunna vianda sig till dem som arbetar eller studerar
kortare veckor eller tar langhelg pa annan ort.

Veckovariationer Goteborg-Stockholm

Aven i tidigare uppdrag gjordes en specialstudie av utbudet Géteborg—Stockholm
(Nelldal et al., 2018). Denna relation ar sarskilt intressant eftersom marknaden ar
stor med savil konkurrens mellan fairdmedlen (intermodalt) som mellan olika
operatorer med samma fairdmedel (intramodalt).

Antal avgangar Goteborg -Stockholm per fardmedel och veckodag, 2025
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Figur 18. Antal avgangar per veckodag i ena riktningen per fairdmedel pa relationen
Goteborg-Stockholm varen 2025.

Jamfort med totalen for alla de fem stora langviga relationerna har buss en storre
veckovariation med tydligt fokus pa veckosluten, medan tag och flyg har lite mindre
veckovariation med relativt manga turer dven l6rdag och sondag. Det tyder pa en
stark privatresemarknad och kanske relativt hoga biljettpriser for tg och flyg.
Mojligen kan det ocksa finnas en viss efterfragan pa tjansteresor under veckosluten,
till exempel de som kombinerar en forrattning fredag eller mandag med en ledig helg
i den andra storstaden.
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Lagsta pris Goteborg -Stockholm per fardmedel och veckodag, 2025
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Figur 19. Lagsta pris i nagon avgang respektive veckodag pa relationen Géteborg—Stockholm
varen 2025.

Lagsta pris pa ndgon avgang under resdagen, bokat en vecka innan resan, visar att
billigaste tagbiljetten fredag och sondag ar niastan dubbelt sa dyr som de andra
veckodagarna. Variationen for flyg ar dock mer dramatisk och vid matningen fanns
det inga billiga biljetter kvar torsdag och lordag.

Normalt pris Géteborg -Stockholm per fardmedel och veckodag, 2025
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Figur 20. Normalpris i genomsnitt respektive veckodag pa relationen Géteborg-Stockholm
varen 2025. Normalpris motsvarar baspris med tilldgg for omboknings- och
aterbetalningstjanst.

Normalpriset ar biljettpris i 2 kl/ekonomi med omboknings- och
aterbetalningsflexibilitet, genomsnitt for alla avgangar resdagen och bokat en vecka
innan resan. Tagbiljetterna har lagst pris tisdag och hogst fredag, med nast hogst
sondag. Flyget har hogst biljettpris torsdag, men relativt hogt ocksa sondag, onsdag
och fredag i fallande ordning. Bussbiljetterna var relativ lika i pris alla dagar, med
undantag av sondag da de var dyrare.

Jamfort med den tidigare undersokningen 2018 ar det framfor allt priserna pa
sondagar som sjunkit for flyg. Man kan sannolikt inte fylla planen med
tjansteresenirer, men kan mojligen ha méanga transferresenarer fran
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utrikesforbindelser, kanske toppat med att flygplanen av omloppstekniska skl
behover flygas ut for méandagens turer. Det blir da ett erbjudande till
privatresemarknaden mellan andpunkterna. En intressant konkurrenssituation
uppstar genom att prisskillnaden mellan tég, flyg och buss ar liten.

Slutsatser av veckovariationen i undersokningen

Det finns skillnader i utbudet mellan veckodagarna som inte fangas in vid en
undersokning enbart onsdag. Variationen i utbudet vid veckosluten ar stora for
langvaga buss och for flyg, men mindre for tag. Nar undersokningen startades 1990
handlade det enbart om tag och onsdagar ger en god bild av arbetsveckans
genomsnittliga utbud dar tjansteresandet ar en signifikant del i efterfragan. Det ar
bra att vara medveten om dessa veckovariationer och att utbudet kan se annorlunda
ut for privatresenarer vid veckosluten, med savil hoga som laga priser pa olika
fardmedel vid olika tidpunkter.

4.4 Utbudet av tag och flyg i de fyra stora 2019 och 2025

De fyra stora langviga relationerna dar det finns mer eller mindre stark konkurrens
mellan tag och flyg kan analyseras var for sig for att skapa sig en bild av hur
marknadsutvecklingen. Det giller Goteborg—Stockholm, Malm6—-Stockholm,
Sundsvall-Stockholm respektive Umea—Stockholm. Jamfort med foregaende avsnitt
exkluderas foljaktligen Malmo—-Goteborg dar det inte finns négot flygutbud.
Kopenhamns flygplats Kastrup, som alternativ till Malmo Sturup, ar inte inkluderad i
analysen. Har jamfors det tidigare topparet i tagtrafiken 2019 med 2025.

Antal turer

Antalet avgangar med tag i angiven korriktning (se Figur 14) bland de fyra stora
relationerna ar storst pa linjen Goteborg—Stockholm, dar SJ snabbtag och MTRX
(2019)/VR snabbtdg (2025) trafikerar linjen. SJ regionaltag via Vasteras ar dock inte
med i angivet turutbud eftersom restiden ar sa pass mycket langre for direkta resor.
Under 2025 har turutbudet med tag minskat med ett par snabbtag jamfort med 2024
pa grund av banarbetet Goteborg—Alingsas, och ligger under turutbudet 2019.
Flygforbindelserna ligger dock enbart pa 21 % av nivan jamfort med 2019 (minskning
med 79 %). Sedan 2024 har antalet flygturer minskat med 54 %, dir BRA under aret
upphort med trafik i egen regi och Ryanair har forsvunnit fran strackan. Kvar ar SAS
med Arlanda flygplats som nav. Det ar enbart SJ snabbtig som erbjuder en avgang i
timmen eller liknande turtathet, alla andra trafikutbud har lagre turtéthet.
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Utbud tag-flyg fyra stora relationer
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Figur 21. Antal avgangar per vardag for flyg och tag i fyra stora langvaga reserelationer 2019
och 2025. Jamforelsen inkluderar enbart direkta fjarrtag (snabbtag, intercitytag och nattag),
inte regionala tag med eller utan byte, men samtliga direkta flygforbindelser oavsett bolag.

For de tre andra strackorna ar bilden likartad: SJ snabbtag har ungefar samma utbud
2025 som 2024 respektive 2019. Inrikesflyget ligger pa betydligt lagre nivaer. Genom
att BRA upphort med inrikesflyg i egen regi har det totala flygutbudet minskat sedan
2024 pa bade strackan Malmo—Stockholm (-33 %) och Umeé—Stockholm (-33 %).
BRA:s avveckling av egentrafiken Sundsvall-Stockholm skedde dock tidigare, 2020
med anledning av covid-19-pandemin. Jaimfort med 2019 ar det en dramatisk
minskning av inrikesflyget medan tagtrafiken ligger pa ungefar samma nivéer.

Restider

Restider fran city till city med tag och flyg i fyra stora relationer

HTag Flyg
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Figur 22. Restider for flyg och tag fran city till city i fyra stora langvéga reserelationer 2019 och
2025. Fjarrtag exklusive nattag, med flyg inkl. matartransporter (buss) och terminaltider.

Restiderna har inte forandrats namnvart mellan 2019 respektive 2024 och 2025. Ett
undantag ar strackan Goteborg—Stockholm dar restiderna forlangts bade for tdg och
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flyg med knappt 20 minuter 2025. Anledningen ar att banarbetet utanfor Goteborg
respektive avvecklingen av flygturer till Bromma och istillet landar pa till Arlanda
flygplats forlanger restiderna.

Restiden med tag fran city till city, eller centralstationerna, ar i genomsnitt likvardiga
med flyg inklusive matarresor och incheckningstid mellan Goteborg respektive
Sundsvall och Stockholm. P4 de langre strackorna Malmo—Stockholm och sarskilt
Umea—Stockholm ger flyget vasentligt kortare restider. Det ar ocksa pa de tva
sistnimnda strackorna som det finns nattag som alternativ. Restiderna for tag avser
dock enbart dagtdg, medan nattagen har langre restider vilket medger avgang pa
kvillen och ankomst pa morgonen.

Biljettpriser

Biljetterna siljs i ett flertal priskategorier som kan skilja mellan operatorer. Vanligen
ar det olika bokningsregler med icke ombokningsbar biljett, ombokningsbar eller
ocksa aterbetalningsbar i hiandelse av instélld resa, samt varierande komfort och
serviceniva. Priserna varierar ocksa beroende pa efterfragan, eller beraknad
belaggningsgrad i respektive tur. Det ar inte mojligt att berakna medelpriset totalt
sett (medelintidkten) for respektive firdmedel eftersom vi inte vet hur manga biljetter
som siljs i vardera priskategorin. Biljettpriserna kan daremot jamforas i respektive
kategori. Priserna anges i fasta priser, dvs. i praktiken 2024 ars prisniva for 2019
respektive 2025 ars priser.

De biljettpriskategorier som forekommer i denna rapport ar (se vidare i bilaga 3):

a. Lagsta pris (2 klass/ekonomi). Lagsta pris for nagon biljett oavsett avgang
under resdagen, bokad en vecka fore resdagen. I regel icke ombokningsbar
(eller aterbetalningsbar).

b. Baspris (2 klass/ekonomi). Medeltal for en icke ombokningsbar (eller
terbetalningsbar) biljett resdagen, bokad en vecka fore resdagen. Onskar
resendren storre flexibilitet kostar det extra (ingar ej i baspriset).

c. Tjansteresa (1 klass tdg/ekonomi flex flyg). Medeltal for en ombokningsbar
och aterbetalningsbar biljett resdagen, bokad en vecka fore resdagen. I regel
mer benutrymme och hogre serviceniva an 2 klass/ekonomi.

En genomgang av priserna i de olika kategorierna kan ge information om
marknadens utveckling.
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Légsta pris pa en avgang for en resa med tag och flyg
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Figur 23. Det lagsta biljettpriset (kr) som fanns oavsett avgang under dagen for en biljett for tag
respektive flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2025.

Under 2025 har det skett stora forandringar av de lagsta flygpriserna jamfort med
2024. Den framsta anledningen ar att Ryanair lamnat rutterna Goteborg—Stockholm
och Malmé6-Stockholm och deras lockpriser har ersatts av SAS priser utan annan
flygkonkurrens (BRA i egen regi har ocksa lamnat dessa marknader men hade inte
lockpriser i denna niva). Flygbiljetterna Sundsvall-Stockholm har halverats i pris
sedan 2024. Billigast biljetter kan man dock fa med tag i alla fyra relationer.

Daremot har lagsta pris pa tagbiljetter Malmo—Stockholm och Sundsvall-Stockholm
stigit kraftigt sedan 2019.

Baspris, medeltal for en resa med tag och flyg
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Figur 24. Biljettpris, baspris utan flexibilitet i 2 klass/ekonomi (kr) i genomsnitt, bokad en vecka
innan avresa, for tag respektive flyg i de fyra stora langvéga relationerna 2019 och 2025.
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Foregdende prisdiagram, figur 24, visar baspris 2 klass/ekonomi som genomsnitt for
avresedagen, dair biljetterna inte 4r ombokningsbara (eller aterbetalningsbara). Om
resendren onskar mer flexibilitet varierar avgifterna for ombokningsbar respektive
aterbetalningsbar biljett mellan operatorerna. For SJ snabbtag motsvarar det ett
tillagg utover en fast bokning pa 100 kr for ombokningsbar och 250 kr for
aterbetalningsbar biljett. For flygbiljetter ar motsvarande kostnad 300-500 kr.

Jamfort med 2019 har flygbiljetterna Goteborg—Stockholm okat mest (+67 %). De
andra flygrelationerna har ocksa 6kat i pris. Tagresorna har 6kade biljettpriser
framfor allt Malmo—Stockholm (+59 %) vid bokning en vecka i forvag. Jamfort med
2024 har flygbiljetterna minskat i pris, sarskilt patagligt Sundsvall-Stockholm, men
tvartom okat i pris Goteborg—Stockholm.

Det ska papekas att de genomsnittliga priserna inte sager nagot om spridningen av
olika biljettpriser och hur méanga biljetter som siljs i respektive kategori. Det kan
foljaktligen finnas tillfillen nar flyg erbjuder billigare biljetter an tag frén en eller
flera operatorer, men i genomsnitt ar tagpriserna vasentligt lagre.

Baspris, medeltal for en resa city till city med tag och flyg inkl. matarresa
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Figur 25. Biljettpris, baspris utan flexibilitet i 2 klass/ekonomi (kr) for en biljett city till city
inklusive anslutningsresor till och fran flygplatsen, medeltal for operatérer bokad en vecka
innan avresa for tag och flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2025.

Om kostnaden for anslutningsresor mellan city (har definierad som
jarnvagsstationen) och flygplatsen laggs till biljettpriset for flyg erhalls ett pris som
tydligare speglar priset for resan mellan noder med hog tillganglighet, det vill saga
city till city. Har anvéands flygbusspriserna for anslutningsresan vid bade start och
mal. For Stockholm Arlanda flygplats motsvarar det flygbussbiljetten ungefar
pendeltagspriset, medan sarskilt flygtdget Arlanda Express har hogre biljettpriser.
Det ar framfor allt flygplatsen Sundsvall/Timra som saknar reguljar kollektivtrafik
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som marks i priset for matarresan (taxi). I ovrigt kan detta diagram jamforas med
baspriset utan anslutningsresor i figur 24.

I pris raknat ar Umea relativt lattillgangligt med flyg, medan restiden med tag a
andra sidan ar den langsta i urvalet. For resarenden som inte gar till och fran
cityomraden blir forhallandet i biljettpriser (och restider) mellan flyg och tag
annorlunda.

Tjansteresa (1 kl tag/ekonomi flyg, med flexbiljett) fér en resa med tag och flyg
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Figur 26. Tjansteresa 1 klass tag/ekonomi flyg, med flexbiljett, medeltal (kr) for en biljett,
genomsnitt for operatorer bokad en vecka innan avresa for tag och flyg i de fyra stora langvaga
relationerna 2019 och 2025.

De hogsta priserna har vissa forandringar mellan 2019 och 2025. For tag har en
typisk tjansteresebiljett 6kat Goteborg—Stockholm (+26 %) och Malm6—Stockholm
(+34 %), men minskat Sundsvall-Stockholm (-22 %). Den enda flygrutten dar
biljetterna 2025 ar i nivd med 2019 ar Géteborg—Stockholm medan de andra har
minskat i pris. Jamfort med 2024 har Sundsvall-Stockholm minskat kraftigt (-33 %).

4.5 Utvecklingen av langvaga kommersiell tagtrafik 2025

Urval av strackor och basar

Tabell 4 ger en oversikt 6ver inrikes kommersiella taglinjer. Urvalet ar de atta
definierade striackorna med kommersiell fjarrtrafik som ocksa overensstaimmer med
urvalet i avsnitt 5. Pa tre av dessa sammanlagt atta relationer forekommer ocksa
nattagstrafik som ingar i denna tabell till skillnad fran andra analyser i rapporten.
Samtliga data avser den ena riktningen, det vill saga utbudet i angiven korriktning, i
regel for resa till Stockholm. Utbudet i motsatt riktning ar likartat.

Utvecklingen 2025 jamfors med tidigare ar: 2019 ar valt som det referensar med
hittills storst efterfragan och utbud i allménhet. Referensaret 2024 majliggor en
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jamforelse med foregdende ar och ger en bild av hur utbudet aterhamtar sig efter
covid-19-pandemin. De procentuella forandringarna storre 4n +5 % har
fargmarkerats for okad tydlighet, dar gront ar forbattring och rott ar forsamring ur
resendrens eller tillganglighetssynvinkel. Det innebar att trender kan avlasas i
mangden fargad area.

Tabell 4. Atta inrikes langviga kommersiella taglinjer 2025 jamférda med 2024 resp. 2019

Totalt antal turer med tag Medelrestid (tim:min) Pris 2 kl. baspris (kr; 2024 &rs prisniva) 1)
. 2025 2025 2025 2025 2025 2025

Relation jmf2024 jmf2019 2025 2024 2019  jmf2024 jmf2019 2025 2024 2019  jmf2024 jmf2019 2025 2024 2019 Anmy
Goteborg-Stockholm -14% 1% 32 37 36
SJ snabbtag 0% -21% 15 15 19 11% 11% 03:26 03:05 03:05 34% 19% 867 646 732
MTRX / VR snabbtag 22%  -13% 7 9 8 8% 9% 03:32 03:16 03:14 126% 7% 695 307 648
Ovriga intercity 0 0 1 05:29 550 2)
SJregional (via Vésteras.  -23% 25% 10 13 8 -1% -1% 04:42 04:45 04:45 50% 91% 753 501 395
Sundsvall-Stockholm 14% 0% 16 14 16
SJ snabbtag 25% 9% 10 8 1 0% 0% 03:32 03:33 03:33 -8% -4% 564 612 590
SJ dvriga tag 0% -67% 1 1 3 1% -5% 04:07 04:05 04:20 0% 21% 455 455 378
RKM regional+SJ 0%  150% 5 5 2 -2% 4% 04:12 04:18 04:02 6% -8% 334 314 361
Malmé-Stockholm -6% 6% 17 18 18
SJ shabbtdg 7%  -13% 13 14 15 -1% 0% 04:26 04:29 04:26 14% 59% 1044 914 656
Ovriga intercity 0% 50% 3 3 2 -4% 8% 05:15 05:27 04:53 41% 7% 632 449 358 3)
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 4% 3% 07:36 07:20 07:23 -18% 38% 1225 1485 889
Ostersund-Stockholm 13% 29% 9 8 7
SJ snabbtag 0% 0% 1 1 1 0% 2% 04:54 04:54 04:49 20% 88% 795 665 424 1)
RKM regional+SJ 25% 25% 5 4 4 -4% -5% 06:11 06:25 06:29 -11% -12% 821 920 929
SJ intercity 0%  100% 2 2 1 0% 11% 06:05 06:04 05:30 32% -28% 605 460 845
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 -4%  -18% 07:21 07:41 09:01 4% 25% 1445 1384 1153
Karlstad-Stockholm 0% -20% 8 8§ 10
SJ snabbtag 0% 0% 4 4 4 7% 4% 02:46 02:35 02:40 -12% -2% 440 500 451
Ovriga intercity -100% 0 0 4 02:56 302 4)
SJ intercity 0%  100% 4 4 2 2% -8% 02:57 02:53 03:12 15% -5% 418 363 442
Malm6-Géteborg 20% 4% 24 20 25
SJ snabbtag 133%  -13% 7 3 8 -3% 8% 02:30 02:34 02:19 -35%  -10% 295 452 328
RKM reg.(Oresundstag) 0% 0% 17 17 17 0% 6% 03:08 03:08 02:57 6%  -16% 425 402 505
Borlange-Stockholm 0% -10% 9 9 10
SJ snabbtag (ingen trafik) 0 0 0
SJ intercity 0%  -10% 9 9 10 0% -1% 02:22 02:22 02:23 85% 10% 357 193 324
Umea-Stockholm 11% 1% 10 9 9
SJ snabbtag 0% -25% 3 3 4 0% -2% 06:18 06:18 06:24 9% -7% 765 702 820
RKM regional+SJ 67% 67% 5 3 3 -4% 6% 07:24 07:42 06:57 -16%  -24% 907 1075 1190
SJ natiag 0 1 0 09:23 1285 5)
Ovriga nattag 0% 0% 2 2 2 3% -3% 09:07 08:51 09:25 67% 34% 1665 1000 1246 7)
Férgmarkeringar av forandringar ur resenérsperspektiv: +0-5 % ingen markering, +6-20 % lat rod (forsémring)/grén (forbatrring), £21 % och upp mer farg
Anmérkningar

1) Bokning en vecka innan avgang (en onsdag). Priser insamlade fran Samtrafiken (2019 Ostersund ... Umea) samt operatdrerna (6vriga)
Priserna fran Samtrafiken innehaller kommissionsavgift och viss osékerheter om tilaggstanster (kan ombokas/kan aterbetalas) 2019

2) Ovriga intercity: Bla tiget 2019

3) Ovriga intercity: Snalltaget

4) Ovriga intercity: Tagab 2019

5) SJ nattag: Kommersiell trafk 2024 (2019 och 2025 upphandlad, se Ovriga nattag)

6) Ovriga nattag: Upphandiad trafik, Vy var operatir 2024, SJ var operatdr 2019 och 2025

Totalt antal turer

Sammanstéllningen visar att totalt antal turer har minskat patagligt 2025 pa strackan
Goteborg—Stockholm. Det ar en effekt av det pagdende banunderhallet som leder till
begriansad kapacitet Goteborg—Alingsas vilket leder till farre turer. Av samma
anledning har restiderna med snabbtag forlangts. Ytterligare en effekt ar okade
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biljettpriser nar efterfragan ar fortsatt stark men inte kan motas av flera sittplatser i
tadgen, utan tvirtom ett minskat utbud. Tabellen har atskilliga celler rodfargade pa
denna relation (det vill siga en for resendrerna negativ forandring).

Strackorna Sundsvall-Stockholm och Malm6—-Goteborg har diaremot i princip fatt
tillbaka det snabbtagsutbud som drogs in pa grund av fordonsbrist respektive
banarbeten tidigare ar.

Restider

Restiderna har forandrats 2025 framst for snabbtag pa striackan Goteborg—Stock-
holm jamfort med 2024. De forlangda restiderna dr som namnts tidigare en effekt av
banunderhall Goteborg—Alingséas. Snabbtagen Karlstad—Stockholm har ocksa fatt lite
langre restider. I 6vrigt har det bara skett mindre justeringar i restider.

Biljettpriser

De genomsnittliga biljettpriserna for kategorin 2 klass baspris, det vill sdga en biljett
bokad en vecka innan avgang, utan flexibilitet att omboka eller aterbetala
biljettpriset, visar blandade trender beroende pa striacka. Biljettpriserna pa strackan
Goteborg—Stockholm har 2025 i genomsnitt okat jamfort med 2024. Vi noterar att
matdagens avgangar (26 mars 2025) pa formiddagen och mitt pa dagen har
osedvanligt hoga biljettpriser en vecka fore avgang for savil SJ snabbtag, VR
snabbtag som SJ regional. Det kan vara en tillfallig efterfrageokning som ger utslag
eftersom hog efterfragan inte mots med flera sittplatser utan ger en stor
priselasticitet. Ett evenemang som skulle kunna ligga bakom efterfrageckningen ar
rockgruppen Kents spelning i Stockholm denna kvall (Kent genomforde flera
kvillskonserter samma vecka). Aven banarbetet Géteborg—Alingsés leder till firre
turer och utbudet av sittplatser ar begransat.

P& strackan Malmo—Stockholm dr det ocksa begransat sittplatsutbud i forhéllande till
efterfragan och priserna har stigit 4ven 2025 jamfort med foregaende ar. Har finns de
dyraste SJ snabbtagsbiljetterna i landet. Snalltaget har ocksa fatt hogre biljettpriser.
Aven pa denna striicka kan en tillfillig efterfrigeskning ligga bakom de ckade
priserna pa nagra formiddagsavgangar. Motsvarande effekt kan skonjas ocksa i
biljettpriserna med snabbtig och intercity Ostersund—Stockholm, och med intercity
Borlange—Stockholm som i genomsnitt har fatt patagligt hogre baspris 2025 jamfort
med 2024.

Biljettpriserna till SJ snabbtdg Malmo—Goteborg sjonk 2025 jamfort med 2024
genom aterstallning av turutbudet fran tidigare ar.

Sammanfattande jamforelse

Det kommersiella tagutbudet har 2025 karaktiriserats av det forsamrade utbudet
Goteborg—Stockholm. Banarbetet Goteborg—Alingsés (som pagar 2025-2027) leder
till farre turer och langre restider. Uttryckt i andra termer sjunker tillgingligheten
nationellt av tigtrafiken och konsumentéverskottet minskar. Aven tagtrafikforetagen
drabbas av okade kostnader nar omloppstiderna forlangs.
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Aven p4 strickan Malmo—Stockholm borde utbudet av sittplatser 6ka for att minska
biljettpriserna. De tva andra operatorerna bakom dominerande SJ snabbtég,
Snalltaget respektive VR snabbtag (Goteborg—Stockholm), har kunnat silja sina
biljetter till 6kade priser 2025 nar SJ snabbtag inte kan erbjuda flera sittplatser. Det
beror pa brist pa tillgdngliga snabbtag hos SJ.

Dessutom har hogre biljettpriser till f6ljd av en tillfallig efterfrageokning pa nagra
avgangar matdagens formiddag pa flera strackor noterats. Det kan vara rockgruppen
Kents spelning i Stockholm samma kvill som méarks och paverkar genomsnittspriset.

Daremot har utbudet av snabbtagsforbindelser Sundsvall-Stockholm och
Malmo—-Goteborg aterstallts 2025 jamfort med foregdende ar, vilket lett till lagre
biljettpriser pa dessa strackor.
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5. Utvecklingen av utbud och priser i tagtrafik 1990-2025

5.1 Trafiksystem i det svenska jarnvagsnatet

Omfattning av relationer

Insamlingen av utbudsdata inleddes 1990 med 55 relationer, dvs. representativa
strackor i det svenska jarnviagsnatet utan data om andra stationer dn mellan start-
och malpunkt. Malet ar att si langt mojligt tacka utvecklingen av utbudet pa hela
jarnvagsnatet. For dessa relationer har data om utbud och priser samlats in for hela
perioden 1990-2025, men insamlingsmetoden har dndrats 2015 (se nedan om
biljettpriser).

Visentliga utokningar av datainsamlingen med flera relationer har gjorts 2005, 2017
och 2024, det senare aret fraimst tillkommande delstrackor for att kompensera for
brist pa en enkel arkiveringsbar tidtabell (Samtrafikens tagtidtabell ges inte langre ut
publikt). De tillkommande relationerna har foljaktligen inte lika ldnga tidsserier men
har i 6vrigt likvardigt data.

Relationerna har for analys av tidsserier delats in i trafiksystem efter dess funktion pa
resemarknaden och i jairnvagsnatet. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska
finnas direkta forbindelser, &ven om ocksa bytesforbindelser kan inga. De olika
trafiksystemen ar:

A. Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella 1angvaga linjer huvudsakligen med
snabbtag (8 relationer).

B. Storregional trafik: Kommersiell eller upphandlad trafik pd medellanga
strackor over flera regioner (1an), huvudsakligen med tédgsystem som InterCity
eller regionaltag (10 relationer).

C. Regionaltag: Tagtrafik pa kortare till medellanga strackor som tidigare delvis
upphandlades statligt av Rikstrafiken men numera av regionala
trafikhuvudman (11 relationer). Grupperna D och E kan ses som specialfall av
regionaltag.

D. Sidobanor. Tagtrafik upphandlad av regional trafikhuvudman, pa sekundara
delar i jarnvagsnatet som tidigare var stodberattigade (6 relationer).

E. Pendeltag. Av regional trafikhuvudman upphandlad pendeltagstrafik i
storstadsomradena Stockholm, Géteborg, Skane samt Ostgoétapendeln (7
relationer).

Utover dessa grupper finns dven utrikestrafik, Arlandabanan respektive nattag, men
det ar ett mindre antal strackor som inte analyseras separat. Se bilaga 1.

En sammanstéllning och bearbetning av utbudsdata for grupperna A-E ovan med
sammanlagt 42 relationer har gjorts for 1990-2025. Medelvarden har beraknats for
reshastighet i km/h, turtathet i dubbelturer per vardag och biljettpriser i kr/mil.
Dessa har beraknats som oviktade medelvarden for de linjer som ingar i
undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av vardet men beskriver trender i
utvecklingen val.
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Biljettprisdata

Nar det géaller priser har delvis en annan indelning valts eftersom de huvudsakligen
beror pa operator och produkt i kommersiell trafik och RKM i lokal och regional
trafik. Den dndrade insamlingsmetoden fran och med 2015 med priser direkt fran
Samtrafikens databas (Resrobot) gor att det fran och med i arets uppdrag redovisas
tva olika tidsserier med biljettpriser: 2015-2025 respektive 1990-2025. I den langre
tidsserien ar det framfor allt SJ:s priser och RKM:s priser for periodkort som gar att
folja over tiden pa ett konsekvent siatt, medan priserna fran 2015 ar konsekventa for
samtliga kategorier.

5.2 Utveckling av turtathet

Turtatheten i trafiksystemen (figur 27) har 6kat successivt under perioden 1990-
2025. Pendeltag (trafiksystem E) och storregional trafik (B) har 6kat kraftigt med
mer an fordubblad turtathet sedan 1990. Covid-19-pandemin medforde instéllda tag
framst i trafiksystemet kommersiell fjarrtrafik (A) 2020-2021, och en tillfallig
minskning for pendeltdg 2020. Sidobanor (D) har svagast utveckling men dven dar ar
trenden positiv under perioden sedan 1990.

Turtathet i trafiksystem
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Figur 27. Genomsnittligt antal avgangar per vardag 1990-2025 i respektive trafiksystem A-E.
Omkring 15 turer/dag motsvarar regelbunden entimmestrafik, 60 turer/dag kvartstrafik.
Skillnader mellan 2024 och 2025 ar framst att gruppen (E) pendeltag har minskad
turtathet efter foregaende ars 6kningar. En pataglig minskning aterfinns hos
Vasttadgen Alingsas—Goteborg dar trafiken dragits ned pa grund av langvarigt
banarbete (kontaktledningsbyte 2025-2027) med enkelsparsdrift. Aven
Skéanetrafiken har minskat antalet turer mellan Lund och Malmo efter foregaende ars
okning.
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5.3 Utveckling av restid

En bearbetning har gjorts av restider i utbudsdatabasen for att spegla de generella
forandringarna for olika typer av trafik. Berdkningarna har gjorts som oviktade
medelvarden for linjerna i de olika trafiksystemen A-E. Pa sa satt fir man en
genomsnittlig reshastighet respektive turtathet som kan jamforas mellan
trafiksystemen och over tiden.

Reshastighet for alla tag i trafiksystem
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Figur 28. Genomsnittlig reshastighet (km/h) 1990-2025 for alla forbindelser i respektive
trafiksystem A-E.
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Figur 29. Genomsnittlig reshastighet med snabbaste tag 1990-2025. Snabbaste tag ar i regel
enstaka turer med farre uppehall vid mellanstationer.
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Reshastigheten, eller medelhastigheten for (A) kommersiell fjarrtrafik och (B)
storregional trafik 6kade framfor allt under perioden 1995-2000 som f6ljd av utbygg-
naden av jarnvagsnatet, introduktion av snabbtag och nya storregionala trafiksystem.
Aven regionaltig och sidobanor har 6kat medelhastigheterna men inte lika markant.
Med okad tagtrafik okar dock kapacitetsutnyttjandet som ger langre restider. Sarskilt
pa enkelspariga banor blir det kapacitetspaslag med okat antal tdigmoten som
forlanger restiderna. I nagot fall ar orsaken banarbeten under matningen.

De snabbaste tagen i respektive trafiksystem har hogre medelhastigheter i regel
beroende pa farre uppehall. De utgor dock enbart en mindre del av det samlade
utbudet. Under covid-19-pandemin, och i viss utstrackning under 2022 och 2023
med personalbrist, har de snabbaste tagen stillts in. Det paverkar kurvorna for (A)
kommersiell fjarrtrafik och (B) storregional trafik. Under 2025 paverkade banarbetet
mellan Goteborg och Alingsas (kontaktledningsbyte, med enkelsparsdrift) restiderna
i trafiksystem (A).

Reshastigheten ar i regel avgorande for konkurrenskraften mot bil och flyg och hogre
medelhastighet ger darfor battre ekonomiska forutsattningar for den kommersiella
tagtrafiken. Sedan banutbyggnader och snabbtagsupprustning pa 1990-talet har det
dock inte skett nagra viasentliga forbattringar. Fluktuationer mellan aren kommer av
kapacitetstillagg nar antalet tdg pa banan okar och delvis hindrar full hastighet,
uppehallsmonster och i vissa fall banarbeten i varierande omfattning.
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5.4 Utveckling av priser

Medelvarden for biljettpriser i kr/mil har berdaknats for olika trafiksystem oavsett
produkt och standard. Dessa har beraknats som oviktade medelvarden for de linjer
som ingar i undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av priserna men
beskriver utvecklingstendenser. I diagrammen redovisas fasta priser i 2024 ars
prisniva respektive 2025 ars priser.

En indexserie med utgdngspunkt 2015 (=100) visar pa forandringar under senaste
decenniet, och mot niarmast foregdende ar (se figur 30 och figur 31). Det finns
dessutom en langre tidsserie dar 1990 dr index 100, med undantag for snabbtag dar
insamlingen av prisdata startar 1991 (=100) och lagsta pris 1996 (=100). Den ldngre
tidsserien visar pa langsiktiga forandringar men flera serier ar brutna av andrad
insamlingsmetod 2015.

Utvecklingen for nigra olika produkter inom tagsystemen visar spannvidden i
biljettpriserna. Priserna i kommersiell trafik har annars varit ganska stabila 6ver
perioden i reala termer, med vissa fluktuationer.

Prisutveckling 2015-2025

Tabell 5. Biljettpriser for nagra olika produkter inom trafiksystemen 2025

Produkt Pris (kr/mil) = Index 2025 @ Foréndring sedan | Fargmarkering i
2025 (2015=100) 2024 diagrammen

Snabbtag, hogsta pris 32,26 80 +6 % mrmimeomes
Snabbtag, 2 klass baspris 15,57 124 +5 %

Snabbtag, lagsta pris 9,21 121 9% | mmmmmm—m———
Ovriga fjarrtag, 2 kl baspris 13,49 138 +15 %

Storregionala tag, 2 kl baspris 13,74 104 +7 %

Regionaltag, 2 ki baspris 13,39 73 +1%

RKM manadskort' 8,90 93 +3 % —

! Beraknat pa 40 enkla resor per 30 dagar for ett urval av atta strackor med 48 km medelreslangd

Fargmarkeringar av forandringar ur resenarsperspektiv: £0-5 % ingen markering, £6-20 % latt r6d
(férsé@mring)/grén (forbattring), 21 % och upp mer férg
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Prisutveckling for tagbiljetter 2015-2025
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Figur 30. Genomsnittliga biljettpriser (kr/mil i 2024 ars priser) 2015-2025 for nagra olika
produkter vid enkel resa, samt pris med manadskort vid daglig arbetspendling.

Prisutveckling for tagbiljetter 2015-2025, index
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Figur 31. Index for genomsnittliga biljettpriser for olika produkter 2015-2025. 2015 ar index 100.
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Forandringarna 2025 jamfort med foregdende ar ar fraimst hogre priser i kommersiell
fjarrtrafik (A), bade snabbtag och 6vriga fjarrtag. Relationen Goteborg—Stockholm
star ut med kraftiga biljettprisokningar i baspris och hogsta pris for snabbtag. For
ovriga fjarrtag har forutom Goteborg—Stockholm (SJ regional) aven biljettpriserna
Malmo6-Stockholm och Borlange—Stockholm Okat patagligt sedan foregaende ar.
Som noterat i kapitel 4 kan en del av den pris6kningen vara ett resultat av en tillfallig
efterfrageokning. Motsvarande fenomen kan ha forekommit andra ar som
undersokningen pagéatt, och speglar priselasticiteten.

Storregionala tag (B) fick nagot 6kade priser, sarskilt Linkoping—Stockholm som
ocksa paverkas av efterfraigan Malmo—Stockholm.

Sett Gver elvadrsperioden 2015-2025 visar indexserien att covid-19-pandemin
medforde ett trendskifte i tagtaxorna: Den regionala tagtrafiken fick lagre
biljettpriser. Aven de hogsta priserna i kommersiell trafik sjonk som svar p4 minskat
tjansteresande. Daremot har privatresandet dterhdmtat sig efter pandemin och det
har lett till 6kade biljettpriser for merparten av dessa biljetter (2 klass) i kommersiell
trafik.

Prisutveckling 1990-2025

Fran och med 1996 framgar den storre prisdifferentiering som SJ inforde i
snabbtagstrafiken vilket innebar en stor skillnad mellan dyraste och billigaste
biljetter, se figur 32 och figur 33. Den skillnaden var som storst runt 2005-2007 och
har sedan dess minskat, sarskilt fran Covid-19-pandemin och darefter, med
sjunkande hogstapriser och stigande baspriser.

Manadskort med RKM har under perioden stigit kraftigt i pris i reala termer, sarskilt
under forsta halvan av 1990-talet. Covid-19-pandemin medforde dock en sjunkande
trend 2020-2023. Det sammanfaller med en period av stigande inflation som ocksa
urholkat det reala viardet. Under senare ar har kurvan sakta vant uppat igen.

Sammanfattningsvis har tagbiljetterna utan flexibilitet (det vill sdga ej omboknings-

eller terbetalningsbar) generellt sjunkit i pris sedan 1990, vid den tidpunkten dock

med aterbetalningsmojlighet. Undantag ar de hogsta kommersiella priserna som ar i
niva med 1990 samt RKM ménadskort som okat i pris.
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Prisutveckling for tagbiljetter 1990-2025
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Figur 32. Genomsnittliga biljettpriser (kr/mil i 2024 ars priser) 1990-2025 for nagra olika
produkter vid enkel resa, samt pris med manadskort vid daglig arbetspendling. 2015 startar en
ny serie, baspris, som ersatter ordinarie pris (6verlapp 2015-2019; se texten).
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Figur 33. Index for genomsnittliga biljettpriser for olika produkter 1990-2025. 1990 &r index 100,
for snabbtag dock 1991 (hogsta pris och 2 kl ordinarie) samt 1996 (lagsta pris).
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6. Utvecklingen 1990-2025: Diskussion och slutsatser

Efterfragan i persontrafik pa jairnvag har vaxt under flera decennier i takt med
utbudsforbattringar genom snabbare tag, tatare turer och attraktiva priser. Covid-19-
pandemin fran 2020 innebar ett kraftigt avbrack i utvecklingen. Tagtrafiken
aterhamtade sig dock relativt snabbt tack vare stor efterfragan pa fritidsresor medan
tjansteresorna fortsatt ligger lagre.

Pandemin och inflationen darefter har medfort att regionala tagbiljetter blivit
billigare i reala termer, &ven om en viss aterhdmtning pagar. Biljetter for
privatresenarer i det kommersiella tigutbudet har daremot stigit i pris.

I den inrikes flygtrafiken finns 2025 kvar enbart 28 % av avgangarna 2019 pa de fem
stora linjerna i undersokningen (motsvarande for tagtrafiken 97 %). Det ar huvudsak-
ligen foljden av svag efterfragan pa tjansteresor och som lett till neddragning av
utbudet och omstrukturering i flygbranschen for att kunna uppratthalla lonsamheten.

Under 2025 har utbudet av tagtrafik varit liknande foregaende ar och dven liknande
2019. En storre forandring ar dock att banarbetet pa strackan Géteborg—Alingsas har
lett till forsamrat utbud Géteborg—Stockholm pa grund av begransad bankapacitet.
Farre turer och forlangda restider ger lagre tillganglighet. Flygbolaget BRA har
samtidigt avvecklat sin verksamhet i egen regi och turutbudet totalt har halverats och
inga turer gar langre till Bromma flygplats. Flyget har darmed bidragit till en
liknande nationell tillgdnglighetsforsamring som banarbetet gett for jairnvagens del.

Upphandlad nattagstrafik dr sedan 2024 inne i en period av neddragning. Det beror
pa okade kostnader och minskat budgetutrymme for bidrag hos Trafikverket. SJ som
utnyttjat upphandlad trafik som bas att 1agga till en kommersiell del har dragit in,
eller kommer 2026 att dra in, nattagstrafik. Snalltaget kan delvis ersidtta med
kommersiell nattdgstrafik men med mindre omfattning av trafiken. Effekten av
minskade subventioner blir darfor en nationell tillganglighetsforsamring.

En studie av veckovariationer visar att var datainsamling en representativ onsdag ger
en god bild av tagutbudet. Taget attraherar bade tjanste- och privatresenarer. Flyg-
och bussutbudet har dock storre utbudsvariationer under veckan, med patagligt
mindre utbud for flyg (fraimst med tjansteresenirer) och storre for langvaga buss
(framst med fritidsresenirer) vid veckosluten. Flygpriserna ar i regel betydligt hogre
an med tag, men det kan finnas undantag vissa avgangar eller veckodagar.

Sammanfattningsvis har 2025 inneburit en forsimrad nationell tillginglighet mellan
Goteborg och Stockholm med bade samre utbud for tag och samre utbud for flyg. En
aterstillning av snabbtagsutbudet efter SJ:s fordonsproblem 2024 har skett pa nagra
linjer, Malm6—Goteborg och Sundsvall-Stockholm. Daremot framstar det bristande
sittplatsutbudet pa de tva mest trafikerade langvaga relationerna, Géteborg—
Stockholm och Malmo6—Stockholm, som en bidragande orsak till de relativt hoga
biljettpriserna i tagtrafiken. Detta giller trots att SJ:s snabbtag moter konkurrens
fran VR Snabbtag respektive Snalltaget. Tagets konkurrenssituation med flyg och
buss har forandrats radikalt efter covid-19-pandemin och snabbtag ar tydligt
marknadsledande i manga langviga relationer.
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7. Referenser

Rapporten bygger pa databasen som samlats in vid KTH. Ovriga referenser i arets
rapport:

Bantrafik, 2024. Statistik 2025:21. Trafikanalys (och tidigare ars motsvarande
publikationer)

Froidh, O., Andersson, J., och Thulin, M., 2024. Utbud och priser i persontrafik pa

jarnvdg 2024. Utveckling i Sverige 1990-2024. Rapport TRITA-ABE-RPT-2422.
Stockholm

Nelldal, B.-L., Andersson, J. och Froidh, O., 2018. Utveckling av utbud och priser pa
jarnvdgslinjer i Sverige 1990-2018. Avreglering och konkurrens mellan tag, flyg
och buss samt utvecklingen av forseningarna. KTH, rapport TRITA-ABE-RPT-1845.
Stockholm

Nelldal, B.-L., Andersson, J. och Froidh, O., 2020. Utveckling av utbud och priser pa
jarnvdgslinjer i Sverige 1990-2020. Avreglering och konkurrens mellan tag, flyg
och buss samt effekter av coronapandemin pa trafiken. KTH, rapport TRITA-ABE-
RPT-2036. Stockholm

Nystrom, U, 2025. Halverad nattagstrafik till Norrbotten. (publicerad 2025-12-10)
https://jarnvagar.nu/halverad-nattagstrafik-till-norrbotten/

Prop. 2008/09:176. Konkurrens pa sparet

Rédets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jairnvagar

54



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2025

Bilaga 1: Lista over undersokta relationer

Insamling av utbudsdata sker pa ett stort antal strackor. Fran 2007 ar det 85 relationer, men
det har darefter utokats ytterligare i ndgra omgangar bland annat for att f prisdata pa
delstrackor. Analysen pa aggregerad niva gors inom de namngivna grupperna av
utbudsrelationer (se tabellen).

"Tag, tidtabell nr” syftar pa de linjetidtabeller som Samtrafiken har gett ut men inte gor
langre.

Tag Tag Flyg Buss
Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

1 Kommersiell fiarrtrafik Gdéteborg - Stockholm 455 60 X X
2 Sundsvall - Stockholm 402 41 X X
3 Malmé - Stockholm 598 80 X X
5 Ostersund - Stockholm 540 42 X X
6 Karlstad - Stockholm 327 70 X X
7 Malmo - Géteborg 300 100 - X
8 Borlange - Stockholm 225 50 X X
22 Ume3 - Stockholm 714 41 X X
9  Storregional trafik Linkoping - Stockholm 209 81 - X
10 Gaue - Stockholm 182 41 - X
11 Karlstad - Géteborg 251 71 - X
12 Orebro - Stockholm 205 53 - X
13 Eskilstuna - Stockholm 115 58 - X
14 Vasteras - Stockholm 107 57 - X
15 Nykdping - Stockholm 103 81 - X
16 Uppsala - Stockholm 66 51 - X
24 Kalmar - Goéteborg 352 95 - -
26 Karlskrona - Malmo 244 90 - -
17  Utrikestrafik Stockholm - Képenhamn 644 80 X X
18 Stockholm - Oslo 574 70 X X
19 Goteborg - Kbpenhamn 353 100 X X
20 Goteborg - Oslo 349 90 X X
21 Nattag Géteborg - Are 840 42 X X
22 Umea - Stockholm 714 40 X X
23 Lulea - Goteborg 1466 40 X X
27 Regionaltag Ostersund - Sundsvall 197 42

42 Harnésand - Sundsvall 68 41

28 Vasteras - Norrkoping 161 56

29 Mijélby - Orebro 121 62

30 Nassjo - Falkdping 113 65

31 Borlange - Gave 115 52

32 Mora - Borlange 104 50

33 Uddevalla - Herrljunga 9N 67

44 Hudiksvall - Gave 132 41

45 Bollnas - Gave 99 44

47 Anika - Karlstad 68 70
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Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

34  Sidobanor Kalmar - Linképing 235 84
35 Halmstad - Nassjo 196 86
38 Torsby - Karlstad 102 74
39 Boras - Varberg 84 67
40 Varnamo - Jénkdping 75 87
41 Fagersta - Vasteras 80 55

2001 Pendeltag Tumba - Stockholm 23 114

2002 Nynashamn - Stockholm 64 112

2003 Taby - Stockholm 18 122

2005 Alingsas - Goteborg 45 131

2006 Lund - Malmé 16 104
43 Ystad - Malmd 65 65
48 Linkdping - Norrkoping 47 81
54  Oresundsbron Malmé - Képenhamn 47 101
55 | Arlandabanan Arlanda - Stockholm 44 46

Fran ar Anm

4  Owviga Kalmar - Stockholm 548 95 1990 Flyg och buss fr o m 2009
25 Gauve - Awvesta - Hallsberg 252 54 1990
37 Simrishamn - Malmé 111 107 1990
36 Malung - Borlange 129 48 1990

2004 Saltsj6baden - Stockholm 16 128 1990
56 Trollhattan-Géteborg 82 72 1990 ej pris
57 Norrk&ping-Malmo 435 80 2005 ej pris
58 Umea-Kiruna 590 40 2005 ej pris
59 Lulea-Kiruna 304 30 2005 ej pris
60 Kalmar-Malmé 295 95 2005 ej pris
61 Nassj6-Malmd 268 80 2005 ej pris
62 Jonk6ping-Goteborg 184 65 2005 ej pris
63 Stromstad-Géteborg 180 130 2005 ej pris
64 JOnkodping-Link&ping 163 65 2005 ej pris
65 Halmstad-Malmé 157 100 2005 ej pris
66 Halmstad-Goteborg 150 100 2005 ej pris
67 Kristianstad-Malmé 113 90 2005 €ej pris
68 Uddevalla-Goteborg 92 130 2005 ej pris
69 Vanersborg-Géteborg 86 72 2005 ej pris
70 Hassleholm-Helsingborg 77 91 2005 ej pris
71 Varberg-Géteborg 76 100 2005 ej pris
72 Boras-Géteborg 72 97 2005 ej pris
73 Helsingborg-Malmé 65 108 2005 ej pris
74 Uppsala-Tierp 62 45 2005 €ej pris
75 Lidkdping-Stockholm 343 63 2005 ej pris
76 Nassjo-Oskarhamn 149 85 2005 ej pris
77 Lidk6ping-Goteborg 135 63 2005 ej pris
78 Vimmerby-Linkdping 101 84 2005 ej pris
79 Emmaboda-Karlskrona 57 96 2005 €ej pris
80 Boras-Herrljunga 43 67 2005 ej pris
81 Nassj6-Vetlanda 37 88 2005 ej pris
82 Botniabanan Umea-Ornskoldsvik 108 41 2007  3j pris 2007
83 Umea-Hamdsand 220 41 2007  3j pris 2007
84 Umea-Sundsvall 273 41 2007  3j pris 2007
85 Solleftea-Sundsvall 117 41 2007  3j pris 2007
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Bilaga 2: Databaser och tabeller

I rapporten publiceras huvudsakligen bearbetade data i form av tabeller och diagram. Bakom
de tabeller och diagram som publiceras i rapporten och i Excel-filer ligger kodning och
bearbetning i flera steg.

De tabeller som finns for hela undersokningsperioden ar samlingstabellerna som ar en
sammanstallning av data for utbud och priser som redovisas som en tidsserie for tag for alla
ar. I dessa anges aven priser omriaknade till realpris med senast tillgangliga
konsumentprisindex. Dessa har tidigare publicerats som en bilaga till rapporten men
publiceras fr.o.m. 2014 som en Excel-fil.

Samlingstabellerna bygger pa grundtabellerna som ar en databas Gver varje enskild avgang.
Denna finns ocksa aggregerad for samtliga avgéngar per relation under ett ar per firdmedel,
produkt och operator och produkt.

Tabell B2.1: Exempel pa samlingstabell (original i excelformat) Malm6-Stockholm

Malmé - Stockholm (0}

Biljettpriser (i 2025 ars priser)
Antal turer * Restid * IC/Reg Snabbtag Per operator
2kI
darav |déravutan| Kortaste [ Medel- | Ordinarie Lagsta 2kl 2kl 2kl lagsta| Hogsta
Ar Totalt [ Snabbtag byte restid restid pris 2kl Baspris pris medelpris | Baspris pris pris SJ Snalltaget
1990 7 - 5 6:06 6:25 804 kr . 231 kr . . . 1263 kr
1991 7 - 6 6:12 6:32 983 kr . 274 kr . . . 1551 kr
1992 7 - 7 6:12 6:34 882 kr . 459 kr . . . 1516 kr
1993 7 - 7 6:27 6:46 843 kr . 236 kr . . . 1449 kr
1994 7 —_ 7 6:16 6:41 840 kr . 247 kr . . . 1433 kr
1995 9 2 9 5:14 6:10 819 kr . 241 kr . . . 1397 kr
1996 10 7 10 4:46 5:20 878 kr . 307 kr | 1025 kr . 757 kr | 2 050 kr
1997 10 7 10 4:39 5:12 924 kr . 323 kr | 1122 kr . 792 kr | 2 040 kr
1998 11 8 11 4:09 4:59 880 kr . 322 kr 880 kr . 699 kr | 2199 kr
1999 11 8 11 4:09 4:57 876 kr . 321 kr 876 kr . 696 kr | 2190 kr
2000 13 11 13 4:11 4:43 867 kr . 333 kr 867 kr . 689 kr | 2 245 kr
2001 14 11 14 4:00 4:50 862 kr . 333 kr [ 1013 kr . 771 kr | 2237 kr
2002 14 12 14 4:15 4:45 844 kr . 326 kr 991 kr . 755 kr | 2190 kr
2003 15 13 15 4:03 4:44 849 kr . 311 kr [ 1045 kr . 791 kr | 2315 kr
2004 16 13 16 4:26 4:49 993 kr . 292 kr 946 kr . 374 kr | 2290 kr
2005 13 13 13 4:21 4:26 1015 kr . 222 kr 957 kr . 386 kr | 2281 kr
2006 13 13 13 4:21 4:25 1001 kr . 219 kr 945 kr . 381 kr | 2250 kr
2007 13 13 13 4:21 4:25 1009 kr . 132 kr 888 kr . 132 kr | 2201 kr
2008 13 13 13 4:26 4:26 1013 kr . 128 kr 898 kr . 128 kr | 2239 kr
2009 14 13 14 4:25 4:31 1 059 kr . 128 kr 944 kr . 128 kr | 2 364 kr
2010 18 13 15 4:24 4:52 1038 kr . 126 kr 943 kr . 193 kr | 2405 kr
2011 17 13 17 4:35 4:54 1014 kr . 123 kr 908 kr . 188 kr | 2 275 kr
2012 16 14 16 4:12 4:41 1038 kr . 122 kr 941 kr . 251 kr | 2255 kr
2013 19 15 19 4:13 4:41 1116 kr . 122 kr | 1 030 kr . 251 kr | 2426 kr
2014 16 16 16 4:12 4:26 . . 122 kr | 1031 kr . 251 kr | 2430 kr . .
2015 17 16 17 4:08 4:25 330 kr 193 kr 193 kr 780 kr 589 kr 251 kr | 1933 kr 589 kr 193 kr
2016 16 15 16 4:10 4:30 376 kr 241 kr 241 kr 651 kr 530 kr 249 kr | 1874 kr 530 kr 241 kr
2017 17 15 17 4:26 4:42 455 kr 331 kr 331 kr 692 kr* 629 kr 417 kr | 2176 kr 629 kr 331 kr
2018 17 15 17 4:33 4:38 311 kr 189 kr 189 kr 636 kr 518 kr 267 kr | 2 239 kr 518 kr 189 kr
2019 17 15 17 4:24 4:29 348 kr 228 kr 228 kr 758 kr 642 kr 243 kr | 2 147 kr 642 kr 228 kr
2020 13 1 13 4:25 4:34 . 630 kr 566 kr . 1018 kr 959 kr | 2476 kr | 1018 kr 630 kr
2021 13 11 13 4:30 4:36 . 176 kr 176 kr . 876 kr 732 kr | 1850 kr 876 kr 176 kr
2022 15 13 15 4:30 4:36 . 221 kr 218 kr . 849 kr 218 kr | 1642 kr 849 kr 221 kr
2023 17 15 17 4:30 4:34 . 739 kr 530 kr . 961 kr 530 kr | 2 167 kr 961 kr 739 kr
2024 17 15 17 4:24 4:32 . 578 kr 530 kr . 872 kr 530 kr | 1811 kr 872 kr 578 kr
2025 18 15 18 4:24 4:46 . 944 kr 622 kr . 1106 kr 622 kr | 2263 kr | 1106 kr 944 kr
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KPI

De flesta priserna i denna rapport redovisas i 2024 ars prisniva (fast pris) med utgdngspunkt
fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges. KPI och omrakningsfaktorn fran
lopande pris 1990-2024 framgér av tabell nedan. KPI f6r 2025 (heldr) fanns inte framtaget
nar analysen gjordes men blir del av efterfoljande ars analys.

Tabell B2.2: KPI 1990-2024

Ar KPI Index
2024=1,00

1990 207,8 1,998
1991 227,2 1,827
1992 232,4 1,786
1993 243,2 1,707
1994 248,5 1,671
1995 254,8 1,629
1996 256,0 1,622
1997 257,3 1,613
1998 257,0 1,615
1999 258,2 1,608
2000 260,7 1,592
2001 267,1 1,554
2002 272,8 1,522
2003 278,1 1,493
2004 279,2 1,487
2005 280,4 1,481
2006 284,2 1,461
2007 290,5 1,429
2008 300,6 1,381
2009 299,7 1,385
2010 303,5 1,368
2011 311,4 1,333
2012 314,2 1,321
2013 314,1 1,322
2014 313,5 1,324
2015 313,4 1,325
2016 316,4 1,312
2017 322,1 1,289
2018 328,4 1,264
2019 334,3 1,242
2020 335,9 1,236
2021 343,2 1,210
2022 371,9 1,116
2023 403,7 1,028
2024 415,2 1,000
2025 415,2 1,000

2025 har satts lika med 2024 (se texten).
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Bilaga 3: Metoder for insamling och bearbetning av data

Metod for insamling av data

Data har insamlats och bearbetats pa olika satt under den tid som arbetet pagatt, se tabell 3.1.
For aren 1990-2012 har dessa tagits fram genom inkodning av data fran publicerade
papperstidtabeller "Restider” genom ett sarskilt inmatningsprogram som darefter
kontrollerats och bearbetats. For aren 2012-2015 har dessa tagits fram genom att bearbeta
Samtrafikens databas i flera steg. 2012 anvindes bdda metoderna for att sdkerstilla
kvaliteten.

Anledningen till att inte alla data kan redovisas pa samma sétt i tidserier beror pa att
uppdraget till KTH har utvidgats successivt. Fran borjan var uppdraget att ta fram utbud och
priser for tag fr.o.m. ar 1997 till 2000 vilket senare utvidgades till att g bakat och ta fram
data fran 1990. Darefter har fler relationer lagts till frin 2005, 2017 respektive 2024.
Databasen uppdaterades sedan varje ar t.o.m. ar 2009 pa uppdrag av Banverket.

Darefter drojde det en tid innan KTH fick i uppdrag av Trafikanalys och senare
Transportstyrelsen att ta fortsitta arbetet med att ta fram data. Vidare tillkom 2010 att ocksa
ta fram utbud och priser for 1angvaga busstrafik och flyg som konkurrerar med jarnvag.

Ytterligare utvidgning av utbudsrelationerna har gjorts, bland annat 2017 och 2024 som
namnts, i syfte att f& mer heltdckande data om utbudet och priser dven pa delstriackor.
Utveckling 6ver tiden och trender kan dock analyseras forst efter ett antal ar.

Numera publiceras néastan inga tidtabeller och priser i skriftlig form utan endast pa natet
vilket gjort det svarare att ga bakét i tiden. A andra sidan har vi numera tillgéng till
Samtrafikens databas med alla data for tg och buss, dock inte flyg, men fran 2015 dven
prisinformation. Mélsattningen har dock varit att ta fram sa likviardiga och konsistenta data
som mojligt 6ver tiden och for alla transportmedel i langvaga trafik och regional tagtrafik.

Tabell B3.1: Huvudsakliga insamlingsmetoder for utbudsdatabasen olika ar.

Utbud Priser Huvudsaklig metod
] Privata/THM fér datainsamling
1950-1980 Tag Tryckta tidtabeller Taxetabeller - Manuell kodning
1990-2003 Tag Tryckta tidtabeller Pristabeller Taxor Manuell kodning
2004-2013 Tag Tryckta tidtabeller Priser fran SJ Hemsidor Manuell kodning
2010-2014 Tag Hemsidor Hemsidor Hemsidor
Buss Hemsidor Hemsidor Hemsidor Manuell kodning
Flyg Hemsidor Hemsidor Hemsidor
2015- Tag Resrobot Resrobot Resrobot Scanning av hemsidor
Buss Resrobot Resrobot Resrobot Manuell insamling
Flyg Resrobot/Google flyg Hemsidor Hemsidor som komplement
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Metod for bearbetning av utbudsdata fran Samtrafikens databas

Samtrafiken publicerar kontinuerligt tidtabellerna for Sveriges kollektivtrafik i ett GTFS-
format. For att fa ut statistik for resor i speciella relationer har vi anvant Visum for att soka
fram resor i olika relationer. Resestatistik for relationerna har sedan exporterats till en
databas dar vidare sammanstéllning har gjorts.

Relationer
Relationerna ar definierade utifran vilken station resan borjar pa till den station resan slutar
pa samt vilket fairdmedel som anviands den langsta delstrackan.

Filtrera och justera GTFS
Hela Sveriges kollektivtrafiknat ar for stort for Visums licens. Darfor filtreras ett antal linjer
bort. GTFS-tidtabellen innehéller ett antal dubblerade turer. Dessa fel filtreras bort.

« Filtrera bort linjer som ar kortare an 20 km
» Tabort alla turer som inte gar matdagen

« Ta bort turer som ar en delméngd av andra turer. Dvs. turer vars avgangstid och
ankomsttid for vardera héallplats aterfinns i en annan tur.

« Ta bort ytterligare turer for att ta eliminera dubblerade turer dir tiderna skiljer sig at pa
nagon station (definierade i en fil).

« Tabort objekt som inte langre anvinds. (Services, Agencies, Routes, Stops och Transfers).
Léis in i Visum
Visum har stod for att ldasa in tidtabeller fran GTFS-formatet. Resultatet blir ett natverk med

noder och lankar och linjer och tidtabell. Linjerna foljer inte vignatet utan gar med raka
lankar mellan stationerna.

Komplettera Visums inldsning av GTFS
Visums inldasning av GTFS behover kompletteras innan en sokning av resvagar kan goras.

« Byt projektion fran WGS_1984 till SWERF99TM

+ Sting ganglankar

« Laddain zoner. Lises in fran tidigare definierade zoner.

+ Laddain alias

+ Generera skaft. Anslut alla noder som ar med i en relation till nirmaste zon.

« Lis in transfer fran GTFS-filen. Visums rutin for att importera GTFS har 4n sé ldnge inte
stod for byten.

 Satt OD-matrisen

+ Still in Visum sa att matrisen anvinds samt vilken dag den giller.
« Lasin en fordefinierad "Procedure sequence”

« Lisin namnen pa turerna fran GTFS.

60



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2025

Sok resor i Visum

Exportera till databas
Resultaten frdn Visum exporteras till en databas dar de sammanstills.

Filtrera och justera GTFS

Las in i Visum

Komplettera Visums
inlasning av GTFS

Sok resori Visum

Exportera till databas

Sammanstall resultat

Figur B3.2: Arbetsgang for uttag och bearbetning av utbudsdata fran Samtrafiken.

Resdata per

avgang
Insamling av Avgangs- 1990 - _n—1
resdata arn data Med priser
2015 —n-1

Aggregerade
priser per relation
1990-2014

Aggregering

Manuella
Kompletteringar

Kvalitet

saking : Lagstapriser
Olika 2015-n
aggregeringar
per relation,
veckodag &
operator

Resultattabeller i

Nasta ars
indata

Excel

—____/—

Figur B3.3: Bearbetning av och sammanstilining av datafléden for ett visst ar.
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Definitioner

Nedan f6ljer en beskrivning av metodiken for att ta fram databasen och vilka data som finns i
de fullstindiga Excel-tabellerna samt ndgra kommentarer till de olika utbudsparametrarna,
som bor beaktas vid tolkningen av resultaten. Observera att i denna rapport redovisas endast
en del av materialet i form av sammanstallningar.

Studerade relationer

For de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud och priser studerats for typiska
relationer mellan orter pa varje linje, ofta andpunkterna men ocksa till och fran
mellanstationer i 6kad utstrackning pa senare ar. Killa har huvudsakligen varit
publikationen "Restider” och senare Samtrafikens tidtabellsdatabas. Redovisat material
aterger saledes utbudet under tidtabellsperioden vinter/var och ar inte nodvandigtvis
representativt for hela kalenderaret eller tidtabellsaret. Avvikelserna ar dock ofta sma med
vissa undantag av sommarperioden samt i de fall nya utbudskoncept har introducerats under
innevarande ar — de senare i regel i samband med introduktion av nya tagkoncept.

Det bor namnas att utbudsforandringar i enstaka fall 4ven sker under en tidtabellsperiod.
Det kan till exempel handla om vissa sdsongstag, men dven tillfialliga tidtabellsandringar
foranledda av storre banarbeten eller liknande. Datumen for dndringar av biljettpriserna och
i tidtabellerna behover inte nodvandigtvis sammanfalla.

Utbudsdata

Foljande data redovisas for varje tagforbindelse:

« tagnummer

+ produkt (t.ex. X 2000, IC, IR ...)

» operator

« produktgrupp (snabbtig, ovriga tag, nattag, buss)

+ avgangstid fran startorten (behover ej vara identiskt med tagets avgangsstation)

+ ankomsttid till mélorten (behover ej vara identiskt med tagets slutstation)

+ gangtid (tim:min)

« eventuell via-vig (om alternativa resvigar finns, till exempel mellan Orebro och
Stockholm)

« eventuell bytesstation(er)

« typ av forbindelse (direktforbindelse eller bytesforbindelse).

Utbudsdata pa aggregerad niva
P& grundval av de data som samlats in for varje tag redovisas linjevis ett antal
utbudsparametrar pa aggregerad niva:

+ Kkortaste restid

+ medelrestid

+ turantal

I forekommande fall redovisas uppgifterna dven uppdelade efter:
 snabbtagsférbindelser

« forbindelser via olika resvagar

+ bussforbindelser (tagbuss).

Nattag
I flera relationer dar det finns dagtig har nattag exkluderats savida dessa inte fungerar som
en tidig morgonforbindelse (for sittande resenéarer) i en viss relation. Detta har till exempel
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vissa ar varit fallet mellan Linkoping och Stockholm. Extremt tidiga forbindelser kan ocksa
saknats. P& de langre relationerna Malmo—Stockholm och Umea—Stockholm kan nattdgen
fungera som komplement till snabbtédg och dar har de tagits med i det samlade utbudet.

Bussar

I vissa fall har tdgbussar ersatt det ordinarie tagutbudet till exempel mellan Eskilstuna och
Stockholm under byggandet av Svealandsbanan, och dessforinnan dven kompletterat
tagtrafiken i denna relation. Likasi har mellan Orebro och Stockholm via Visteras bussar
tidvis kompletterat den pa grund av banarbeten reducerade tagtrafiken. I bada fallen finns
denna busstrafik med i det redovisade materialet.

Bytesforbindelser

I vissa relationer har bytesforbindelser tagits med. Detta giller till exempel relationen
Orebro-Stockholm, dir den linge snabbaste resvigen via Hallsberg niistan alltid innebar
tagbyte. Men ocksa enstaka forbindelser pa andra relationer ar bytesférbindelser.

Det ar en avviagningsfraga vilken maximal 6vergangstid som skall accepteras for att en
bytesforbindelse skall anses foreligga eller inte. Det ar tyvarr inte majligt att ange nagon
exakt grins utan det har gjorts en bedémning frin fall till fall. Ar till exempel en relation
ldng, det totala turutbudet litet och/eller finns det ingen bytesfri férbindelse kort fore eller
efter, sa kan relativt langa overgangstider accepteras och vice versa. Att det foreligger
bytesforbindelser ar saledes till viss grad en bedomningsfraga.

Genomgaende har antagits att reseniren vid ett byte fortsatter med nasta anslutande tag till
malorten, oavsett produkt, sdvida inte ankomsttiden till malorten av ett senare anslutande
tag ligger tidigare. I nagra mycket fa fall har det i praktiken funnits majlighet att invénta ett
senare tag med en senare ankomsttid till mélorten for att pa sa sitt fa ett l1agre biljettpris
(ndmligen om det forsta anslutande taget varit ett snabbtdg och nista anslutande tag till
exempel ett InterCity-tdg). Denna andra resmojlighet har dock inte tagits med.

Produktbeteckningar

Produktbeteckningarna har dndrats flera ganger. Dels har tag "bytt” produkt, dels har
produktfloran berikats med nya namn, medan andra produktbeteckningar har forsvunnit (till
exempel CityExpress, InterNord). Vissa av de nya produktbeteckningarna har dessutom varit
mycket kortlivade (InterRegio). I borjan av 1990-talet har dessutom méanga tag inte burit
nagon produktbeteckning alls. Dessa tag har i de fullstdndiga tabellerna i bilagan betecknats
med "NN”. I nagra fall har ocksé flera beteckningar anvints for samma tag, till exempel
Kustpilen/InterRegio eller TiM/InterRegio. Det dr i slutdndan en definitionsfraga vilket som
ar produktnamnet, produktgruppsnamnet, marknadsforingsnamnet, etc.

Det bor ocksa framhallas att produktbeteckningarna inte alltid sager sarskilt mycket om
tagets funktion eller fordonsmaterielen. Under viss tid kunde man till exempel vid resa fran
Orebro till Stockholm och i Hallsberg byta till ett Regionaltig fran Oslo.

Den enda nagorlunda véldefinierade och avgransbara produkten forutom Nattag ar X 2000,
varfor det inte heller varit ndgot problem att sirskilja snabbtagstrafiken i det redovisade
materialet. Alla andra tigprodukter har pa aggregerad niv sammanfattats under "Ovriga

tag”. Detta giller i det har materialet ocksa nattdgen som utgor morgonforbindelse.
Bussforbindelse betecknas som ”"Buss”.

Vid bytesforbindelser med olika produkter har, om snabbtéag ingér pa delstracka, hela
forbindelsen klassats som ’forbindelse med snabbtag’. Om buss ingér pa delstracka, som
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’forbindelse med buss’. Pa disaggregerad niva gar det dock att for varje forbindelse identifiera
exakt vilken produkt som anvinds pa vilken delstracka.

Tagnummer

I de fullstandiga tabellerna i bilagan redovisas taignumren enligt Resplus. Dessa tdignummer
anvands ocksé i bokningssammanhang och ligger dven till grund for SJ:s resandestatistik,
men behover daremot ej alltid 6ver hela resstrackan stimma 6verens med tagens operativa
tdgnummer.

I ndgra fall anvinds olika tdignummer pa olika veckodagar utan att avgéngs- och
ankomsttiderna eller andra hir relevanta parametrar skiljer sig. I dessa fall redovisas de
andra tignumren i parentes.

Biljettpriser

I databasen aterfinns en tabell med ett antal olika biljettpriser for varje relation. Priserna
stracker sig fran de hogsta priserna (1 klass/affarsklass utan rabatt) till mycket laga
rabatterade priser som under perioder kraver innehav av rabattkort (Reslust- eller
Sverigekort), intjanade poang (“frequent flyer”) och/eller annan form av berattigande (t.ex.
studeranderabatt).

Priserna i tabellen inkluderar eventuellt tillkommande avgifter for sittplatsbiljetter som pa de
flesta tag och i synnerhet pa de langviga relationerna varit obligatoriska. Avgiften for
rabattkort (till exempel reslustkort/Sverigekort) tillkommer i forekommande fall och finns
inte medtagen har. Observera att villkoren for olika biljetter kan skilja sig over tiden och
priserna ar séledes inte alltid direkt jamforbara mellan olika &r. Det forekommer dessutom
kommissionsavgifter pa biljettforsiljningen och Samtrafikens biljettpriser ligger ofta hogre
an det operatorerna sjilva siljer (2025 mellan 3 % for SJ och 7 % for mindre operatorer).

Med marknadspriser under senare decennium varierar biljettpriserna vid varje tidpunkt frén
biljettslapp fram till avgang beroende av berdknad efterfragan. For att fa en definierad
forsaljningstidpunkt insamlas priser vid bokning av resan en vecka (sju dagar) fore resdagen.
Det innebar att i fall med hog efterfragan i vissa avgangar blir biljettpriset hogt i dessa, men
det kan ocksa vara slutsalt vilket gor att prisuppgift for alla eller vissa kategorier da saknas.
De saknade prisuppgifterna har ibland fyllts manuellt med troligt pris fran narliggande
tagavgangar i beredningen av data for analys, men med reservationen att felmarginalen da
okar.

Ett antal olika prisnivaer har tagits fram som har varierat under dren men féljande har varit
en minsta gemensamma namnare.

e 2 klass normalpris, medelniva (i genomsnitt avresedagen for snabbtag med en veckas
forkop, ombokningsbar biljett eller motsvarande)

e 1klass normalpris

e 2 Kklass rabatterat pris (en veckas forkop ombokningsbar biljett eller motsvarande)

e 2 Kklass lagsta pris for vuxen (pa ndgon avgang avresedagen)

e 1 Kklass hogsta pris for vuxen (pa nagon avgang avresedagen)

Med 2025 érs undersokning introducerar vi begreppet baspris for 2 kl/ekonomi och en ny
tidsserie fran 2015. Det sammanfaller med en utvecklad och automatiserad insamling av
biljettprisdata fran Samtrafikens databas. Baspris avser en biljett utan flexibilitet, det vill
sdga baspris motsvarar det biljettpris som reseniren far betala for att resa med en viss
avgang, utan mojlighet att boka om till annan avgang, och inte heller aterbetalning vid
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instilld resa. Aven begreppet ordinarie (pris) introduceras och ersitter normalpris i
rapporten. For att f4 en uppfattning om skillnaderna mellan baspris och ordinarie pris har
det ordinarie forlangts perioden 2015-2019 och kurvorna overlappar foljaktligen denna
period. Syfte med denna andring ar att gora prisdata fran 2015 mer vildefinierade vilket gor
analyserna mer tillforlitliga.

Tabell B3.2. Ordinarie pris och baspris

Priser 1990-2014 Priser 2015-2019 Priser 2019-2025
Ordinarie pris Pristariffer, i regel Kommersiell trafik i regel Inga redovisade data
Tidigare kallat normalpris avstandsbaserad taxa. efterfragebaserad taxa,
eller grundpris Omboknings- och periodvis | upphandlad trafik i regel
aterbetalningsbar biljett avstandsbaserad taxa.
Ombokningsbar biljett
Baspris Inga redovisade data Kommersiell trafik i regel efterfragebaserad taxa,
Nytt begrepp, 2 kl/ekonomi upphandlad trafik i regel avstandsbaserad taxa.
Pris for fixerad avgang (ej omboknings- eller
aterbetalningsbar biljett)

Historiskt sett var det normala att en fardbiljett gillde pa vilken avgédng som helst inom en
viss tidsperiod och den gick ocksa att aterbetala om den inte anviandes. Numera ar en fixerad
avgang en normal biljettyp, vilket ar en forutsattning for efterfragestyrd marknadspris-
sattning och det underlattar ocksa biljettviseringen. Om reseniren vill ha mgjlighet att boka
om till annat tag eller fa biljetten aterbetalningsbar kostar det extra. De tilldggstjansterna
varierar i pris men har under senare ar legat pa mellan 0 och 250 kr per enkelbiljett for tag i
kommersiell trafik (2025). I genomsnitt motsvarar skillnaden en reskostnad pa 4-7 kr/mil.
SJ snabbtag som exempel tillimpar ett tilligg utover en fast bokning pé 100 kr for
ombokningsbar och 250 kr for aterbetalningsbar biljett. For flygbiljetter ar motsvarande
kostnad 300-500 kr. De 6verlappande biljettprisdata i perioden 2015-2019 visar denna
skillnad i pris beroende pa flexibilitet.

Slutsatser om matningen av priser

I denna studie har utbudsdata sammanstillts for dren 1990-2025. Sammanstillningen ger en
detaljerad bild av persontransportutbudet pa stora delar av det svenska jarnviagsnatet under
denna period.

Det bor dock framhaéllas att prissystemen blir alltmer komplexa och att uppgifter om olika
prisnivaer inte siger hela sanningen. SJ och andra kommersiella operatorer har ett
prissystem som innebar att antalet stolar som siljs for de olika prisnivderna varieras
fortlopande beroende pa efterfragan, sa kallad space management. Det genomsnittliga priset
som resendrerna far betala kan bara operatoren sjalv fa fram i efterhand.

De olika priserna som tillaimpas pa olika strackor sdger dock niagot om prissiattningen och
dessa varierar alltmer efter marknaden och konkurrenssituationen. Tidigare, i princip fram
till 1996, tillimpades en kilometertaxa som var lika i hela landet. Denna utveckling mot 6kad
prisdifferentiering ar ocksa intressant att folja.

Svarigheter finns att fa fram historiska data for priser pa framforallt relationer dar regional
taxa (lanstaxa) galler och for relationer i utrikestrafik. Dessa fanns inte publicerade pa ett
fullstandigt sitt i den tryckta Rikstidtabellen. Ett forhallande som komplicerar
sammanstéllningen av data i denna typ av studier ar det faktum att ménga operatorer och
kollektivtrafikmyndigheter inte langre publicerar sina taxor pa papper i tryckta skrifter utan
endast pa natet. Dar far man i regel soka information for varje relation men det ir inte alltid
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som all information finns latt tillgédnglig. Det gor ocksa att det dr svart att ga tillbaka i
efterhand och se vilka priser som gillde ett visst ar.

Det kan ocksa bli matproblem om insamlingen av data sprids 6ver en langre tid sé att
priserna kan hinna dndras. Genom tillmotesgaende fran SJ har vi under flera ar fatt direkt
tillgang till data for de aktuella relationerna fran dem. Fran 2013 har emellertid all
prisinformation tagits fran natet dels genom Samtrafikens databas, dels genom en fiktiv
bokning pa respektive operators hemsida, for flyg senare Google flyg, en vecka innan en tankt
resa.

I och med att nya operatorer bedriver langvéga trafik har problemet med kombinerade
biljetter blivit storre. De kan inte lingre enbart betraktas som en matarresa inom ramen for
samtrafiken som lansbiljetterna gor.

Pé sikt vore det onskvirt att dven fa ndgot matt pa resandet (efterfrdgan) kopplat till utbuds-
och prisforandringarna. En sadan databas som halls kontinuerligt uppdaterad skulle vara
mycket vardefull bade for forskningsandamal och for uppfoljning av transportsektorn av
myndigheter och intressenter.
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