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Sammanfattning 

Dagvatten tillhör en kategori förorenat vatten som i många fall inte renas tillräckligt. Ökande 
mängder artificiella föroreningar medför att det blir allt viktigare att välja rätt åtgärd för 
dagvattenhantering. Samtidigt ökar behovet av att kunna återanvända eller nyttiggöra 
dagvatten, vilket förutsätter att det renas med lämpliga metoder. 

Syftet med studien var att kartlägga och jämföra alternativa metoder för behandling av 
dagvatten från hårdgjorda ytor, särskilt större parkeringsytor. Exempel på metoder som 
undersökts är oljeavskiljning, magasin, lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD), metoder 
som involverar växtlighet, olika typer av diken och filter samt olika kombinationer av dessa. 

Studien omfattade analys av relevanta lagar och regler, genomgång av kemitekniken bakom 
oljeavskiljare, utvärdering av alternativa metoder såsom infiltrationsdammar, intervjuer med 
företag och myndigheter samt en bred litteraturstudie av facklitteratur.  

Rapporten redovisar hur dagvattenhantering bedrivs i Sollentuna kommun och 
sammanställer möjliga åtgärder som kan användas i olika situationer. Den beskriver även 
svensk praxis för användning av oljeavskiljare för dagvattenhantering vid parkeringsplatser, 
och hur Sollentuna i vissa fall gör undantag på grund av lokala förutsättningar. De 
omvärldsförändringar som studien fokuserar på är framför allt ökande regnmängder, men 
även förändringar i fordonsflottan (t.ex. fler elbilar) samt utvecklingen av föroreningar som 
tungmetaller och mikroplaster tas upp. Ett arbete för att utveckla en svensk standard för 
utvärdering av rening vid dagvattenanläggningar är nyligen initierat av Svenska Institutet för 
Standarder (SIS), vilket välkomnas av aktörer inom området. 

Rapportens slutsatser visar att valet av dagvattenåtgärder försvåras av att det ännu saknas ett 
heltäckande och uppdaterat regelverk. Utöver den vanliga utmaningen att välja en lämplig 
kombination av tekniska lösningar för ett specifikt område finns även en risk att vissa 
åtgärder endast genomförs om en aktör frivilligt tar ansvar, trots att de är tekniskt 
motiverade. Trots att oljeavskiljare ofta är önskvärda för stora hårdgjorda ytor, särskilt i 
tättbebyggda områden, så kan de väljas bort om risken för oljespill inte anses vara stor nog. I 
Sollentuna anses risken, och därmed prioriteten för oljeavskiljare, vara oväntat lägre jämfört 
med andra kommuner. Man har en inriktning på att växtbaserade lösningar blir nödvändiga 
när regnmängderna når en viss nivå. Redan idag räknar den lokala VA-huvudmannen med en 
faktor 1,25 vid dimensionering av nya anläggningar i Sollentuna. Faktorn kan enligt bedömare 
behöva ökas ytterligare för att klara upp till cirka 1,5 gånger dagens vattenvolymer. Ett 
utvecklingsområde nationellt sett är behovet av rening av tungmetaller och mikroplaster där 
tekniken fortfarande är under utveckling. 
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Abstract 

Stormwater constitutes a category of polluted water that is, in many cases, insufficiently 
treated. As contaminant loads continue to increase, the need to select appropriate and 
effective stormwater management measures becomes ever more critical. At the same time, the 
need to reuse or otherwise utilize stormwater is growing, which requires treatment using 
suitable methods. 

The aim of this study was to identify and compare alternative treatment methods for 
stormwater originating from hard surfaces, particularly large parking areas. The methods 
examined include oil separation, detention and storage facilities, local stormwater 
management, vegetation-based systems, various types of swales and filters, as well as 
combinations of these techniques.  

The study involved an analysis of relevant legislation and regulatory frameworks, a review of 
the chemical engineering principles behind oil separators, an evaluation of alternative 
treatment methods such as infiltration basins, interviews with companies and authorities, and 
an extensive literature review.  

The report describes current stormwater management practices in Sollentuna Municipality 
and compiles potential measures suitable for different site conditions. It also outlines Swedish 
practice regarding the use of oil separators for stormwater from parking areas, and how 
Sollentuna in some cases deviates from this practice due to local conditions. Key external 
developments considered include increasing rainfall volumes, changes in the vehicle fleet 
(e.g., the rise of electric vehicles), and emerging pollutants such as heavy metals and 
microplastics. A national initiative led by the Swedish Institute for Standards (SIS) to develop 
a new standard for evaluating the treatment performance of stormwater facilities has recently 
been launched and is welcomed by stakeholders. 

The study concludes that the selection of stormwater measures is complicated by the absence 
of a comprehensive and up to date regulatory framework. In addition to the inherent 
challenge of choosing an appropriate combination of technical solutions for a specific site, 
there is a risk that certain measures are only implemented if an actor voluntarily assumes 
responsibility, despite being technically justified. Although oil separators are often desirable 
for large hard surfaces, especially in densely built areas, they may be omitted if the assessed 
risk of oil spills is considered low. In Sollentuna, this risk—and thus the priority for oil 
separators—is considered unexpectedly low compared with other municipalities. The 
municipality places increasing emphasis on vegetation-based solutions once rainfall volumes 
exceed certain thresholds. The local water utility already applies a design factor of 1.25 for 
new facilities, and expert assessments indicate that this may need to increase to 
approximately 1.5 to accommodate future runoff volumes. A national development need 
remains in the treatment of heavy metals and microplastics, where available technologies are 
still evolving. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

Dagvatten släpps i stor utsträckning ut orenat till våra vattendrag. Vid större 
parkeringsplatser är oljeavskiljare en miljöåtgärd som ofta används standardmässigt för 
rening av dagvattnet, för att uppfylla miljökraven enligt miljöbalken. Föroreningar som 
typiskt kan renas bort med en oljeavskiljare är motorolja, bränsle, hydraulvätskor mm. 
Användningen av oljeavskiljare stärks genom att standarden SS-EN 858 styr tekniken [1], [2], 
[3] så att oljeavskiljarlösningar blir liknande i hela landet. Andra reningslösningar som 
används är infiltration och upptag i organiskt material samt magasin och dammar, mm. 
Verksamhetsområdet dagvatten är omfattande och i den här studien har jag valt att fokusera 
på Sollentuna som exempel. 

1.1.1 Hur brukar man hantera dagvatten runt stora hårdgjorda ytor? 

Det finns inte några officiella fasta lagkrav för vilka dagvattenlösningar som rekommenderas 
för stora hårdgjorda ytor som en större parkeringsplats för 50 bilar eller fler. Däremot finns 
riktlinjer och tumregler som används brett.  

Sollentuna Energi Och Miljö AB (SEOM) har erfarenheten att kommunen i praktiken föredrar 
och använder öppna lösningar som är svåra att glömma bort genom att de är synliga [4]. Man 
använder alltså i mindre utsträckning underjordiska lösningar, det vill säga exempelvis en 
oljeavskiljare. Oljeavskiljare är inte vanligt förekommande.  

Kommunen verkar hålla med SEOM [5]. De enda gånger som man har krävt speciella 
åtgärder som oljeavskiljare nära vanliga parkeringar är när de är nära någon annan större 
riskfaktor. Underlaget för denna åtgärd verkar inte vara tydligt publicerat på kommunens 
hemsida. Allmänna bestämmelser för vatten och avlopp (ABVA) [6] är ett lokalt bindande 
regelverk som ger SEOM rätt att ställa tekniska krav (med driftsäkerhet, gasbildning, mm) 
som går före frivilliga standarder som SS-EN 858.  

Däremot är det tydligt att kommunen har krav på en planering för mer grönstruktur 
runtomkring parkeringar för utseende och miljöhälsa. Det är då som kommunen passar på 
(även utan krav) att stärka grönstrukturplanen med organiska lösningar som skelettjordar. 
Andra alternativ som förekommer är lutningar eller infiltrationsbrunnar, som leder ner 
vattnet direkt till marken där förutsättningarna är goda. Vidare används 
perkolationsmagasin, som består av större volymer fyllda med material som makadam.  

Oljeavskiljarförsäljarna arbetar aktivt med riktlinjer och tumregler samt den efterfrågan som 
kommer från kommunen eller annan köpare på oljeavskiljare vid hårdgjorda ytor [7] [8]. Vid 
dimensioneringen av oljeavskiljare innebär det numera vanligen att man ökar 
dimensioneringen med 25 % som ökad klimatfaktor. Ofta dimensioneras för tioårsregn, d.v.s. 
för den regnintensitet (mm/h) som statistiskt inträffar i genomsnitt en gång per 10 år. Detta 
används som standard om inga andra krav anges. Motiveringen är dels att många kommuner 
arbetar med en juridisk ansvarstid på omkring tio år, dels att detta är en etablerad nivå i 
branschen. Men det blir vanligare att företagen nu blir ombedda att förbereda inför tjugo- 
eller hundraårsregn, särskilt i samband med ökande skyfallsrisker och krav på 
klimatanpassning. Dessutom ställs oftare krav från beställaren på att bygga separata filter 
som hanterar tungmetaller (zink, bly mm) som avsatts genom slitage av fordon och 
vägmaterial från alla hårdgjorda ytor med bilar. 

Dimensioneringen av själva oljeavskiljaren görs på liknande sätt som beskrivits ovan generellt 
för dagvatten, genom att koppla regnintensiteten till den hårdgjorda ytan vilket ger ett 
beräknat flöde. Detta flöde blir dimensionerande för avskiljarens storlek. Ju större yta, desto 
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större flöde – och därmed krävs större volym och längre uppehållstid i avskiljaren för att 
reningen ska fungera korrekt. 

I Sollentuna går dagvatten och spillvatten i separata ledningar. Spillvattnet går till 
vattenreningsverk men det finns inga ledningar som tar dagvattnet till ett reningsverk. I 
Stockholm har man mycket äldre ledningar än vad som finns i Sollentuna. Där finns det som 
kallas för kombinerade ledningar där både dagvatten och spillvatten från toaletter och hushåll 
helt enkelt går i samma ledning.  

SEOM och Sollentuna kommun har inga egna reningsverk. I stället går spillvattnet genom en 
bergstunnel till Käppalaverkets vattenreningsverk på Lidingö. Dagvattnet går inte till 
reningsverk utan det rinner ofta ut i sjöar eller vattendrag orenat, i alla fall från äldre nät. Vid 
överfulla dagvattennät blir det så att vattnet till slut bara rinner ut överallt i stället – bräddar - 
och orsakar olämplig översvämning. 

1.1.2 Framtidsspaning om regn (mängd, intensitet) 

SMHI:s klimatscenariotjänst [9] visar att Stockholmsregionen går mot mer nederbörd totalt, 
blötare vintrar, kraftigare skyfall och fler intensiva regnhändelser i stället för fler mer 
utspridda/små regn. Detta framgår i deras klimatscenariotjänst och i den nationella 
klimatrapporten [10].  

Mer specifikt tror man att fram till år 2100, beroende på nivån av de klimatpåverkande 
utsläppen, så ökar årsnederbörden i Mälardalen med mellan cirka 5 % i bästa fall och 20 % i 
värsta fall. Nederbörden kommer mer och mer i form av intensiva skyfall som motsvarar 10–
50 mm på kort tid. Detta kommer att leda till större belastning och krav på dagvattennätet, 
reningssystem, lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD), magasin och robusta tekniska 
lösningar. Det gäller särskilt för stora plana ytor, och inte bara i Sollentuna, utan Sverige i 
allmänhet [4]. Sollentuna arbetar redan aktivt med klimatanpassning [11]. 

Man måste vara uppmärksam på risker med att förorenat och bräddande dagvatten kan 
komma in i dricksvattentäkterna vid stora regnmängder. Sollentuna kommunen har inget 
eget vattenverk utan köper sitt dricksvatten från Görvälns vattenverk, som är 
huvudvattenverket i regionen. Däremot finns det reservvattentäkter inom kommunen [12]. 
Reservvattentäkterna är kopplade till ett större grundvattenområde som sträcker sig i nord–
sydlig riktning genom kommunen. Detta område fungerar som en viktig reservvattentäkt till 
Görväln. Dessa utgör särskilda skyddsområden. Områdena består mycket av genomsläppligt 
sand/grus, så det kan finnas risk för att reservvattentäkterna förorenas från dagvattnet och 
detta kräver i så fall hantering. 

Inom skyddsområdena gäller särskilda krav för dagvattenhantering, vilket innebär att det 
finns tydliga begränsningar för vilka åtgärder som får genomföras. Syftet är att skydda 
grundvattnet och säkerställa att reservvattentäkten inte riskerar att påverkas negativt. 

1.1.3 Framtidsspaning om antalet elbilar jmf m fossilbilar 

Sverige siktar på att ha åtminstone 95 % helt fossilfri vägtrafik till 2045, möjligen 100 % [13]. 
Detta innebär betydligt mindre risk för oljeutsläpp, men risken försvinner inte helt eftersom 
växellådsoljor, bromsvätskor och kylmedel finns kvar. Dessutom är elbilar tyngre. Detta ger 
mer däck- och vägslitage vilket tvingar loss mer mikroplaster och metaller som hamnar i 
dagvattnet. Så tekniska lösningar (oljeavskiljare, filter mm) kommer fortsatt att behövas 
samtidigt som mer organiska lösningar behövs för att hantera ökade flöden och metallhalter. 

Idag är elbilar ca 7 % av alla personbilar i trafik och 30–40 % av alla nya bilar eldrivna [14], 
medan antalet nya fossila bilar minskar stadigt. Man förväntar sig att alla bilar som säljs 
kommer vara eldrivna mycket tidigare än 2045. Kommuner i storstadsregioner som 
Sollentuna ligger före rikssnittet med närmare 40 %, vilket lär bli 50 % under 2028. Med 
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Sollentunas kommunala klimatstrategi, klimatmål och socioekonomi som gynnar 
elektrifiering, förväntas Sollentuna fortsätta så till 2030 (totalt 60–75 % elbilar) och 2040 
(totalt 85–95 % elbilar) [15]. Så man behöver ha frågan aktuell om skydd för kemikalier i 
relation till detta. 

SEOM anser att det är för tidigt för dem att lägga stor vikt vid elbilar som en dominerande 
faktor i deras planering för dagvattenhantering [4]. 

Oljeavskiljarförsäljarna tror samma sak, men kanske ännu mer att det inte kommer påverka 
dem alls [7] [8]. Eftersom även utan fossila bränslen så använder elbilar fortfarande andra 
typer av oljeprodukter som till exempel smörjolja, så oljeavskiljarna är fortsatt relevanta. 

1.1.4 Framtidsspaning om tungmetaller, mikroplaster mm 

Det finns ett tydligt ökat fokus på tungmetaller, särskilt zink, men även bly och andra metaller 
som kan förekomma i dagvatten från hårdgjorda ytor [16]. Zink är det vanligaste problemet, 
ofta kopplat till takmaterial, galvaniserade ytor och trafikrelaterat slitage. Det mest 
förorenade dagvattnet kommer ofta från vägar och parkeringar. Bland föroreningar från 
sådana ytor finns tungmetaller (Zn, Cu, Pb, Hg, Cd, Cr), polycykliska aromatiska kolväten 
(PAH), oljerester, mikroplaster, gummislitage samt damm, partiklar och organiskt material. 

Eftersom tungmetaller ofta förekommer i lösta former påverkas de inte av en oljeavskiljare, 
som bygger på gravimetrisk separation. För att rena dessa ämnen krävs därför 
kompletterande tekniska filterlösningar, exempelvis filtermaterial som binder lösta metaller 
eller mer avancerade reningssteg. 

I praktiken uppstår behovet av sådana kompletteringar ofta reaktivt. Det är vanligt att en 
oljeavskiljare redan finns installerad, varefter provtagning visar förhöjda halter av exempelvis 
zink. Kommunen ställer då krav på åtgärder, och man kompletterar anläggningen i efterhand 
med metallfilter eller andra reningssteg. Det är mer ovanligt att projekten från början 
planerar för både oljeavskiljning och metallrening i samma system. Det ökade fokuset på 
tungmetaller innebär därför inte att oljeavskiljaren blir mindre relevant, utan att den i fler fall 
behöver kombineras med ytterligare reningsteknik för att möta dagens och framtidens krav 
[7]. 

Mikroplaster har på senaste tiden kommit i ökat fokus [8]. Det har även utvecklats en 
produkt, en linjeavvattningsränna, som samlar upp och renar vattnet från just tungmetaller 
och mikroplaster innan det leds till oljeavskiljaren för vidare rening. 

1.2 Problemet 

Problemet är hur man i framtiden effektivt ska hantera det dagvatten som regn bildar, efter 
att det kommit i kontakt med en stor hård yta som en allmän bilparkering. Flera 
omvärldsförändringar aktualiserar frågan hur man kan optimera miljöåtgärderna i framtiden 
för att nå en hållbar utveckling. Sådana förväntade förändringar är färre fossildrivna bilar, 
åldrande avloppsledningar samt att mer och intensivare regn blir vanligare på grund av 
klimatförändringen. Förändrade regnmönster och andra klimatfaktorer innebär att olika 
dimensioneringsprinciper behöver tänkas igenom på nytt. Många av dagens oljeavskiljare är 
utformade för gamla tiders förhållanden. I sin standardutformning är oljeavskiljarna heller 
inte gjorda för dagens högre krav på att rena från näringsämnen, mikroplaster och metaller. 

• Är oljeavskiljare fortsatt en lämplig åtgärd för rening av dagvatten vid större 
hårdgjorda parkeringsytor? 

• Hur påverkar omvärldsförändringar vilka metoder som bör utvecklas och användas 
framöver vid sådana ytor? 
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1.3 Målet med undersökningen 

Målet med undersökningen är att kartlägga de möjliga alternativa metoderna för att rena 
dagvatten från hårdgjorda parkeringsytor, samt att beskriva för- och nackdelar med olika 
metoder eller kombination av metoder som är bäst för att hantera dagvatten. Viktiga faktorer 
i analysen är metodernas miljöeffekt, hur de kan anpassas till framtidskrav, hur de kan 
integreras i kombinerade metoder som lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD), 
driftsäkerhet, samt översiktligt om kostnader. 

1.4 Metoder 

Undersökningen bestod dels av att analysera information och litteratur som är tillgänglig via 
nätet, dels av intervjuer med myndigheter och företag som arbetar med åtgärder som 
oljeavskiljare, grönytor, infiltrationsdammar eller annat inom det kommunala ansvaret 
(Bilaga 5.1, Bilaga 5.2, Bilaga 5.3). Intervjuerna förväntades ge intressentperspektivet, medan 
litteraturstudierna fokuserade mer på förhållanden som är generella för Sverige. Vissa 
fältbesök för att studera befintliga anläggningar har också gjorts. 

1.5 Avgränsning 

Studien avgränsades till Sollentuna kommun med vissa referenser till förhållanden som är 
generella för Sverige. Sollentuna valdes eftersom det är en storstadsnära tätort som ligger 
nära känsliga områden (som Edsviken), samt har många stora hårdgjorda ytor. Sollentuna 
skulle därmed kunna vara representativt för många andra kommuner med liknande 
förhållanden.  

Studien fokuserade på parkeringsytor med 50 bilar eller fler, eftersom det utvecklats en praxis 
att göra den indelningen [17]. Rapporten behandlar inte industriområden, detaljerade 
livscykelanalyser (LCA) eller hydraulisk dimensionering. 

1.6 Lagar och regler 

Dagvatten regleras inte av en enskild lag utan av ett system av nationella lagar och 
förordningar, myndigheters vägledningar och kommunala styrdokument [18]. Det följande är 
en översiktlig beskrivning utan anspråk på att vara fullständig. En sammanställning av 
begrepp som används finns i Sollentunas författningssamling ABVA s 7–9 [6]. 

Det överordnade regelverket som gäller för en större parkeringsplats är miljöbalken 
(1998:808 MB) [19]. Miljöbalken styr allt som är miljöfarligt vilket inkluderar avloppsvatten 
(inklusive vatten som avleds för avvattning av mark inom detaljplan), att olägenhet för 
hälsa/miljö från dagvatten inte ska uppstå, tillsynsmyndighetens befogenheter samt krav på 
försiktighetsprincip, egenkontroll och rening. 

Miljöbalken stadgar att verksamhetsutövaren ska vidta allmänna försiktighetsåtgärder men 
utan att nämna specifika åtgärder. Miljöbalken stadgar heller inte en specifik gräns för antalet 
parkeringsplatser när miljöåtgärder ska sättas in. Däremot används gränsen fler än 50 
parkeringsplatser ofta i kommunal praxis [17], vid tillämpning av hänsynsreglerna i 
miljöbalken. 

Förordning (1998:901) om verksamhetsutövares egenkontroll [20] reglerar hur verksamheter 
ska kontrollera sin dagvattenhantering, riskdokumentation, samt rutiner för drift och 
reningsanläggningsunderhåll. 

Plan- och bygglagen (PBL) ställer krav på att dagvatten ska hanteras på ett sätt som inte 
orsakar olägenheter för människors hälsa eller miljön [21] [22]. Kommunen ansvarar genom 
översiktsplaner, detaljplaner och bygglov för att dagvattenfrågor beaktas tidigt i 
planprocessen. 
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Dessutom reglerar lag (2006:412) om allmänna vattentjänster (LAV) [23] VA-huvudmannens 
skyldigheter samt kommunens ansvar för dagvatten inom verksamhetsområdet och dess 
bortledning i bebyggelsen. Sedan en lagändring 1 januari 2024 stadgar lagen även att 
kommunerna är skyldiga att ha en vattentjänstplan som inkluderar skyfall. 

Den nationella lagstiftningen ger kommunerna stor frihet att sätta egna regler på 
dagvattenområdet, baserat på vägledning från ansvarig myndighet [24]. I Sollentuna är det 
Sollentuna Energi Och Miljö AB (SEOM) som är VA-huvudman [6]. Sollentuna kommun har 
en egen författningssamling, Allmänna bestämmelser för vatten och avlopp (ABVA) [6]. 

Lokalt i Sollentuna kan det enligt regelverket, beroende på föroreningsrisk, krävas en 
anmälan till miljökontoret om en parkeringsplats ska anläggas samt ett tillstånd för att få leda 
dagvattnet till yt- eller grundvatten. Påverkan på VA-anläggningen bör samrådas mellan 
kommunen och VA-huvudmannen [6]. Sollentuna kommun skriver även i sina dokument [25] 
att man föredrar ett lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD). Vidare vill Sollentuna 
kommuns funktion för miljötillsyn ha en noggrann dokumentation av alla åtgärder nämnda 
ovan och de beräkningar/resultat som hör till.  

Gällande oljeavskiljare ställer enligt mina intervjuer i princip alla kommuner samma krav 
nuförtiden, nämligen att man ska följa standarden SS-EN 858 för oljeavskiljare [7], [8]. Det 
förekommer även några enstaka kommuner som har specifika riktlinjer kring när en 
oljeavskiljare ska användas eller ej beroende på antal P-platser. SS-EN 858 för oljeavskiljare 
är inte bindande enligt lag, men blir i praktiken bindande när myndighetskrav hänvisar till 
den. Normen är fastställd av europeiska standardiseringskommittén (CEN) och sedan 
inarbetad i svensk standard av Svenska Institutet för Standarder (SIS) [1], [2].  

Krav ställs dessutom på bland annat: 

• EX-klassning av zonen ovanför vattenytan. Om risk för explosion och brand ovanför 
vätskeytan föreligger måste elektrisk utrustning utformas så det inte händer. 

• Larmfunktioner för att upptäcka höga oljenivåer, för mycket sediment och risk för 
bypass/hög vattennivå. Alla ska vara automatiska, testbara och driftsäkra. 

• Specifika säkerhets- och konstruktionsdetaljer inklusive de ovan som inte går att 
uppfylla i en öppen lösning. Vilket inkluderar att oljeavskiljaren är sluten/tät, har 
definierade flödesvägar, har separerade kamrar för slam, vatten och olja, är utformad 
så att koalescensfilter fungerar korrekt, förhindrar turbulens som kan blanda olja och 
vatten, samt vara byggd i material som tål kemikalier/korrosion. I övrigt ska de tåla 
regn och ha sin funktion provad/certifierad enligt kraven. 

När det är aktuellt med oljeavskiljare i Sollentuna, exempelvis vid verkstäder och 
bensinstationer, anges på kommunens hemsida att den frivilliga standarden/normen SS-EN 
858 tillämpas [26].  
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2 Resultat 

2.1 Dagvattenhantering i Sollentuna 

Dagvattenhantering i allmänhet går ut på att undvika överbelastning av VA-systemets 
ledningsnät och reningsverk. Regnvattnet leds bort som dagvatten och man syftar till att 
undvika att regn blir till förorenade översvämningar. Dagvattnet leds till platser som kan 
rena, fördröja och infiltrera (i marken) så mycket dagvatten som möjligt innan det återvänder 
till naturen/vattnets kretslopp. Detta behöver planeras och anpassas i samklang med den 
varierande omgivningen. Detta är särskilt i fokus nu med klimatförändringar som förväntas 
ge ökad nederbörd i hela landet, mer intensiva regnfall och ökad risk för översvämning [27], 
[28].  

Gällande kostnaderna för dagvattenhanteringen i Sollentuna har den lokala VA-
huvudmannen (SEOM) generellt ansvar för att betala för infrastrukturen medan kommunen 
betalar för ledningar mellan rännstensbrunnar och VA-anläggningar, samt flytt/omläggning. 
Gemensamt ska de betala för bland annat inmätning, vibrationsmätning, riskanalys och 
förfrågningsunderlag. 

En av de större frågorna i samhällsbyggnadsprocessen och detaljplaneprocessen brukar vara 
dagvattenhantering [4]. Det finns ett flertal styrande dokument, bland annat en 
vattentjänstplan [29]. I Sollentuna kommuns vattenplan från 2020 finns en detaljerad 
genomgång av status med åtgärdsförslag [30]. Flertalet brister och oklarheter har 
identifierats (Bilaga 5.4). Huvudsakligen handlar det om behov av tydligare ansvarsfördelning 
och samordning, integrering av dagvattenfrågor tidigare i planprocessen samt behov av mer 
systematiska rutiner för drift och underhåll. 

2.1.1 Saker man vill uppnå med åtgärder i dagvattenhantering 

Man vill framför allt minska uppkomsten av dagvatten, plus minska de skador det kan 
åstadkomma. Man siktar i stället på att skapa och/eller bevara grönytor med en naturlig 
vattenbalans som inkluderar grundvattenbildning, sjöar och vattendrag. Man strävar efter 
balans mellan grönytor och vattendrag utan risk för översvämning. Vattnet ska vara så rent 
som möjligt och ha uppnådd miljökvalitetsnorm (MKN), specifikt enligt miljöbalkens 
regionala vattenmyndigheter [31] snarare än kommunen själv.  

Om det är möjligt att använda dagvattnet som resurs i bevattning är det en stor fördel och kan 
ses som en ekosystemtjänst. Man vill också rena dagvattnet lokalt innan man långsamt måste 
låta det färdas via bäckar och ledningar till lämpliga platser som större 
dagvattenanläggningar, ytvatten eller till grundvatten.  

Det överordnade målet är att både dagvattenhanteringen och de åtgärder som är kopplade till 
den ska vara långsiktigt hållbart. Exempelvis vill man förebygga översvämningar eller 
förstörd utrustning. Pumpar och tunnlar används i viss utsträckning i det syftet. I Sollentuna 
finns några pumpar och tunnlar. Till exempel finns Centrumtunneln som avleder dagvatten 
från Tureberg och Sollentuna centrum till Edsviken. 

2.1.2 Sollentunas vattenplan 

Arbetet med Sollentunas vattenplan initierades redan 2016, åtta år innan det blev ett lagkrav 
att ha en vattentjänstplan. Arbetet bedrevs inom ramen för ett EU-projekt och har ansetts 
vara inspiration för andra kommuner.  

Inom ramen för arbetet med Sollentunas vattenplan [30] genomlyste en arbetsgrupp 
ansvarsfördelningen för olika tekniska delar som finns inom kommunens totala 
dagvattenhantering. Syftet med arbetet var att identifiera tveksamheter kopplade till 
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ansvarsfördelning mellan kommunen och VA-huvudmannen. Nedan anges sammanfattande 
figurer över genomlysningens resultat (Figur 1, Tabell 1, Tabell 2, Tabell 3, Tabell 4). 

 

 

Figur 1. En karta över ett typiskt område som visar några vanliga delar i dagvattenhanteringen och vem som 
har ansvar för vilka delar av vägen som dagvattnet flödar på (se färgmärkning) [32]. 

 

Specifikt vem som ansvarar för vilken anläggningstyp kan kort sammanfattas så här. 
Markägare som kommunen ansvarar alltid för de olika typerna av brunnar, dränrännor för 
linjeavvattning, servisledningar på allmän plats och oljeavskiljare. VA-huvudmannen 
ansvarar alltid för huvudledningsnät med anslutna fastigheter och dammar. För 
regnträdgårdar, skelettjordar, magasin, stenkistor, diken och pumpstationer kan det variera 
och behöver redas ut mellan bägge parter. Men vanligen brukar markägaren ta ansvar där 
platsen är allmän eller är beväxt, medan VA-huvudmannen äger och har ansvar för den 
allmänna VA-anläggningen och dess anslutningspunkter (där allt vatten passerar).  
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Tabell 1. Fördelning av ansvar och kostnader för anläggningar med primär funktion dagvattenhantering [32]. 
Huvudman: SEOM. 

 Ombesörjer Bekostar 

Planarbete och systemprojektering SEOM Kommunen 

Detaljprojektering och lovgivning SEOM SEOM 

Byggande 
 

SEOM SEOM 

Drift, skötsel och förnyelse SEOM SEOM 

 
 
Tabell 2. Fördelning av ansvar och kostnader för anläggningar med primär funktion dagvattenhantering och 
adderad funktion för t.ex. pedagogik, biologisk mångfald eller estetiska värden [32]. 
Huvudman: SEOM. 

 Ombesörjer Bekostar 

Planarbete och systemprojektering SEOM Kommunen 

Detaljprojektering och lovgivning SEOM Fördelas utifrån ansvar för funktion 

Byggande 
 

SEOM Fördelas utifrån ansvar för funktion 

Drift, skötsel och förnyelse Enligt särskild 
överenskommelse 

Fördelas utifrån ansvar för funktion 

 
 
Tabell 3. Fördelning av ansvar och kostnader för anläggningar med annan primär funktion än 
dagvattenhantering, som t.ex. parker, fotbollsplaner, etc, men med adderade funktioner för dagvattenhantering, 
som t.ex. översvämningsyta [32].  
Huvudman: Kommunen. 

 Ombesörjer Bekostar 

Planarbete och förprojektering Kommunen Kommunen 

Detaljprojektering och lovgivning Kommunen Fördelas utifrån ansvar för funktion 

Byggande 
 

Kommunen Fördelas utifrån ansvar för funktion 

Drift, skötsel och förnyelse Kommunen Fördelas utifrån ansvar för funktion 
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Tabell 4. Fördelning av ansvar för olika funktioner i dagvattenhanteringen [32].  
VA-huvudmannen (SEOM) har ansvar från och med förbindelsepunkt. Anläggning som ligger på abonnentens 
sida av förbindelsepunkten med den allmänna anläggningen ingår således inte i VA-huvudmannens ansvar. 

Funktion Markslag Område Ansvarig aktör 

Avvattning Kvartersmark Alla områden Fastighetsägaren 

 Vägdagvatten Alla områden Väghållaren 

 Allmän plats Alla områden Kommunen 

Avledning dagvatten  Inom VA-
verksamhetsområde 

VA-
huvudmannen 

Fördröjning dagvatten  Inom VA-
verksamhetsområde 

VA-
huvudmannen 

Hantering av marköversvämning vid 
extrema regn (skydda bebyggelsen) 

 Inom detaljplanerat 
område 

Kommunen 

Rening dagvatten  Inom VA-
verksamhetsområde 

VA-
huvudmannen 

Basnivå av gestaltning av 
anläggningen 

 Inom VA-
verksamhetsområde 

VA-
huvudmannen 

Andra funktioner: t.ex. öka biologisk 
mångfald, gestaltning av stadsmiljö, 
pedagogik osv. 

Allmän 
platsmark 

Inom VA-
verksamhetsområde 

Kommunen 

 

2.1.3 Utredning gällande dagvatten 

Enligt vattenplanen [30] och den tillhörande checklistan [33] [34] finns ett antal frågor som 
bör besvaras av kommunen och VA-huvudmannen vid utredning gällande dagvatten, när en 
ny detaljplan ska tas fram samt vid större ombyggnation på kommunens mark. Detta 
förutsätts då gälla också för hårdgjorda ytor som större parkeringsplatser, då de kan vara 
riskobjekt/föroreningskällor. 

• Man bör redogöra för recipientens status och status för berörda vattenförekomster.  

• Man bör redovisa vattendelare, översvämningsrisk, konkreta förslag med lämpliga 
dimensioner och ytor för deras utrymme- och kvantitetskrav till dagvattenhantering 
inom området vad gäller kvalitativa utformningsmässiga åtgärder, infiltrering, 
fördröjning och rening.  

• Man bör redovisa konkreta förslag på hur skyfall ska hanteras om 
översvämningsrisken har en återkomsttid på 100 år, dagvattenflöden med dess 
föroreningar före och efter dagvattenhantering för jämförelse, samt hur man tagit 
hänsyn till de fem punkterna i Sollentuna kommuns dagvattenpolicy, dvs: 

1. Minska konsekvenserna vid översvämning genom höjdsättning, ytliga 
avledningsvägar och planering för framtida intensiva regn. 
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2. Bevara en naturlig vattenbalans genom infiltration, gröna ytor och att begränsa 
bortledning av dagvatten. 

3. Minska mängden föroreningar genom goda materialval, rening nära källan och 
utformning av system som avskiljer föroreningar. 

4. Utjämna dagvattenflöden genom fördröjning på både privat och offentlig mark 
för att minska belastningen på ledningsnät och recipienter. 

5. Berika bebyggelsemiljön genom att använda dagvatten som en resurs i 
stadsbilden, både på mark och tak. 

• Man bör bedöma behovet av rening för att klara miljökvalitetsnormerna (MKN) för 
ytvatten enligt kommunens riktvärden och risker kopplade till negativ påverkan på 
grundvattennivåer och MKN för grundvatten. 

• Man bör belysa hur släckvatten och olyckor ska kunna hantera eventuella utmaningar 
för en hållbar dagvattenhantering och översvämningshantering utifrån föreslagen 
exploatering. Till exempel hårdgörande av ytor, avrinningsvägar och lämpligheten att 
infiltrera utifrån jordart och med hänsyn till eventuella markföroreningar, 
grundvattenförekomster och vattenskyddsområden. 

• Man bör beskriva ledningsnätets bräddpunkt, direktutsläppspunkt, genomförande, 
underhåll, skötsel och hur föreslagen dagvattenhantering kommer bidra till att MKN 
kan följas. 

• Man bör inte heller utesluta övriga frågor relevanta för området och inkludera en 
sammanfattning av förslag på fortsatt relevant arbete. 

SEOM [4] beskriver hur man använder den så kallade rationella metoden för dimensionering 
av dagvatteninstallationerna [35], men att man i praktiken nuförtiden kompletterar den med 
att multiplicera med en klimatfaktor som korrigerar för förväntad ökning av regnintensiteten. 

2.1.4 Hur har ökade regnmängder påverkat dagvattenhanteringen 

Enligt SEOM [4] så räknar man med att nederbördsintensiteten och mängden kommer att 
öka med 20–25 % i framtiden, kanske mer, samtidigt som det man bygger ska hålla 50, 70 
eller kanske 100 år. Dagvattenåtgärder måste därför dimensioneras efter det vid all ny- eller 
ombyggnad [36]. Det är något som SEOM har stort ansvar för i Sollentuna oavsett om det är 
t.ex. vanliga gamla brunnar eller nya dammar som de vid Edsviken. Sådana anläggningar och 
de ledningar de är kopplade till har som riktlinje att tåla hundraårsregn (eller mer beroende 
på hur viktigt det är). Men i verkligheten så kan SEOM bara ansvara för att de tål 
trettioårsregn, och anser att kommunen behöver vara den som bestämmer vilka platser som 
passar bäst för regnkänslig byggnation. Kommunen verkar hålla med om vad SEOM säger, 
med tillägget att byggen som kommunala vägar ofta är utrustade med makadammagasin, som 
en sista linje av avlastande försvar mot översvämning [5]. 

Även oljeavskiljarföretagen [7], [8] verkar hålla med kommunen och SEOM i hur man 
hanterar ökande mängder regn. Från deras perspektiv, förutom olika uppehållsmetoder för 
regn som blivit dagvatten, så använder man first flush- och bypass-principen för att avlasta 
avskiljarna. Idén är att det är okej att inte förstöra avskiljarna med allt vatten, utan fokusera 
på att det första vattnet som kommer in är det som har med sig den största mängden 
föroreningar för det skyfallet. Eftersom det är så, är det mindre viktigt att rena det vatten som 
kommer senare under regnvädret med avskiljaren, och detta senare flöde av dagvatten kan 
man acceptera att det går runt oljeavskiljaren direkt till slutdestinationen.  
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Andra mer organiska föroreningar som pollen och löv som färdas med regnvattnet via 
parkeringsytan, behöver också extra uppmärksamhet om man vill fortsätta tömma 
oljeavskiljaren bara varje halvår. Allmänt sett är oljeavskiljare nära parkeringar bäst att 
placera efter andra tänkbara tekniska lösningar, men före dagvattenfördröjare. 

Enligt min handledare som aktivt arbetar med dagvattenhantering så är det redan en tydlig 
trend att klimatfaktorn i dimensioneringarna ökas upp till 1.5 i känsliga och eller tättbebyggda 
områden, samt att nya/moderna ledningar som klarar den ökade vattenmängden efterfrågas 
mer än andra källor visar [37]. 

2.1.5 Målkonflikter 

Generellt sett så finns flera olika lagar och regelverk som styr och påverkar 
dagvattenhanteringen, och de är inte alltid samordnade med varandra. Det gör att det oftast 
är flera olika aktörer som behöver vara inblandade, vilket gör att det ofta blir en stor fråga 
som tar lång tid att lösa och brukar bli ganska komplicerat [4].  

I den gränsdragningsrapport som Sollentuna kommunen tagit fram beskrivs flera av de 
otydligheter och konfliktytor som kan uppstå mellan kommunen och VA-huvudmannen [30]. 
Dessa handlar ofta om anläggningar som har både tekniska och estetiska funktioner. 
VA-huvudmannen ansvarar för funktioner som fördröjning och rening av dagvatten, medan 
kommunen kan ha andra intressen, exempelvis gestaltning, rekreationsvärden eller hantering 
av skyfallsflöden. 

När en anläggning ska uppfylla flera syften samtidigt uppstår frågor om ansvarsfördelning 
och finansiering. Det kan handla om vem som ska bekosta olika delar av anläggningen, vem 
som ansvarar för drift och underhåll, och hur man ska väga tekniska krav mot estetiska eller 
rekreativa värden. Dessa frågor behöver ofta utredas och lösas i dialog mellan kommunen och 
VA-huvudmannen. 

Även om det saknas formella krav gällande kombinerade metoder försöker kommunens 
exploateringsverksamhet ofta få in lösningar med träd och skelettjord i nya projekt [5]. Det är 
en del av den generella strävan att stärka grönskan i tätorten. Samtidigt finns en viss 
målkonflikt mellan olika kommunala aktörer: VA-huvudmannen fokuserar på funktioner som 
fördröjning och rening av dagvatten, och har inget direkt intresse av trädplantering, medan 
kommunen som helhet värderar trädens estetiska och ekologiska värden. Trots avsaknaden av 
formella styrdokument är det därför vanligt att träd och skelettjord ändå eftersträvas i 
praktiken. 

2.1.6 Exempel: Dagvattenhantering vid en parkering nära Edsviken 

För att illustrera problem och lösningar med ett praktiskt exempel valde jag att ta reda lite 
mer om en specifik asfalterad kommunal parkeringsplats på Landsnoravägen nära Edsviken i 
Sollentuna, med ett 80-tal parkeringsplatser. Genomgången av dagvattenförhållandena vid 
parkeringen visar att området i huvudsak saknar koppling till det ledningssystem som 
avvattnar mot Edsviken och de nyanlagda dammarna [5]. De brunnar som finns på platsen 
utgörs främst av rännstensbrunnar och infiltrationsbrunnar. Kartunderlaget är ofullständigt 
och visar inga ledningar anslutna till dessa brunnar, vilket talar för att de antingen saknar 
ledningsdragning eller är utformade för lokal infiltration genom öppen botten. 

Parkeringens lutningar innebär att dagvattnet i första hand rinner mot omgivande grönytor 
där det infiltrerar i marken. Endast vid kraftig lutning mot en enskild brunn skulle vatten 
kunna ledas vidare, men bedömningen är att detta inte sker i praktiken. Den brunn som är 
ansluten till systemet som leder mot Edsviken tar enbart emot vatten från den intilliggande 
vägen och inte från parkeringen. 
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I informationen från kommunen finns inga indikationer på att parkeringen är utrustad med 
oljeavskiljare eller annan särskild reningsutrustning [5], men SEOM menar att det finns en 
oljeavskiljare där [4]. Det illustrerar att det är svårt att lång tid efter etableringen hålla 
aktuellt det som finns under jord. Eventuella spill från fordon hanteras operativt av 
återvinningsentreprenören, som använder absorberande material vid exempelvis oljeläckage 
och samlar upp detta för omhändertagande. Sammantaget bedöms dagvattnet från 
parkeringen hanteras lokalt genom infiltration i mark och via brunnar utan känd 
ledningsanslutning. Parkeringen bidrar därmed inte med dagvatten till Edsviken eller till de 
nya dammarna i området [4]. 

2.1.7 Exempel: Dagvattendammarna vid Edsbergs slott Edsviken 

Ett innovativt exempel på modern dagvattenhantering är de dammar som nu är under 
byggnad vid Edsbergs slott med utlopp i Edsviken, Sollentuna [38] (Figur 2). Bygget beräknas 
vara klart 2026. I båda dammarna ser man tillämpningar av de rekommendationer för 
dimensionering av sedimenteringsdammar som beskrivs i ”Utformning och dimensionering 
av anläggningar för rening och flödesutjämning av dagvatten” från Svenskt Vatten [39]. 

 

Figur 2. Dammarna vid Edsbergs slott, Edsviken Sollentuna. Dagvattnet till Trädgårdsdammen kommer från 
Väsjön. Dagvattnet till Parkdammen kommer från centrala Sollentuna [40] [38] [Illustration av Bjarke Staxler]. 



 13 
 

 

Figur 3. Konstruktion av dagvattendamm, den så kallade Trädgårdsdammen vid Edsbergs slott, Edsviken 
Sollentuna. Vattnet kommer in från bildens ovansida och rinner ut i bildens underkant. ”Trappstegen” till höger 
och vänster blir platser för växter som absorberar föroreningar ur vattnet [Eget foto, november 2025]. 

 

Figur 4. En närbild av dammkonstruktionen i Figur 3. De stående väggarna i mitten förlänger vattnets väg i ett 
slingrande mönster [Eget foto, november 2025]. 
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Figur 5. Parkdammarna vid Edsbergs slott under konstruktion. De fyra bassängerna ligger i successivt fallande 
nivå. Bilden visar från höger, uppifrån, damm 2 (utan vatten) och till vänster damm 3 (med vatten) [Eget foto, 
april 2026)]. 

 

Figur 6. Den lägst belägna damm 4 av Parkdammarna vid Edsbergs slott, med vatten [Eget foto, april 2026]. 

 

Idag rinner dagvatten ut i Edsviken utan att renas tillräckligt och viken är sedan länge 
påverkad av miljögifter och övergödning. I en historisk beskrivning av området nämns att 
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bäcken som mynnar ut i Edsviken fungerade som ett smutsigt dagvattendike vid mitten av 
1900-talet [41].  

Kommunen har också ett tydligt syfte att låta dammarna bli en del av parkens miljö och 
historia. Sociala och kulturella frågor betonas och har exempelvis väckt intresse i lokal media 
[42]. Dels byggs vad man kallar en ”trädgårdsdamm” (Figur 3, Figur 4). Den får en form som 
speglar den franska barockens ideal – symmetri, tydliga axlar och stensatta kanter. 
Inspirationen kommer från en skiss över en damm på samma plats från 1700-talet, då 
slottsparken hade ett mer formellt uttryck. Dels byggs ”parkdammen” som egentligen är fyra 
bassänger i fallande nivå (Figur 5, Figur 6). Den får en mer naturlig karaktär med fyra 
sammanhängande bassänger i olika nivåer. Även här har historiska källor varit vägledande – 
till exempel en karta från 1810 som visar en damm i trädgårdens södra del [40].  

En litterär bakgrund till utformningen av den nya parkdammen med tillhörande vattendrag 
ges av Malla Silfverstolpe, som under 1800-talet bodde på Edsbergs slott och beskrev bäcken 
som rinner ut i Edsviken: ”…är denna bäck mycket vacker och dess klara sorlande vatten 
upplivar det täcka landskapet.” [41].  

Kommunens angivna syfte med dammarna är flera. De ska minska föroreningar och 
övergödning i Edsviken genom att fungera som filter. Vattnet stannar upp, och växter och 
mark binder föroreningarna. På så sätt förbättras vattenkvaliteten och risken för fiskdöd 
minskar. Dammarna bidrar också till ökad biologisk mångfald, bättre livsmiljö för grodor, 
fåglar och insekter samt en mer varierad och trivsam park för besökare. 

I stället för att dagvatten och sediment rinner ut orenat i Edsviken så leder man det till en 
damm och där vill man att det ska sedimentera på botten av dammen. Vattnet behöver då stå 
still ett tag så att sedimentet hinner sjunka till botten. Det behöver vara så lång väg som 
möjligt för vattnet inom den här anläggningen för att ta sig ut så att det hinner sedimentera 
på botten. Då försvinner ju en del föroreningar i och med att sedimentet blir kvar i dammen 
och vatten som rinner vidare på ytan är renare då. Sen kan man även komplettera med 
våtmarker som bidrar med biologiska processer. Alltså att man har växtlighet som hjälper till 
att rena vattnet och ta upp sådant som är helt löst i vattnet och inte är bundet till partiklar. 
Men grunden är ändå att sedimentera större partiklar.  

I projektet vid Edsviken bygger man, som ofta i liknande projekt [39], en mindre damm som 
man kallar för fördamm/försedimenteringsdamm så att vattnet först kommer in i en liten 
mindre dammdel med ett dämme. Där ska man kunna fånga upp olja, men även det mesta av 
det stora sedimentet ska samlas på ett ställe innan det rinner vidare. Oljan har lägre densitet 
än vatten och därför lägger sig som ett flytande skikt högst upp – men inte i den delen av 
dammen där överfallet sitter. Konstruktionen är gjord så att överfallet tar vatten från ett djup 
där oljan inte finns. Sedimentation är huvudpoängen med dammen, det vill säga att vattnet 
ska passera så långsamt och så stilla att sedimentation av partiklar som har följt med hinner 
ske. Många föroreningar är bundna till partiklarna, så då kommer de att ansamlas i 
sedimentet. 

Vad gäller kommunens dagvattendammar vid Edsviken specifikt görs det i dagsläget inga 
mätningar av dagvattnets kemiska sammansättning vare sig före eller efter dammarna [4], 
[5]. Det finns i nuläget inget provtagningsprogram eller någon rutin för att följa upp 
dammarnas faktiska reningsförmåga genom fysiska mätningar av inkommande och utgående 
föroreningar. Sådana mätningar skulle kunna genomföras om behov uppstod, men de är inte 
en del av den ordinarie verksamheten. I stället utgår man från teoretiska beräkningar av 
dammarnas reningskapacitet [4]. Om dessa beräkningar skulle visa att de förväntade 
utgående halterna riskerar att bli för höga, kan ytterligare åtgärder behöva vidtas. 
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Det finns vissa parametrar och mätvärden som kommunen själv har definierat som interna 
krav, framför allt kopplade till påverkan på Edsviken. Trots avsaknaden av löpande 
provtagning bedöms dagvattendammarna generellt komma att ge en god rening [4]. 

2.2 Val av åtgärder för dagvattenhantering 

Sollentuna kommun har en teknisk handbok för hur man tar sig an dagvattenhantering [25]. 
Man skriver dock att det som finns i handboken inte ska begränsa de tekniska lösningarna 
från fall till fall, speciellt då tekniken fortfarande uppdateras. 

I beredningen av ett dagvattenärende så granskar kommunens förvaltning med ansvar för 
miljö- och hälsoskydd inledningsvis ett områdes inre och yttre dagvattenlösningar, 
beskaffenhet och yt-typer för att jämföra med bygglovsremissen. Beviljas bygglovsremissen så 
sker ett tekniskt samråd där Boverkets krav på tekniska egenskaper detaljgranskas och 
byggnadsinspektören identifierar vilka tillstånd/dispens/anmälan som behöver sökas av 
exploatören så denne kan få frågor om hur dagvattnet kommer hanteras. 

Där det är möjligt vill man gärna byta ut ytor och omgivning som är hårda mot gröna tak, 
regnträdgårdar eller någon annan kombination av vegetationsytor som också renar vattnet via 
infiltration. Ett annat alternativ är att hålla/fördröja vattnet med tunnor, öppna 
dagvattendammar, diken, underjordiska magasin, mm, så att dagvatten kan användas i så 
jämn takt som möjligt för bevattning, rening eller många övriga varianter av lokal hantering.  

Man kan också minska konsekvenserna av lokala översvämningar genom att ge all byggnation 
med särskilt viktiga funktioner en tillräcklig höjd från den recipient dit man förberett 
vattenavledningen. Speciellt intressant är detta där det är svårt att avleda dagvattnet, i 
framtidsscenariet när mer regn förväntas.  

Den tekniska handboken anger att det kan vara värt att köpa fastigheter/mark som bidrar till 
strategisk dagvattenhantering. Oavsett så kräver dagvattenhantering många typer av 
underhåll som inkluderar filmning av självfallsledningars kondition, en regelbunden 
spolningsplan som tar bort risken för igensättning av ledningar, att pumpar får 
övervakningssystem, testkörningar, rensningar, spolningar av pumpsump och tryckgivarrör, 
rensning av diken och galler vid in- och utlopp och regelbunden tillsyn av brunnar med 
sandfång. 

Allmänt [4] [25] är att det också är viktigt att veta vad som är vad i vattenhanteringen, oavsett 
om det är dagvatten eller inte. Det är bäst att lägga ner arbete på att vara säker att det är 
väldokumenterat vad som gäller eftersom det blir svårare att återupptäcka i efterhand när ett 
problem uppstått.  

Här följer olika sätt att hantera dagvatten samt för- och nackdelar med de olika metoderna 
[43]. 

2.2.1 Släppa dagvattnet vidare orenat 

Orenat dagvatten har historiskt accepterats på många håll. På kort sikt kan det tyckas som att 
det alltid är billigare att inte göra någon dagvattenhantering alls.  

Sollentunas vattenplan beskriver att stora delar av dagvattnet saknar rening innan utsläpp, 
men vattenplanen anger inte någon procentandel eller total volym [30]. I Sollentunas plan för 
miljö- och klimatarbetet 2021–2030 och i mina intervjuer framgår att ambitionen i 
Sollentuna är högre än så [11] [4] [5]. Sollentuna har inget procentuellt mål för hur mycket 
dagvatten som ska renas utan sätter målet att det ska renas i den grad som krävs för att klara 
olika miljömål [30]. Som jämförelse kan nämnas att Stockholms stad arbetar med ett 
procentuellt mål. Man har satt som mål att minska föroreningsbelastningen från stadens 
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dagvatten med 70–80 %. Man bedömer att för att nå det målet måste en mycket stor andel, 
cirka 90 %, av dagvattnets årsvolym fördröjas och renas [43]. 

2.2.2 Oljeavskiljare 

Oljeavskiljare har mer och mer blivit standard sedan 1990-talet på grund av ökande 
miljökrav. Enligt branschföreningen Scandinavian Petroleum Technic Association så finns det 
sen 2024 cirka 100 000 oljeavskiljare i Sverige [44]. 

Rening av tillfälligt läckage/spill är oljeavskiljarens huvudfunktion, men rening av vanligt 
dagvatten förekommer också som en sekundär funktion. SEOM anger att i Sollentuna skulle 
sannolikt inte en vanlig parkeringsplats klassas som miljöfarlig verksamhet [4]. Det brukar 
snarare handla om bilskrotar eller kanske biltvättar och liknande, men inte parkeringsplatser. 

Oljeavskiljare är en typ av tank som använder tid och densitetsskillnad för att separera vatten 
från först en del tyngre slampartiklar som faller till botten, och sedan, viktigast, flyter den 
lättare mineraloljan från bland annat motorolja, bränsle, hydraulvätskor, lösningsmedel och 
liknande kemikalier upp till ytan. Andra saker man vill skilja bort från det som blir dagvatten 
kan vara ämnen som är kända för att vara giftiga och syreförbrukande, några enstaka andra 
organiska material samt tungmetaller. Gällande tungmetaller är det bättre att komplettera 
med en tungmetallavskiljare i en separat brunn om de får plats nedströms en oljeavskiljare 
[44] [45].  

 

Figur 7. Oljeavskiljare klass I. Efter inledande slamavskiljning får dagvattnet passera ett koalescensfilter i vilket 

emulgerad petroleum (olja) slås samman till större droppar. Petroleumdropparna flyter upp till vattenbäddens 

yta och avskiljs motsvarande vis som i en enklare oljeavskiljare (klass II) [Illustration av Bjarke Staxler]. 
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Dagvattnet färdas via dagvattenbrunnrör till själva oljeavskiljaren. Det finns enklare 
oljeavskiljare där olja bara avskiljs från vatten med denna gravimetri (klass II). Men ofta sker 
detta ihop med modern hjälp av filtrering (vilket kännetecknar klass I-avskiljare). Detta filter 
består ofta av koalescensfilter som hanterar oljedroppar med en koncentration i vattnet 
mindre än 5 mg olja/L, som samlas ihop från den olja som inte hunnit flyta upp till ytan 
(Figur 7).  

Tyngre partiklar sjunker samtidigt till botten. Då kan man samla upp oljan (och slammet) 
med en slamsugningsbil när det inbyggda larmet säger att 80 % av tankens maximala 
kapacitet har uppnåtts [46]. Det kan vara olika blandningar av vatten, olja och slam som 
utlöser larmet vid 80 %-nivån. Det renade vattnet tas ut från mitten av tanken, där vattnet är 
fritt från både olja och sediment. Utflödet består därför av vatten som passerat den 
gravimetriska separationsprocessen, där skillnader i densitet gör att olja flyter upp och 
partiklar sjunker ner. Tekniken bygger alltså främst på naturliga fysikaliska principer snarare 
än avancerad mekanik. 

Det finns även en avstängningsventil som automatiskt stänger avskiljaren när 100 % av 
tankens maximala oljeuppsamling har uppnåtts. Larm och ventiler är tänkta att vara en sista 
åtgärd. Grundmodellen är att fastighetsägaren eller verksamhetsutövaren rutinmässigt 
tömmer och rengör oljeavskiljaren innan larmen går av, baserat på den kända kapaciteten.  

Med hjälp av en skärm som blockerar oljan och når under oljan med marginal men släpper 
förbi en del vatten, så kan dagvatten flöda till sin nästa destination. Vilket, när allt går enligt 
plan, kan vara naturen, dag/spillvattennätet, eller en reningsstation för kemikalier som 
begränsade oljeavskiljare inte kan ta hand om. Ibland om oljan verkar för svåravskild på 
grund av lågt pH så är det ett exempel på när man behöver tömma, rengöra och kanske även 
byta koalescensfiltret för en avskiljare.  

Det är bättre att oljeavskiljaren är för stor än för liten, då ett för högt genomflöde kan riskera 
att skada reningsförmågan [7] [4]. När man rengör oljeavskiljaren med kemikalier så behöver 
man kunna vara försiktig med mängden då för mycket kan leda till att framtida olja löses ut 
till avloppet i stället för att avskiljas. Självspaltande kemikalier som spräcks innan tvättvattnet 
kommer in i avskiljaren är bäst för alla oljeavskiljare.  

Om omgivning/ekonomin kräver/tillåter skulle det vara en fördel att ersätta dem med 
kompletta moderna klass I-avskiljare, eller åtminstone uppgradera med ultrafiltrering och en 
större storlek på oljeavskiljaren [47] [26]. Ju större storleken är på oljeavskiljaren desto mer 
uppehållstid för en effektivare avskiljning och/eller mer lagringskapacitet för slam och olja.  

Vid parkeringar är man vanligen tillåten att använda en billigare bypass-ledning för cirka 
10 % av sitt vattenflöde, vid exempelvis stora tioårs regn, i stället för att allt renas i 
oljeavskiljaren. First flush/första sköljningen av ett regn som spolar av ytan innehåller en 
oproportionerligt stor del av föroreningarna (metaller som Zn, Cu, Pb), polycykliska 
aromatiska kolväten (PAH), oljerester, mikroplaster, gummislitage samt damm, partiklar och 
organiskt material [16]. Detta sker innan ytorna hunnit bli genomvåta. Därför är de första 5–
20 minuterna av avrinningen ofta mest förorenade och det ska gå igenom oljeavskiljaren och 
renas. Varefter regnet fortsätter så är det i princip rent vatten som sedan leds runt 
oljeavskiljaren (bypass) [8]. 

Bypass rekommenderas på de ytor där det är lämpligt, eftersom det gör det möjligt att 
dimensionera oljeavskiljaren betydligt mindre än om hela flödet skulle behöva passera genom 
reningssteget. En typisk bypasslösning är utformad så att 10–20 % av årsvolymen leds förbi 
avskiljaren vid höga flöden. Det innebär att 80–90 % av den totala årsmedelbörden faktiskt 
passerar genom avskiljarens renande del [7]. Vid lågriskområden så som parkeringsplatser 
och uppställningsytor så är en bypasslösning att föredra då det är en mer kostnadseffektiv 
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lösning som fortsatt håller en väldigt bra reningsgrad. En annan viktig del av moderna 
oljeavskiljare är de vattenlås på oljeavskiljarens ut- och inlopp som ser till att brandfarliga 
ångor som bensin också avskiljs och kan/måste få vattnet som hållit ångorna utbytt. 

Det är en fördel att man kan gräva ner en oljeavskiljare under parkeringsplatsen som en 
brunn och den tar ju då ingen extra plats i plan. Dock medför placeringen, osynligt under 
mark, att det inte så sällan förekommer att man återupptäcker någon anläggning som glömts 
bort [4]. 

Oljeavskiljare medför en betydande kostnad, både för investering och underhåll. Exakt 
kostnad är osäker, men enligt en sökning på nätet i nationella och branschspecifika prislistor 
vid denna rapports färdigställande kan investeringen för en klass I-avskiljare ligga på runt 
22 000 – 180 000 kr beroende på kapacitet. Sedan tillkommer den förhållandevis mer 
regelbundna drift- och underhållskostnaden på ungefär 5 000 – 25 000 kr/år. Olja anses av 
flera bedömare vara mindre problematiskt än exempelvis tungmetaller och mikroplaster och 
den rening som görs av oljeavskiljaren blir då bara en dellösning. Sammanfattningsvis 
uppstår de flesta driftproblem när larm inte är korrekt installerade eller hanterade, filter inte 
rengörs enligt behov eller det saknas tydliga rutiner och ansvarsfördelning för drift, 
egenkontroll och tillsyn i enlighet med tillsynsvägledning [44]. Dessa brister leder till att 
anläggningen inte fungerar som avsett, trots att problemen i sig är relativt enkla att förebygga 
[7], [8]. 

2.2.3 Magasin 

Magasin under mark som rörmagasin (stora rör), och dagvattenkassetter (modulsystem av 
plastkassetter som byggs ihop), eller magasin på ytan som dammar, är tekniska lösningar som 
har som huvuduppgift att fördröja dagvatten så att det inte orsakar översvämning innan 
behandling. 

Om det är tillräckligt med en enklare installation så kan rörmagasin vara bäst direkt efter 
förbehandling (tekniska lösningar som sandfång + oljeavskiljare). Speciellt när markytan är 
dyrbar/begränsad som vid parkeringar och man vill ha det lätt att inspektera och rensa. 

Om man samtidigt vill ha någon form av rening direkt, så kan dagvattenkasetter ge 
infiltration med stor effekt och flexibilitet per begränsad yta (som under parkeringar) vara 
bäst. Magasin som anläggs i genomsläpplig mark bör förses med tät botten för att motverka 
grundvattenförorening. Magasin under mark är svåra att inspektera. 

Underjordiska magasin kan vara betongkonstruktioner, plaströr, plastkassetter eller 
makadam-magasin. Porositeten varierar, till exempel, 100 % i plaströr och betong, 90 % i 
kassetter och 30 % i makadam-magasin. En fördel är att de bara upptar lite yta. Avskiljningen 
gäller dock mest bara partikelbundna föroreningar för relativt stor kostnad. Regelbunden 
rensning av sandfång, filter eller magasin krävs. 

En mer aktiv hantering, kan vara att bygga reningsanläggningar som dammar (kombinerat 
med våtmarker eller någon annan typ av biologiskt filter, se nedan). Grunden för att rena 
dagvatten är att de föroreningar som finns i dagvattnet ofta är bundna till sediment/partiklar 
de rinner med. Ett bra exempel på rening samtidigt med fördröjning är dammar, som når 
effekt via både sedimentation, växter samt mikrobiologi. Det kan vara fördelaktigt när en 
känslig mottagare (typ Edsviken i Sollentuna, se 2.1.7) måste ta emot stora mängder 
dagvatten länge med låg driftkostnad. Förutsättningen är att kommunen har tillräckligt stor 
markyta och kan sköta vegetationen och sedimenten. 

En damm är ganska utrymmeskrävande och det är ofta en nackdel.  
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2.2.4 Lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD) 

I lokalt omhändertagande av dagvatten (LOD) - organiska metoder, grönytor, infiltration - 
ingår i princip alla organiska och tekniska dagvattenhanteringsmetoder, förutom de som 
anses vara en del av det allmänna VA-nätet för dagvatten (det centrala systemet), såsom 
pumpstationer, ”traditionella” rörsystem och reningsverk. 

Organiska lösningar kan vara en billig start då rätt typ av område redan kan finnas från 
början och bara behöver finputsas lite. Jord och växtlighet dämpar dagvattenflödet samtidigt 
som lösta föroreningar som näringsämnen, metaller (som Cu, Zn, Pb) och suspenderat 
material absorberas. På samma gång bidrar växtligheten till en biologisk mångfald och 
generellt hälsosammare miljö.  

Problemen är att inte alla jordar startar med tillräckligt mycket passande vegetation. Jorden i 
sig kan också vara mindre lämplig, beroende av till exempel graden av kompakthet, lertäthet 
eller förorening. Och även om jorden är lämplig initialt så kommer biofiltret med tiden att 
ackumulera föroreningar (som metaller), organiskt material och sediment. Plantornas hälsa 
måste också övervakas, inklusive mot ogräs. Utan skötsel så försämras de önskade fördelarna. 
Växter och biofiltret har självklart en gräns för hur mycket de kan hantera i bästa fall. Det blir 
ofta värre på vintern då vägsalt för allmänna bilplatser kan minska metallupptagningen hos 
växterna betydligt. Ett biofilter har en begränsad livslängd, och även med regelbundet och 
korrekt underhåll brukar filtermaterialet behöva bytas ut helt efter ungefär 20 år. Detta beror 
på att föroreningar, metaller, organiskt material och sediment gradvis ackumuleras i filtret 
tills dess reningskapacitet inte längre kan upprätthållas. Det finns inte heller direkt någon 
automatisk larmfunktion för när det krävs åtgärder. 

2.2.5 Genomsläpplig beläggning 

Genom att använda genomsläppliga varianter av asfalt, betong, fogar, plastraster, hålsten 
eller grus så kan man bilda infiltration direkt på en del av parkeringen. Man kan magasinera 
mer än 20 mm regn för 10 cm porös makadamfyllning under ytan och avskilja mycket 
föroreningar med fastläggning, filtrering och sedimentation. 

Problemet är att genomsläpplig betong inte klarar av tyngre fordon. Genomsläpplig asfalt tål 
dock tung trafik. För att undvika igensättning måste man göra underhåll med exempelvis 
högtryckspolning + vakuumsugning, byta ut igensatt fogmaterial, ogräsrening och 
gräsklippning. 

2.2.6 Skelettjord (med träd) 

Skelettjorden/grov makadam är ett underjordiskt magasin samtidigt som den ger en del av 
dagvattnet till ett grönskagivande och syreproducerande träd i stället för avrinning (Figur 8). 
En sådan anläggning hjälper också till med att avskilja både lösta och partikelbundna 
föroreningar.  

Det krävs dock årliga rensningar av dess brunnar, och ju mer nedvattnad jord skelettjorden 
består av, dvs jord som blivit så genomfuktad och kompakt att den förlorar sin porositet, 
desto mer infiltration och volymkapacitet förlorar den jämfört med luftig skelettjord. 
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Figur 8. Ett exempel på en skelettjord [Illustration av Bjarke Staxler]. 

 

2.2.7 Nedsänkt växtbädd 

Den nedsänkta positionen gör att en utjämningsvolym skapas för dagvattnet när det leds till 
den gröna växtbädden. Rening uppstår när dagvattnet infiltrerar. Vid jord med god 
sorptionsförmåga (sandjord) sker effektiv rening och lösta föroreningar kan avskiljas. I 
växtbädden sker även nedbrytning av oljerester innan dagvattnet når ett lager makadam och 
dräneringsrör. 

Skötseln ligger på samma nivå som för en flerårig plantering, vilket innebär återkommande 
ogräsbekämpning, kontroll av växternas vitalitet och rensning av inlopp för att förhindra 
igensättning. Regelbunden vattning krävs också. 

2.2.8 Infiltrationsstråk 

Ett dike töms via infiltration i en markprofil till dagvattennätet, vilket avskiljer både 
partikelbundna och lösta föroreningar, samt utjämnar flöde och grönska. Möjligen skapas 
också fördröjning av vattnet. 

Men fördröjning kräver stor volym i både djup och bredd. Infiltrationen försvagas också av 
sopsand och skräp i svackan. Lutningen gör att skötseln med klippning och städning blir 
svårare än som är vanligt i plana anläggningar. 

2.2.9 Makadamdike 

Krossad och storlekssorterad sten utan nollfraktion (stenmjöl med kornstorlek ca 0-2 mm) 
placeras i ett dike med dräneringsrör 1–2 dm över botten (Figur 9, Figur 10). På så vis erhålls 
föroreningsavskiljande sedimentation och infiltration. Ett makadamdike kan anläggas som en 
del av körytan. Det tar oavsett bara lite plats och fungerar som ett utjämningsmagasin. 

Dock är ett sådant dike sämre än jordprofiler för lösta föroreningar och måste rensas från 
skräp och växtlighet ofta. 
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Figur 9. Ett kraftigt regn i juli 2025 ledde till vattenerosion som grävde ett djupt dike ner till nedgrävda 
ledningar (gula på bilden) på Landsnoravägen, Sollentuna. Erosionsskadan åtgärdades med ett makadamdike 
med makadam i grov fraktion där porerna kan magasinera och fördröja dagvatten [Eget foto]. 

 

   

Figur 10. Vid samma regn som nämnt ovan (Figur 9) var dagvattenbrunnen otillräcklig och blev helt igensatt av 
material som följde med regnet [Eget foto]. 
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2.2.10 Brunnsfilter 

Brunnsfilter kan monteras i rännstensbrunnar för att klara stora mängder föroreningshalter 
från exempelvis parkeringar. Filtret har också en bypassfunktion vid behov. 

Detta blir ofta nödvändigt då flödet inte kan vara för högt, även med magasineringen som 
klarar 20 mm nederbörd som brukar vara standard. Man anser inte att erfarenheten kring 
brunnsfilter är fullständig än. Trafiken måste stängas av minst en gång per år för att byta 
filtermaterialet.  

2.2.11 Kombinerade metoder - exempel 

De lösningar för dagvattenhantering som finns tillgängliga att kombinera kan sammanfattat 
delas upp som huvudsakligen organiska kombinationer med bland annat biofilter, 
svackdiken, regnbäddar, våtmarker och skelettjordar. Eller som huvudsakligen tekniska 
kombinationer med bland annat oljeavskiljare, sandfång, filterbrunnar, lamellavskiljare, 
magasin, hydrodynamisk separation, membran/kolfilter och kemisk fällning. Metoder från de 
båda huvudgrupperna kan förstås även kombineras med varandra. 

Det absolut minsta man bör göra är att använda en metod som hanterar en specifik förväntad 
nisch med dagvattnet från ett visst område. För att förbättra är det en möjlighet att investera i 
flera kombinerade metoder för dagvattenhantering,  

Företag som säljer oljeavskiljare uppger att det finns omfattande erfarenhet av att kombinera 
oljeavskiljare med olika typer av LOD-lösningar på större parkeringsytor [7]. Det är vanligt att 
dagvattnet först samlas upp i en damm, svackdike eller annan form av grön dagvattenlösning 
där fördröjning och viss rening sker. Därefter leds vattnet vidare till en oljeavskiljare via 
flödesreglering. 

I dessa system finns ofta även en bräddningslösning för att hantera extrem nederbörd. 
Kombinationen av grönytor, magasin och oljeavskiljare innebär att oljeavskiljaren placeras 
som sista skydd i systemkedjan, där den fångar upp eventuella oljeföroreningar innan vattnet 
släpps vidare till recipient eller nästa steg. Detta är en vanlig och etablerad lösning i projekt 
där man vill kombinera ekologiska dagvattenåtgärder med ett tekniskt säkerhetssteg för att 
hantera olyckor eller punktutsläpp. 

Oljeavskiljarna kan även kombineras med andra tekniska system för att öka reningsgraden. 
Sådana lösningar som kan kombineras med oljeavskiljaren är exempelvis filterbrunnar (för 
metaller, men också restolja, fosfor, PAH och med rätt typ, PFAS) och sen dagvattenmagasin. 
Det slam (sand, grus, partiklar och skräp) som inte tas med oljeavskiljarna kan tas med en 
sandfångare, och har man aktivt kol efter kan det ta en stor del av PFAS och mikroorganiska 
föreningar. Ifall man är nära ett industriområde och det finns utrymme för en dyrare version 
av oljeavskiljarna så är lamellavskiljarna mer effektiva och klarar de partikelbundna metaller 
som sandfångaren inte klarar. En annan förbehandlare för partikelbundna metaller i stället 
för sandfångaren är hydrodynamiska separationsenheter. Ett alternativ för metaller och fosfor 
är kemisk fällning. Alla tekniska metoder kan anses kräva bara lite utrymme och kan förses 
med larm. Görs underhållet rätt så kan de fungera upp till 30 år utan totalt utbyte. 

Problemen är att för att få bästa möjliga effekt så måste alla enheter fungera i en viss ordning, 
och om en första enhet inte fungerar kan samma sak gälla resten neråt i kedjan även om de 
annars är i toppskick. Alla delar är jämförelsevis dyra och olika timade vad gäller sitt 
underhåll. Ett ofta underskattat problem för tekniska lösningar som bägge mina kontakter för 
oljeavskiljarförsäljning lyfte fram är hur stort problemet med trädavfall kan vara [7] [8]. Även 
om större bitar organiskt material är ganska enkla att avskilja mekaniskt så ger trädpollen 
stora problem med slambildning och igensättning för oljeavskiljare och liknande tekniska 
lösningar. 
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Ett tydligt exempel på en mindre lyckad kombination uppstår när oljeavskiljaren placeras 
efter ett fördröjningsmagasin men ändå utformas med bypass [7] [8]. I en sådan lösning 
riskerar man att bypassflödet – som då betraktas som ”rent” – i praktiken leder förorenat 
vatten förbi avskiljaren, eftersom magasinet inte fungerar enligt first flush-principen. Det 
innebär att vatten kan lämna systemet utan att ha renats från olja. 

En annan problematisk lösning är när en oljeavskiljare utan bypass placeras före ett 
fördröjningsmagasin och därmed utsätts för flöden som den inte är dimensionerad för. Vid 
kraftiga regn kan detta leda till genomspolning av föroreningar eller att avskiljaren 
överbelastas. I värsta fall kan avskiljarens inbyggda skyddsmekanism aktiveras – exempelvis 
en avstängningsventil som stänger utloppet vid för höga oljenivåer. Om detta sker under ett 
stort regn finns risk för att hela systemet sätts igen, vilket kan orsaka uppdämning och 
översvämning uppströms. 

Dessa exempel illustrerar att felaktig placering eller felaktig kombination av tekniker kan leda 
till både försämrad rening och ökade hydrauliska risker. En välfungerande kombination 
kräver därför att flödesvägar, bypassprinciper och reningssteg är korrekt anpassade till 
varandra. 

2.3 Ny svensk standard för dagvattenanläggningar m.m. utvecklingsarbete 

Svenska Institutet för Standarder (SIS) har nyligen, november 2025, initierat ett nytt arbete 
för att utveckla en ny standard för utvärdering av kompakta och prefabricerade 
dagvattenanläggningars reningsfunktion [48]. 

Syftet med standarden är att bidra till en enhetlig och hållbar hantering av dagvatten, och 
skydda recipienten, som kan vara ytvatten (hav, sjöar och vattendrag) och grundvatten, från 
föroreningar. Genom att definiera principer för utvärdering av reningseffekt för partiklar, 
mineralkolväten, metaller och näringsämnen, samt egenskaper som igenslamning och 
livslängd, skapas förutsättningar för transparent jämförelse mellan olika tekniker. Det 
underlättar också dialogen mellan beställare, leverantörer och kravställare. 

Ett av företagen jag intervjuade ansåg detta mycket intressant och har anmält sig för att delta 
i en kommitté med flera oljeavskiljarförsäljare för att bidra till de nya rekommendationerna 
[7]. 

Sollentunas tekniska handbok är vid tiden då detta examensarbete skrivs fortsatt under 
pågående löpande utveckling. Sådana utvecklingsområden som är en del av standarden för 
dagvattenanläggningar är sektionsritningar och kostnader för olika drift och underhåll [5].  
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3 Diskussion 

Min studie har demonstrerat att det finns ett flertal möjligheter att hantera dagvattenfrågan 
på hårdgjorda ytor som stora parkeringsplatser. 

3.1 Val av åtgärder för 50+ parkeringar 

För större parkeringsytor (50+ platser) är bedömningen baserat på mina intervjuer och 
litteraturgenomgång att oljeavskiljare fortsatt bör övervägas som installation, men de löser 
endast oljeproblematiken. Ytterligare reningssteg krävs för metaller, mikroplaster och 
partiklar. I praktiken efterfrågas ofta kombinerade lösningar som är kostnadseffektiva, 
yteffektiva och estetiskt tilltalande. Växtbaserade lösningar och jordar med god 
vattenhållande förmåga blir allt viktigare i takt med ökande regnmängder. När växter ingår 
bör växter väljas som inte producerar pollen som kan störa efterföljande reningssteg, 
exempelvis oljeavskiljarens filter. 

Sollentuna förefaller ha valt en annan väg och använder sällan oljeavskiljare, åtminstone när 
det gäller stora hårdgjorda ytor på kommunens mark.  

Vilken metod eller kombination av metoder som är mest lämpliga för dagvattenhantering vid 
hårdgjorda ytor beror på platsens förutsättningar. Detta kan illustreras med några teoretiska 
exempel för förstahandsval i specifika situationer. 

A Tättbebyggt område 

I tättbebyggda områden bör man alltid sträva efter god rening, särskilt om regnmängden är 
förväntat stor. Tillgänglig budget styr och det finns val mellan dyrare och billigare lösningar. 

a) Relativt hög budget + stor regnmängd 
 
Oljeavskiljare är utgångspunkten om det går/behövs. I ett tättbebyggt område med 
relativt hög budget och förväntat stora regnmängder kan underjordiska magasin 
kombineras med filtersteg, såsom filterbrunnar och kompakta biofilter, på platser där 
inget annat får plats. Därutöver kan mer avancerade kombinerade system användas, 
exempelvis multifunktionella ytor, avancerade filterlösningar, skelettjordar, biofilter 
och olika typer av öppna ytmagasin där begränsat utrymme ändå medger viss 
flexibilitet. 
 

b) Relativt låg budget + måttlig regnmängd 
 
Å andra sidan så kanske ett tätbebyggt område med jämförelsevis låg budget och 
proportionell regnmängd skulle ha bättre användning av en mindre 
utrymmeskrävande LOD med skelettjordar före oljeavskiljaren, för att bland annat 
vara säker på att ingen stor mängd dagvatten är orenat via en bypasslösning. Detta 
kan användas tillsammans med kompakta biofilter, filterbrunnar och underjordiska 
kassettmagasin som kan byggas yteffektivt under parkeringar/gångytor. 
 

B Öppet område med mindre bebyggelse  

För öppna områden med förväntat stor regnmängd bör inriktningen även här vara god 
rening. Enklare lösningar kan övervägas när regnmängden är förväntat måttlig.  

c) Relativt hög budget + stor regnmängd 
 
Ett öppet/obelastat område med en relativt stor budget och förväntad regnmängd kan 
nog som förstaval använda en LOD med nedsänkta växtbäddar som extra skydd efter 
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oljeavskiljaren så bypassfunktionen kan användas utan risk. Detta kan användas 
tillsammans med permeabel asfalt, plus infiltrationsmagasin, öppna svackdiken och 
större fördröjningsmagasin/damm för en fin och robust rening. 

Dagvattendammarna som nu konstrueras vid Edsvikens spets i Sollentuna är ett 
intressant exempel på hur en nödvändig rening av dagvatten kombinerats med en 
lösning som integreras i områdets natur och kulturhistoria för att främja sociala 
värden, Den ekonomiska kostnaden är betydande, men har bedömts värd att ta av 
samhället. 

d) Relativt låg budget + måttlig regnmängd 
 
I ett öppet eller obelastat område med jämförelsevis låg budget och måttliga 
regnmängder kan enklare och mer kostnadseffektiva lösningar vara förstahandsval. 
Exempel på sådana är makadamdiken, gräsbevuxna infiltrationsytor och mindre 
växtbäddar, som både är relativt billiga att anlägga och kräver begränsat underhåll. 

3.2 Omvärldsförändringar 

För planering av dagvattenhantering är den mest betydande omvärldsförändringen att ta 
hänsyn till den ökande regnintensiteten som följer på klimatförändringar. Kraftigare och mer 
frekventa regn förvärrar nästan alla befintliga problem inom dagvattenhantering. Äldre 
ledningsnät, som redan har brister i kapacitet och täthet, blir ännu mer utsatta när större 
mängder vatten ska transporteras. 

Även om ökade regnmängder inte nödvändigtvis ökar mängden tungmetaller eller 
mikroplaster i sig, kan de leda till snabbare slitage på reningsåtgärder och ökad risk för att 
föroreningar transporteras vidare om first flush-principen inte fungerar optimalt. Samtidigt 
förväntas källorna till dessa föroreningar fortsätta öka, oavsett om fordonsflottan elektrifieras 
eller inte. Elbilar är inte fria från oljeprodukter och genererar fortfarande däck- och vägslitage 
som bör renas bort från dagvattnet. Detta innebär att både kvaliteten och kvantiteten på 
reningsåtgärder behöver stärkas. 

3.3 Regelverk 

Den äldre VA-logiken, där man antog att dagvatten renas naturligt bara det leds bort, har 
visat sig otillräcklig. En ny nationell standard för utvärdering av reningsfunktionen hos 
prefabricerade dagvattenanläggningar är under utveckling inom Svenska Institutet för 
Standarder (SIS), men vid tiden för detta examensarbete är det ännu inte färdigställt. De 
delvisa förändringar som införts har förbättrat situationen genom att betona rening, 
infiltration och fördröjning, men helheten är fortfarande ofullständig. 

Otydlighet i gränsytor mellan olika regelverk skapar praktiska problem. Aktörer som 
teoretiskt har ansvar för vissa åtgärder kan i praktiken välja att avstå, särskilt om kostnaderna 
är höga. För aktörer som inte formellt har ansvar, men ändå påverkas negativt av bristande 
dagvattenhantering, blir incitamenten ännu svagare. För större kommuner som Sollentuna, 
som både har resurser och ambitioner att införa mer skräddarsydda lösningar, blir denna 
otydlighet särskilt problematisk. 

3.4 Ekonomi och drift 

Det är kortsiktigt alltid billigare att inte bygga någon dagvattenhantering alls. En god 
överblick över kostnader är ett viktigt steg i att utforma optimala åtgärder. I nuläget saknas 
information om uppdaterade drift- och underhållskostnader i Sollentunas tekniska handbok 
för dagvattenhantering, vilket gör det svårt att jämföra olika lösningar ekonomiskt. Trots 
detta är både kommunen och VA-huvudmannen i Sollentuna överens om att 
dagvattenhantering är ett viktigt och växande insatsområde. 
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Intervjuerna med leverantörer av oljeavskiljare visar att större dimensionering av 
oljeavskiljare ofta leder till lägre driftkostnader. Ett exempel är att en oljeavskiljare med 
större slamvolym behöver tömmas mer sällan, eftersom slammet fylls snabbare än oljan. En 
högre initial investering kan alltså ge lägre livscykelkostnader. 

En rimlig slutsats är att många aktörer skulle välkomna ett tydligare regelverk som höjer 
statusen för alternativa tekniska lösningar. Det upplevs som olyckligt att flera av dessa 
lösningar ännu inte är vanliga, trots att de är både tekniskt och ekonomiskt motiverade på 
längre sikt. 

3.5 Dimensionering och framtida behov 

Eftersom dagvatten leds i separata ledningar och inte till reningsverk måste reningen ske vid 
källan. Det innebär att varje åtgärd måste vara dimensionerad för att hantera både 
föroreningar och flöden innan vattnet når recipienten. 

Det råder ingen tvekan om att nya dagvattenåtgärder behöver vara större än äldre 
motsvarigheter – oavsett om det gäller ledningar, reningssteg, oljeavskiljare eller 
fördröjningsvolymer. Frågan är snarare hur mycket större man är beredd att bygga. Större 
åtgärder kräver mer utrymme och högre initiala kostnader, men ger samtidigt bättre funktion, 
längre livslängd och lägre driftkostnader. 

Klimatförändringarna förstärker behovet av större åtgärder. Den ofta nämnda ökningsfaktorn 
1,25 för att kompensera för framtida regnökning ifrågasätts redan av praktiker som menar att 
en faktor 1,5 är mer realistiskt. Detta innebär att dagens dimensioneringsprinciper kan vara 
otillräckliga. En möjlig väg framåt är att alla berörda aktörer bidrar proportionellt till 
kostnaderna, baserat på den högsta nivå någon aktör är beredd att finansiera. 
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4 Slutsats 

Bland de metoder som är tillgängliga nu, så är oljeavskiljare fortsatt mycket lämpligt där man 
över tid förväntar sig att en betydande mängd olja blandas med dagvatten. Detta inkluderar 
de stora hårda ytor som behövs för att rymma parkeringsplatser för 50 bilar eller fler. 

Oavsett vilken metod man använder så är den omvärldsförändring som är av allra störst 
betydelse regnets ökande intensitet och mängd. Mer regnvatten medför att man behöver en 
större mängd av metoder som kan hantera den större mängden dagvatten som bildas. Andra 
relevanta förändringar att ta hänsyn till är ökning av olika föroreningar, särskilt tungmetaller 
och mikroplaster, vilket gör att dagvattenhanteringen bör anpassas också till det allteftersom. 
Ökad andel elbilar bedöms av mindre betydelse. De tar bort en del av oljeföroreningarna, men 
tillför lite mer tungmetaller och mikroplaster istället, jämfört med fossila bilar. 

Givet större regnmängder och ökande fokus på rening av dagvattnet blir det sannolikt mer 
och mer viktigt att välja metoder/kombination av metoder som optimerar den samlade 
effekten. I valet av lösning för hållbar utveckling är viktiga faktorer att ta hänsyn till 
miljöeffekten, regnmängd, tillgängligt utrymme, typ av område (tättbebyggt/öppet), budget, 
underhåll, regelverk samt ansvarsfördelning mellan aktörer. Bra förutsättningar för det finns 
särskilt i större kommuner som Sollentuna, som har resurser att skaffa erfarenhet av 
skräddarsydda lösningar, medan mindre kommuner ofta arbetar mer standardiserat. 

Enkla lösningar som ingen behandling eller ensamma oljeavskiljare kan fungera i 
lågriskmiljöer, men räcker sällan till vid större dagvattenmängder eller högre och/eller mer 
varierade föroreningshalter. Genomsläpplig beläggning, infiltrationsstråk och makadamdiken 
är kostnadseffektiva och robusta, men kräver rätt markförhållanden och riskerar igensättning 
utan förbehandling. 

Mer avancerade LOD-lösningar som skelettjordar och nedsänkta växtbäddar ger hög rening 
och bidrar till grön infrastruktur, men kräver mer yta, högre budget och samordning mellan 
flera aktörer. Brunnsfilter fungerar bra som förbehandling men har begränsad kapacitet vid 
stora flöden. 

Fördröjningslösningar som rörmagasin, dagvattenkassetter och öppna dammar är centrala 
vid stora regnmängder. Rörmagasin ger nästan ingen rening, medan kassetter kräver 
förbehandling och dammar kräver stora ytor men ger både rening och ekologiska värden. 

Oavsett situation utesluts sällan någon åtgärd helt. Man bör dock vara uppmärksam på att 
felaktig placering eller felaktig kombination av tekniker kan leda till både försämrad funktion 
och reningsstegen måste vara korrekt anpassade till varandra.  

Min studie tyder på att valet av dagvattenåtgärder försvåras av att det ännu saknas ett 
heltäckande och uppdaterat regelverk. Mycket behöver göras vad gäller planeringen för hur 
man tacklar dagvattenhantering i framtiden, bland annat gällande Sollentunas stora 
hårdgjorda ytor. Det är positivt att Sollentuna har tagit viktiga steg genom att noggrant och 
öppet analysera status. Listan på brister i rutiner och kunskap i kommunens vattenplan är 
omfattande. Men det finns metoder för att uppfylla de flesta behov som finns för att nå en god 
och hållbar utveckling av framtida dagvattenhantering. Ökat fokus på förutseende och 
planering har förutsättning att vara fruktbart. 

Denna studie har endast gjort ett nedslag i ett litet avgränsat område i hela problematiken 
med dagvatten. Ett flertal forskningsgrupper i Sverige forskar på en stor bredd av frågor. Så 
även om vissa metoder inte är redo ännu så pågår metodutveckling och ny kunskap och 
metoder är på väg att bli tillgängliga. 
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6 Bilagor 

 

Bilaga 1 Frågor till Sollentuna energi och miljö AB (SEOM) 

• Vilka dagvattenlösningar rekommenderas för stora hårdgjorda ytor? 

• Hur har ökade regnmängder och klimatförändringar påverkat 
dimensioneringskraven? 

• Hur påverkar ändrade omvärldsförhållanden som mera elbilar och gamla 
avloppsledningar? 

• När klassas parkeringsytor som miljöfarlig verksamhet och vilka krav ställs på 
oljeavskiljare, rening och kontrolljournaler? 

• Hur hanteras dagvattnet specifikt på (återvinningstationens) parkering vid 
Landsnoravägen? Har den oljeavskiljare? Påverkas den av de nya dammarna? 

• Brukar mer än 49 bilar-parkering vara hanterbara utan större vattenreningsverk, var 
drar man gränsen? 

• Vad har Sollentuna för krav med fler än 49 bilar? 

• När kan man använda olika sorters infiltration? 

• När måste man använda oljeavskiljarfilter eller andra lösningar? 

• Då oljeavskiljare inte finns för vägar och gator, hur hanteras dess dagvatten? 

• Vad kostar det att upprätthålla dagvattenhantering jämfört med att inte göra det? 

• Om ett uttalat ansvar enligt en lag kan inte upphävas med hänvisning till en annan lag, 
betyder det att olika aktörer kan ”tävla” om att implementera den lag de föredrar i 
dagvattenhantering och när det är gjort så kan de andra inte göra något åt det, först till 
kvarn? 

• Har Sollentuna friskvattentäkter med extra höga krav på MKN? 

• Tar Sollentuna någon MKN-hänsyn till privata brunnar? 

• Vad är max (hundraårs)regn Edsvikens dammar kan/ska hantera? Vad händer vid 
större flöden? Bräddning? 

• Hur fungerar dammarna? Vilka reningssteg ingår? Någon oljeavskiljare? 

• Hur mäter man dagvattens kemiska sammansättning och kvalitet före och efter 
dammarna? 

• Hur hanterades dagvattnet förut innan dammarna?  

• Hur kommer dagvattnet förbi höjder/kuperade områden? Används bara självfall i 
dagvattenledningarna, eller används pumpar och tunnlar? 
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Bilaga 2 Frågor till Sollentuna kommun 

Tekniska frågor:  

• Vad är maxregn kommunens dagvattenhantering kan/ska hantera? Vad händer vid 
större flöden? Bräddning? 

• Vad har Sollentuna för krav på hårdgjorda ytor med fler än 49 bilar? 

• Hur hanteras dagvattnet specifikt på parkeringen Landsnoravägen 1 (parkeringen vid 
återvinningstationen mitt emot simhallen)? Har den oljeavskiljare? Påverkas den av 
de nya dammarna vid Edsviken? 

Miljöfrågor:  

• Hur mäter man dagvattens kemiska samansättning och kvalitet före och efter 
dammarna? 

• Har Sollentuna friskvattentäkter med extra höga krav på MKN? 

• Finns någon inriktning i kommunens styrdokument på att plantera träd etc. (i 
skelettjord) på hårdgjorda ytor? 

• Finns andra sätt att infiltrera dagvatten i närområdet till en hårdgjord yta? 

Juridiska frågor: 

• Om Sollentuna kommun i princip har två VA-huvudmän, vad är skillnaden mellan 
dem, vem har ansvar för dammarna just nu och är det möjligt att det ändras? Vad är 
vanliga konflikter och otydligheter? 

• Om ett uttalat ansvar enligt en lag kan inte upphävas med hänvisning till en annan lag, 
betyder det att olika aktörer kan ”tävla” om att implementera den lag de föredrar i 
dagvattenhantering och när det är gjort så kan de andra inte göra något åt det, först till 
kvarn? När klassas parkeringsytor som miljöfarlig verksamhet och vilka krav ställs på 
oljeavskiljare, rening och kontrolljournaler? 

Förståelsefråga, detalj 

• I PDF-filen för https://www.sollentuna.se/globalassets/trafik--resor/teknisk-
handbok/kap-6-dagvatten.pdf så nämns "vid projektering av dagvattenanläggningar 
bör följande ritningar och handlingar upprättas", men till skillnad från resten så har 
dessa två inga förklarande underrubriker:  

• Sektion?  

• Drift- och underhållskostnader?  

https://www.sollentuna.se/globalassets/trafik--resor/teknisk-handbok/kap-6-dagvatten.pdf
https://www.sollentuna.se/globalassets/trafik--resor/teknisk-handbok/kap-6-dagvatten.pdf
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Bilaga 3 Frågor till företag som säljer oljeavskiljare 
 

1. Er bild av styrkor/svagheter om teknik, funktion och begränsningar 

• Grundprincip: Kan ni kort beskriva hur era klass I-avskiljare fungerar i praktiken, från 
inflöde till utflöde? 

• Verklig prestanda: Vilken reningsgrad uppnår ni typiskt i fält, inte bara i test enligt 
standard? 

• Smutsigt dagvatten: Hur känsliga är era avskiljare för höga halter sand, partiklar och 
organiskt material från parkeringsytor? 

• Begränsningar: I vilka situationer skulle ni säga att en oljeavskiljare inte räcker som 
enda åtgärd? 

  

2. Info kopplad till ökande skyfall, åldrande ledningar och dimensionering för 
stora parkeringsytor  

• 2.1 Dimensioneringsfilosofi: Hur rekommenderar ni att man dimensionerar 
oljeavskiljare för parkeringsplatser med >49 bilar i svensk klimatkontext? 

• 2.2 Skyfall: Hur hanterar era system kortvariga men mycket höga flöden vid skyfall – 
riskerar olja att spolas igenom? 

• 2.3 Bypass-lösningar: Rekommenderar ni bypass (förbigång) vid extremregn, och hur 
påverkar det reningsgraden? 

• 2.4 Åldrande ledningsnät: Har ni erfarenhet av att anpassa era lösningar till äldre 
dagvattennät med begränsad kapacitet? 

  

3. Kombinationer med andra dagvattenlösningar (lokalt omhändertagande av 
dagvatten (LOD), grönytor, magasin) – underlag för jämförelse av en “rent 
teknisk lösning” med kombinerade system 

• 3.1 Systemtänk: Hur ser ni på oljeavskiljare som del i ett större system med LOD, 
grönytor, magasin eller dammar? 

• 3.2 Placering i kedjan: Var i flödeskedjan fungerar oljeavskiljaren bäst – före/efter 
fördröjningsmagasin, före infiltration, etc.? 

• 3.3 Praktiska erfarenheter: Kan ni ge exempel på projekt där era avskiljare 
kombinerats med LOD-lösningar på större parkeringsytor? 

• 3.4 Finns exempel på bra och dåliga kombinerade lösningar? För- och nackdelar? 
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4. Drift, underhåll och verkliga problem 

• 4.1 Underhållsbehov: Hur ofta behöver en typisk anläggning tömmas och filter bytas 
vid en större parkeringsyta? 

• 4.2 Vanliga fel: Vilka är de vanligaste driftproblemen ni ser hos kunder – och vad 
beror de på? 

• 4.3 Kostnader över tid: Hur ser ni på livscykelkostnad: investering vs drift och 
underhåll? 

  

5. Er framtidsbild för omvärldsförändringar: elbilar, nya föroreningar, skärpta 
krav 

• Elbilar och fossilfri trafik: Hur tror ni att övergången till elbilar påverkar behovet av 
oljeavskiljare på sikt? 

• Nya föroreningar: Ser ni ökat fokus på andra föroreningar än olja – t.ex. mikroplaster, 
tungmetaller – och hur påverkar det era produkter? 

• Kommande krav: Vilka förändringar i lagstiftning eller kommunala krav förbereder ni 
er för? 

  

6. Min avgränsning Sollentuna och lokal kontext 

• 6.1 Lokal erfarenhet: Har ni levererat lösningar till Sollentuna eller liknande 
kommuner i Stockholmsområdet eller Gotland? Vad var särskilt viktigt där? 

• 6.2 Kommunala krav: Hur upplever ni skillnader mellan kommuner när det gäller krav 
på oljeavskiljare och dagvattenrening? 

  

7. Om du själv skulle vara beställare av en större parkeringsplats i Sollentuna – 
hur skulle du lösa dagvattenhanteringen, och varför?  
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Bilaga 4 Utdrag ur Sollentunas vattenplan 

 

a) I Sollentunas vattenplan [30] framgår gällande den allmänna dagvattenhanteringen 
som VA-huvudmannen ansvarar för:  

 

Sammanfattning av status  

Kommunens VA-huvudman (Sollentuna Energi och Miljö AB) sköter den allmänna 
dagvattenanläggningen i Sollentuna. En stor del av dagvattenledningsnätet i Sollentuna 
byggdes ut under framför allt 1960- och 1970-talet. Mellan 1940- och 1990-talet utgjordes 
ledningsmaterialet i princip uteslutande av betong. Från 1990 talet och framåt har 
plastledningar blivit vanligare. Förnyelsetakten av befintligt dagvattenledningsnät behöver 
öka succesivt till att i princip ha fördubblats om hundra år. VA-huvudmannen saknar en 
förnyelseplan för den allmänna dagvattenanläggningen.  

I ledningsdatabasen finns cirka 320 dagvattenutlopp vilket inkluderar utlopp direkt till 
recipient, utlopp till diken och översilningsytor samt utlopp från vägtrummor (som tillhör 
kommunen). De sistnämna har varit svåra att skilja från övriga dagvattenutsläpp och 
redovisas här fast de inte tillhör den allmänna dagvattenanläggningen.  

VA-huvudmannen arbetar sedan 2019 systematiskt med att upprätta hydrauliska modeller 
över hela det allmänna dagvattenledningsnätet inom kommunen. Modellerna beskriver 
nuvarande kapacitet i systemet och kan användas som ett verktyg för att kunna studera 
konsekvenser av att ansluta ny bebyggelse till det befintliga systemet samt effekter av olika 
åtgärder på dagvattenledningsnätet.  

Kunskapen och driftrutinerna gällande delar av den allmänna dagvattenanläggningen är 
bristfälliga. Under 2019 upprättades anläggningsspecifika checklistor för egenkontrollen av 
de allmänna dagvattendammarna i kommunen. Rutin för att säkra att åtgärder genomförs vid 
noterade brister saknas. Runt om i kommunen finns det ett antal dagvattenmagasin (totalt 
cirka 20). Kunskapen om de flesta magasinen är begränsad avseende utformning, funktion 
och vissa saknar ansvarig ägare. Kunskapen om diken som utgör en del av dagvattensystemen 
är idag liten vad gäller såväl omfattning, funktion som ägarskap. Under år 2019 har arbetet 
med att identifiera och mäta in diken påbörjats. Kunskap om vilka brunnar i kommunen som 
har direkt infiltrering ner i grundvattnet i Stockholmsåsen saknas. Information om detta 
skulle underlätta agerande och prioriteringar för att undvika kontaminering av grundvattnet 
vid räddningsinsatser.  

Trafikverket äger ett antal dagvattenanläggningar runt om i Sollentuna kommun som avleds 
via VA-huvudmannens ledningsnät. Det har varit svårt för kommunen att få kunskap och 
kännedom om Trafikverkets anläggningar i Sollentuna. 

  



 

 VI 
 

b) Vidare framgår i vattenplanen [30] gällande kommunens dagvattenhantering på 
allmän plats samt i samhällsplaneringsprocessen: 

 

Sammanfattning av status  

Sedan kommunen lade över VA-huvudmannaskapet på sitt bolag (Sollentuna Energi och 
Miljö AB) har det inte funnits någon funktion för samordning och planering av VA frågor på 
kommunen. Även drift och underhåll av kommunens anläggning på allmän plats har blivit 
eftersatt eftersom man i samband med flytten aldrig utpekade nämndansvar, med tillhörande 
resurser. Kommunens kunskap om anläggningen på allmän plats är bristfällig och undantaget 
rännstensbrunnar sker i princip inget underhåll annat än vid problem.  

Skötselplaner saknas för samtliga anläggningsdelar undantaget rännstensbrunnar. Även 
förnyelseplan för kommunens dagvattenanläggning saknas.  

Samtliga anläggningsdelar undantaget pumpstationer har vissa oklarheter kopplat till 
inmätning av var anläggningarna finns.  

För underjordiska magasin, stenkistor och kupolbrunnar finns bristfällig information om 
funktion och om var vattnet leds.  

Kommunen har inte kännedom om några oljeavskiljare eller regnträdgårdar på allmän plats. 
Eventuellt finns oljeavskiljare på större nyligen anlagda parkeringar.  

Runt om i kommunen finns det ett antal dagvattenmagasin (totalt cirka 20). Kunskapen om 
de flesta magasinen är begränsad avseende utformning, funktion och vissa saknar ansvarig 
ägare.  

På några platser i kommunen finns träd med skelettjordar som en del av 
dagvattenanläggningen på allmän plats. Det finns ingen skötselplan för skelettjordarna.  

Kunskapen om diken som utgör en del av dagvattensystemen är idag bristfällig vad gäller 
såväl omfattning, funktion som ägarskap. Under år 2019 har arbetet med att identifiera och 
mäta in diken påbörjats av VA-huvudmannen.  

Kunskap om vilka brunnar i kommunen som har direkt infiltrering ner i grundvattnet i 
Stockholmsåsen saknas. Information om detta skulle underlätta agerande och prioriteringar 
för att undvika kontaminering av grundvattnet vid räddningsinsatser.  

Sollentuna kommun har en snödeponi, belägen i den östra kommundelen. Snörika år kan upp 
emot 1300 lastbilsflak med snö fraktas till tippen.  

Kommunen ansvarar för förebyggande arbete och hantering av vattenmängder vid skyfall och 
översvämning på allmän plats. Kommunen behöver arbeta bättre med sekundära 
avrinningsvägar för dagvatten. Detta kan enkelt göras genom att bli bättre på att leda ut 
vatten på grönytor bredvid vägar och hårdgjorda ytor där så är möjligt. 


